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INTRODUCCION

El presente trabajo consiste en proponer un anteproyecto de ter-
minal de buses departamental e interdepartamental en el predio
de la Ex-Estacion del ferrocarril en el Municipio de San Vicente,
dicho anteproyecto integra el inmueble existente a un nuevo con-
junto y busca solventar todas las necesidades que presenta el
punto de buses que funciona en ese sitio actualmente y conver-

tirlo en una terminal de buses moderna.

El anteproyecto es desarrollado por medio de una investigacion
bibliografica y de campo; en primera instancia se describen los
antecedentes y el planteamiento del problema, estableciendo los
pardmetros necesarios como objetivos, limites y alcances que
sirvan de guia para realizar una propuesta que cumpla con los
requerimientos necesarios y mejore la situacion actual del trans-
porte colectivo en el municipio. En segunda instancia se realiz
un diagnéstico del sitio y su entorno para conocer la situacion
actual y sobre la base de este estudio se elabor6 una etapa de
disefio en donde se define el prondstico de necesidades a resolver
y se implementa un programa arquitectonico, se definen criterios
de disefio, criterios de zonificacion y caracteristicas formales que

convergen en la propuesta del anteproyecto arquitectonico, a fin
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de disefiar una terminal de buses que sirva de ejemplo para el

mejoramiento en general del transporte colectivo en el pais.

En el anteproyecto arquitectonico se incluyen los planos de pro-
yeccion espacial, estructural y de criterios referentes al conjunto
de laterminal de buses, asi como sus espacios, detalles y criterios
de instalaciones de servicios basicos y especiales. También se
incluye el presupuesto estimado, vistas y perspectivas interiores
y exteriores del proyecto terminado, a fin de presentar una pro-
puesta completa para una futura ejecucion.
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\NTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN ELL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



CAPITULO I: GENERALIDADES

1.1 ANTECEDENTES

La Ciudad de San Vicente es una de las principales cabeceras
departamentales paracentrales del pais, la cual se encuentra en
vias de desarrollo poblacional y urbano; dicha ciudad comprende
un punto de intercepcion dindmico comercial, de servicios y de
interaccion con los pueblos y ciudades aledafias. Esta cabecera
tiene conexion directa con la Carretera Panamericana la cual
cruza por su periferia y no le atraviesa, recibiendo asi una carga
vehicular alta desde la carretera a San Vicente, siendo el trans-
porte colectivo uno de los principales medios que permite la mo-
vilizacion de las personas hacia la ciudad o fuera de ella; este
transporte colectivo se concentra en diferentes puntos dentro de
la ciudad, siendo la ex-estacion del ferrocarril de San Vicente, el
punto o lugar mas determinante, este sitio en su momento fue un
espacio que cumplia con los requerimientos para las necesidades
de transporte ferroviario que se demandaban. Hoy en dia dicha
estacion se encuentra en un estado de deterioro donde los trans-
portistas con anuencia de la alcaldia la utilizan como punto de
llegada y partida de los autobuses de la ruta 116 y otras.
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Imagen N°1: Acceso al municipio de San Vicente

Fuente propia

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La ciudad de San Vicente posee dos puntos de rutas de autobuses,
uno esta ubicado en la 52 Avenida entre la calle Alvaro Quifiones
de Osorio y la 12 Calle Poniente, el otro se encuentra en la Ex-
Estacion del Ferrocarril sobre la 152 Avenida Sur; ambos irrum-
pen la funcionalidad de circulacion vehicular en el centro de la
ciudad, al mismo tiempo carecen de condiciones adecuadas para

el brindar un servicio funcional y cémodo para los usuarios.

Referente al punto de buses ubicado en la Ex-Estacion, la pro-
blematica se concentra en no poseer una minima infraestructura



adecuada, tanto para el publico como para los autobuses siendo
ineficiente el servicio brindado a los usuarios; funcionando de
manera inadecuada y desordenada, los autobuses se estacionan y
los pasajeros esperan a la intemperie en un ambiente contami-

nado por desechos de basuras y necesidades fisiologicas.

El punto de buses de la Ex-Estacion es un simple terreno baldio
que carece de espacios necesarios para su funcionalidad, a esto
se suma el deterioro del edificio, el suelo y su via de conexién
principal en mal estado, la contaminacion de desechos e insegu-
ridad, entre otros. Actualmente en este punto de autobuses brin-
dan servicio las rutas 116, 177 entre otras; estas conectan el mu-
nicipio con otros destinos, también se debe mencionar que el
punto de buses no estd autorizado por el Viceministerio de
Transporte (VMT), por ello es necesario la realizacion de una
propuesta de anteproyecto de disefio que resuelva adecuada-
mente, de una manera préctica y eficiente, el concepto del buen
funcionamiento de una terminal de buses autorizada, moderna
departamental e interdepartamental; dicha propuesta la titulare-
mos: ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA
EX-ESTACION DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO
DE SAN VICENTE
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1.3 OBJETIVOS

1.3.1 GENERAL

Elaborar un anteproyecto de terminal de buses en el terreno de la
Ex-Estacion del Ferrocarril en el municipio de San Vicente que
integre el edificio existente a fin de contar con la infraestructura
adecuada para el abordaje, desabordaje y de servicios basicos
para los usuarios del transporte colectivo departamental e inter-
departamental.

1.3.2 ESPECIFICOS

Disenar y distribuir suficientes plazas de abordaje y desabordaje
que integren las rutas de ambos puntos de buses existentes con
el fin de concentrar las unidades de transporte en la periferia del
casco urbano.

Integrar de manera discreta el edificio de la Ex-Estacién al nuevo
conjunto y asignarle nuevos usos a manera de unificar las insta-
laciones de la terminal.

Garantizar el acceso universal a todas las instalaciones de la ter-
minal y orientar de forma logica los espacios con el objetivo de

lograr un recorrido funcional para los pasajeros y operadores.



Enfocar el disefio de la terminal de buses en eficiencia climatica
y confort al usuario en la medida que dependa menos del uso de
energias no renovables y brinde espacios agradables para las per-

sonas que se movilizan en el transporte colectivo.

1.4 ALCANCES

- Elaborar un documento de investigacion que cuente con una
etapa de diagnostico como base para generar criterios de disefio
que permitan establecer funcionalidad, carécter, eficiencia y ca-
lidad espacial en las intervenciones y obras que conformaran el

desarrollo del anteproyecto.

- Realizar el trabajo de graduacion del Anteproyecto de Terminal
de Buses en la Ex-Estacion del ferrocarril en el municipio de San
Vicente, para optar por el titulo de arquitecto y asi mismo entre-
gar toda la documentacion necesaria para una futura gestion y

ejecucion de la terminal a la Alcaldia municipal.

1.5 LIMITES

15.1 LIMITE GEOGRAFICO
El anteproyecto de la terminal de autobuses se desarrollara en la

porcion norte del terreno que cuenta con un area de 7,832.38m?
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de un total de 25,853.50 m? que tiene todo el terreno (aproxima-
damente su tercera parte) que corresponde al espacio que actual-
mente ocupan los autobuses como punto de concentracion.

Este terreno colinda al Norte con la Lotificacion Alférez, al Sur
con la Penitenciaria Paracentral, al Oeste con la Lotificacion
Hércules y al Este con la calle 15% Avenida Sur.

1.5.2 LIMITE LEGAL

La posicion legal del terreno es propiedad de CEPA, institucion
que se adjudica los derechos de posesion de bienes de FENADE-
SAL, el inmueble esta arrendado a la Alcaldia municipal de San
Vicente desde el afio 1997 por la suma de tres mil trescientos
noventa colones ($34.125 dolares), y posterior a esta fecha se
utiliza como punto de abordaje y llegada de las rutas de buses
116,177,417, 158 y 193; que recorren el municipio y le conectan
con otros destinos, sin embargo en la actualidad el punto no esta
autorizado por VMT. El contrato de arrendamiento se renueva
anualmente y existe una propuesta de convenio para su traspaso
y posible cambio de propiedad a la alcaldia por lo que para la
realizacion del anteproyecto en el terreno se debe conciliar dicho
traspaso o darse un plazo de 25 a 30 afios en caso de que el con-

venio sea en asociacion de ambas instituciones.



Ademas de pertenecer como propiedad de CEPA el inmueble y
las casas ubicadas al poniente del terreno estdn reconocidos
como patrimonio Arquitectonico Ferroviario y estan protegidos
por el reglamento de la ley especial de proteccion al patrimonio
cultural del EI Salvador (Art. 3), por lo que para cualquier inter-
vencion deberéan presentarse las propuestas para una posible res-
tauracion y obtener el aval por parte de SECULTURA.
El disefio del anteproyecto de la terminal estara regido por dife-
rentes normas y técnicas para la construccion que se enfocan en
la calidad, seguridad y funcionalidad de este tipo de espacios
tanto para sus administradores como para los usuarios. Dentro de
estas normativas estan:
a) Reglamento y ordenanzas de la alcaldia municipal de San
Vicente, relativos al desarrollo urbano y de construccién.
b) Reglamento de Viceministerio de Vivienda y Desarrollo
Urbana (VMVDU)
c) Normas de vialidad (Ley y Reglamento de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial)
d) Ley de Culturay Ley Especial de Proteccion al Patrimo-
nio Cultural de El Salvador (SECULTURA).
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e) Reglamento del Ministerio de Medio Ambiente y Recur-
sos Naturales (MARN).

f) Normas técnicas de Administracion Nacional de Acue-
ductos y Alcantarillados (ANDA).

g) Normas técnicas de la Compaiiia Distribuidora de Servi-
cio Eléctrico.

h) Ley del Consejo Nacional de Atencion Integral a la Per-
sona con Discapacidad (CONAIPD).

i) Reglamento General en Materia de Prevencion de Ries-

gos

1.6 JUSTIFICACION

Con el retiro del tren como transporte de pablico y de carga co-
mercial e industrial quedaron en abandono a lo largo del tiempo
aquellos inmuebles que funcionaban como estaciones dejando
vias de comunicacion entre las diversas partes del territorio na-
cional pero que ya no contaban con el ferrocarril como medio de
desplazamiento dejando una necesidad de transporte alternativo
que ha sido resuelto de manera espontanea y desordenada para
reconectar el oriente con el occidente. De esta manera con la in-

cursion del automavil y los autobuses como medio de transporte



terrestre se dio la pauta para la creacion de nuevas vias de comu-
nicacion entre los departamentos y el transporte colectivo fue
destinado para la movilizacidén en masas de personas necesitando
a la vez la ubicacion estratégica de puntos de concentracion
donde se localizaba dicho transporte para su abordaje o llegada
y asi poder desplazarse hacia su destino.

En la actualidad una porcion del terreno funciona como punto de
autobuses de las rutas 116, 177, entre otras; que conectan el mu-
nicipio con otros destinos. Ciertos sectores del inmueble han sido
tomados como botaderos de desechos y no posee una infraestruc-
tura ordenada y funcional para el servicio a los usuarios. Por lo
tanto nuestro trabajo consiste en proponer un Anteproyecto de
La Terminal de Buses interdepartamental y departamental ubi-
cada en este espacio la cual integrara el edificio de la Ex-Esta-
cién a su conjunto y de esta manera se recuperaria el inmueble
con valor histérico; con el propdsito de brindar una infraestruc-
tura adecuada para el abordaje del transporte colectivo, comple-
mentandolo con areas de espera, areas de servicios al publico y
areas verdes que contribuyan a darle un funcionamiento eficaz y

un estilo arquitecténico moderno a la terminal.
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El proyecto beneficiaria a toda la poblacion de la cabecera de-
partamental, a la poblacion de municipios aledafios y a la cone-
xion del sector oriental con la capital generando un servicio de
transporte satisfactorio, seguro y eficaz; ya que como lo dicho
anteriormente el terreno en el cual se desarrollaré el anteproyecto

ya esta siendo utilizado con el proposito de ser una terminal.

1.7 PROPUESTA DE CONTENIDO TEMATICO

1.7.1 CAPITULO |I: GENERALIDADES

Se plantean los aspectos genéricos del problema definiendo ne-
cesidades, metas y procesos de resolucion, otorgando una meto-
dologia para el abordaje de cada tema y una guia para el desa-
rrollo del trabajo.

1.7.2 CAPITULO II: DIAGNOSTICO

Con el andlisis de la problematica se analizaran los aspectos co-
rrespondientes al lugar de desarrollo del proyecto, asi como los
referentes a su entorno tales como: aspectos historicos, socio-

economicos, culturales, juridicos y geogréaficos.



1.7.3 CAPITULO III: DISENO

La informacidn recaudada en el diagnostico se procesara para la
identificacion de necesidades a resolver con el fin de elaborar
esquemas y programas que sirvan de pauta para definir criterios

y lineamientos de disefio.

1.7.4 CAPITULO IV: PROPUESTA
Basados en el analisis de los programas del capitulo anterior se
elabora una propuesta de zonificacion, anteproyecto arquitecto-

nico (planos y criterios), vistas generales y presupuesto estimado.

1.8 METODOLOGIA

La metodologia queda en funcién del desarrollo del método de
disefio arquitectonico por lo cual entre cada capitulo desarrollado
se realiza una retroalimentacion con el fin de reforzar el conte-
nido de cada etapa del proceso. Para representar las ideas y te-
matica del contenido se muestra un esquema metodologico rela-

tivo al presente trabajo (ver Esquema 1 en la pagina 9).
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1.9 PLANIFICACION DE RECURSOS AUTILIZAR

Para la elaboracién del trabajo de graduacion es necesaria la ob-
tencion de informacidn por medio de entidades o personas rela-
cionadas con la problematica a resolver y con la naturaleza del
anteproyecto arquitectdnico, es por ello que dentro de las fuentes

para recolectar informacion se incluyen:

1.9.1 ENTREVISTA
Se entrevistan a profesionales del area de ingenieria y arquitec-
tura y a expertos en la materia de transporte y vialidad con temas

referentes a las terminales de transporte terrestre en El Salvador.

1.9.2 VISITA DE CAMPO
Se reconoce el terreno a intervenir con el anteproyecto a fin de
realizar estudios necesarios y tener una idea certera de las condi-

ciones del lugar para poder generar criterios adecuados de disefio.

1.9.3 SONDEO COMUNITARIO

Se consulta a residentes del municipio a fin de conocer el desa-
rrollo del transporte colectivo a traves de los afos y su vision
referente a sus expectativas con el anteproyecto para brindar una

solucion que sea de beneficio a la comunidad



Esquema N°1: Esquema metodol6-
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ANTECEDENTES
PLANTEAMIENTO
DEL PROBLEMA
OBIJETIVOS
ALCANCES
LIMITES
JUSTIFICACION

METODOLOGIA
CRONOGRAMA DE
ACTIVIDADES

RECURSOS AUTILIZAR

INDICE DE PLANOS
PRESUPUESTO
MEMORIA DESCRIPTIVA
CONCLUSIONES

RETROALIMENTACION

GENERALIDADES

CAPITULO1

PROBLEMA
ARESOLVER

DE TERMINAL
DE BUSES

CAPITULO IV

PROPUESTA
GRAFICA

SINTESIS

TRANSFERENCIA
DE INFORMACION
ESCRITA HACIA
GRAFICOS

RETROALIMENTACION

INVESTIGACION

Y
DIAGNOSTICO

ANTEPROYECTO

CAPITULO I

CAPITULO III
ANALISIS

CONOCIMIENTO

PRONOSTICO
Y
DISENO

CONCEPTUALIZACION TEORICA
GENERALIDADES DEL MUNICIPIO
RESENA HISTORICA DEL FERROCARRIL
EN EL SALVADOR

ANALISIS DE SITIO

INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
SISTEMA VIAL

ASPECTO INSTITUCIONAL
ASPECTO LEGAL

ASPECTO TEORICO CONCEPTUAL
ESTUDIO DE CASOS ANALOGOS

f

INTEGRACION DE RESTAURACION
DE LA EX-ESTACION DEL FERROCARRIL

PROGRAMA DE NECESIDADES
PROGRAMA ARQUITECTONICO
DIAGRAMA DE RELACION ESPACIAL

DETERMINACION DEL ESTILO
ARQUITECTONICO Y CRITERIOS

CRITERIOS DE ZONIFICACION
ZONIFICACION
CRITERIOS DE DISENO

Fuente: Elaboracion propia
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DEL FERROCARRIL I EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



CAPITULO II: DIAGNOSTICO

2.1 CONCEPTOSY CARACTERISTICAS

2.1.1 TERMINAL DE BUSES

Espacio fisico en el cual las personas abordan y desbordan las
unidades del transporte colectivo. La terminal de buses es consi-
derada como un espacio arquitecténico muy importante para el
desarrollo urbano de cualquier ciudad tanto a nivel nacional
como local, debido al servicio que brinda el transporte, el cual es

trasladar pasajeros en el tiempo requerido de un destino a otro.

Las terminales se dimensionan para atender la demanda en nive-
les de servicio adecuados considerando los siguientes elementos:
Capacidad de buses, tiempo de parqueo de los buses, tiempo pro-
medio de embarque de los pasajeros, capacidad de la parada para

los buses, servicios complementarios.

2.1.2 CARACTERISTICAS DE UNA TERMINAL DE
BUSES

Comprende espacios semi-abiertos y cerrados, requieren espa-

cios exteriores para areas exteriores (estacionamiento o darsenas

para autobuses, areas de maniobras)
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Se define por cuatro zonas:

e Zona publica
e Zona privada
e Zonade servicio

e Zonade carga

2.1.3 PLAZA DE AUTOBUS
Espacio exterior de 9.50 x 3.00 metros destinado para el estacio-

namiento exclusivo del autobis en una terminal.

2.1.4 TRANSPORTE

El transporte es una actividad del sector terciario, entendida
como el desplazamiento de objetos, animales o personas de un
lugar (punto de origen) a otro (punto de destino) en un vehiculo
(medio o sistema de transporte) que utiliza una determinada in-
fraestructura (red de transporte). Esta ha sido una de las activi-
dades terciarias que mayor expansion ha experimentado a lo
largo de los ultimos dos siglos, debido a la industrializacion; al
aumento del comercio y de los desplazamientos humanos tanto

a escala nacional como internacional; y los avances técnicos que



se han producido y que han repercutido en una mayor rapidez,
capacidad, seguridad, comodidad y menor coste de los transpor-

tes.

El transporte se divide en los siguientes: transporte terrestre,
transporte por ferrocarril, transporte maritimo y fluvial, trans-

porte aéereo.

2.1.5 TRANSPORTE PUBLICO EXTRAURBANO
Es el que se efectla entre dos poblaciones urbanas, de una po-
blacion urbana a cualquier otra rural y viceversa, de una pobla-

cién urbana o rural a cualquier punto del territorio nacional o

viceversa, es la prestacion de servicio con fines de lucro, esencial.

2.1.6 TRANSPORTE PUBLICO URBANO
Es el servicio publico de transporte que se efectla dentro del
perimetro urbano entre sus colonias y distintas zonas, es la pres-

tacion de servicio con fines de lucro, esencial.

2.1.7 SISTEMA DE TRANSPORTE
Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y por

equipos moviles que suministran servicios de transporte a una
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region geografica. Como soporte del movimiento social, el sis-
tema de transporte constituye un organismo contradictorio, que
evoluciona en el tiempo y en el espacio, segun el nivel de desa-

rrollo social que alcance.

2.1.8 TIPOS DE MEDIO DE TRANSPORTES PUBLICO

2.1.8.1 AUTOBUS
El autobds o bus, es un vehiculo disefiado para el transporte de

personas. Generalmente es usado en los servicios de transporte

publico urbano e interurbano, y con trayecto fijo.

2.1.8.2 MICROBUS
El minibuds (también conocido como microbus), es un vehiculo

de transporte publico mas pequefio que un autobds urbano, entre
un microbds y minibuds (es decir, mide menos de 8 metros de

largo) y estan disefiados para transportar hasta 30 pasajeros

2.1.8.3 MOTO TAXIS
El término moto taxi es definido por el diccionario de Real Aca-

demia Espafiola como “motocicleta de tres ruedas y con techo
que se usa como medio de transporte popular para trechos cortos”

a cambio de dinero de la misma forma que un taxi.



2.1.8.4 TAXIS
El taxi es un medio de transporte que consiste en un vehiculo de

alquiler con un conductor (taxista), que ofrece servicios de trans-
porte de una persona o un grupo pequefio de pasajeros dirigidos
a igual o diferentes destinos por contrato o dinero. Usualmente,
en el transporte colectivo los lugares donde se recoge y se deja
el pasajero se deciden por el proveedor (oferente), mientras que,
en el caso del taxi, el usuario (demandante) los determina. Es
decir, a diferencia del autobus, el servicio ofrecido por el taxi se

caracteriza por ser mas oneroso para el usuario.

2.1.9 PARADA DE BUSES
Son lugares dentro del recorrido de los autobuses de transporte

publico urbano en donde éstos se detienen para permitir el as-

censo y descenso de los pasajeros.

2.1.10 PASAJERO O USUARIO DE TRANSPORTE PU-
BLICO

Son todas las personas o individuos que se encuentran viajando

de un punto o ubicacion hacia otra. El pasajero es ademas quien

viaja, pero gracias a la conduccion de otro ya que él no realiza

ninguna accion de direccién sobre el vehiculo o medio de trans-

porte.
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2.1.11 TERMINAL DE TRANSPORTE INTERDEPAR-
TAMENTAL

Conjunto de instalaciones formales, autorizadas para brindar sus

servicios a los diferentes tipos de transporte colectivo publico y

de sus usuarios, conocida como punto oficial de inicio trasbordo

y destino de pasajeros.

2.1.12 TRANSPORTE INTERDEPARTAMENTAL

Es el servicio de trasporte, en el cual sus puntos de origen y des-
tino son terminales ubicadas en Municipios de diferentes Depar-
tamentos, autorizado a hacer viaje sin o con escala entre los pun-

tos oficialmente establecidos de partidas y de llegada.

2.1.13 TRANSPORTE DEPARTAMENTAL

Es el servicio de trasporte, en el cual sus puntos de origen y des-
tino son terminales ubicadas dentro del mismo Departamento,
autorizado a hacer viaje sin o con escala entre los puntos oficial-

mente establecidos de partidas y de llegada.

2.1.14 VIAS DE COMUNICACION

e Las vias primarias: Son las de mayor circulacion.



« Las vias secundarias: Son las calles alternas que comuni-
can con otras ciudades fuera del municipio y cantones del
mismo.

o Las vias terciarias: Serie de caminos mejorados que co-

munican a la ciudad con cantones y caserios.

2.2 DEFINICION DE TERMINOS RELACIONADOS AL

PATRIMONIO CULTURAL SALVADORENO
Los conceptos que se definen ayudan a familiarizarse con el
“Mundo” del patrimonio Cultural Salvadorefio. Son una puerta
de entrada” para conocer el Patrimonio Cultural con que cuentan
nuestras ciudades y Permiten relacionarse con el lenguaje em-
pleado por las diferentes Unidades de la secretaria de Cultura
(SECULTURA).

2.2.1 PATRIMONIO CULTURAL

Es el conjunto de elementos naturales o culturales, tanto here-
dados por nuestros antepasados como creados en el presente, en
el cual un grupo de poblacion reconoce sus sefias de identidad, y
que, de ser conservado, conocido y transmitido a las generacio-

nes venideras, acrecentandolo.
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2.2.2 BIEN CULTURAL
Es todo aquel bien u objeto que sea expresion y testimonio de la
creacion humana o de la evolucion de la naturaleza, y que ade-

mas posea valor e interés historico, artistico y cientifico.

2.2.3 BIEN INMUEBLE

Es toda obra arquitectdnica, artistica e historica, los sitios ar-
queoldgicos, conjuntos histdricos, asi como las obras de la natu-
raleza (grutas, cuevas) y los sitios de interés patridtico como pla-

zas, parques, etc.

2.2.4 VALOR HISTORICO

Cuando el Inmueble ha sido testigo, 0 escenario de un aconteci-
miento historico importante (previa investigacion), testigo o es-
cenario de un acontecimiento historico vinculado con la locali-

dad o que sea de interés para ella.



225 RESTAURACION

Es la intervencion que devuelve las condiciones de estabilidad
pérdidas o deterioradas, garantizando, sin limite previsible, la
vida de una estructura arquitectonica.”

Dentro del Proyecto Ejecutivo de Restauracion el estudio y so-
lucion de los dafios estructurales deberd ser realizada necesaria-
mente por un especialista en estructuras histéricas, quien ademas

deberé asesorar la ejecucion de dicha intervencion en la obra.

226 REINTEGRACION

Este término en la Restauracion tiene diferentes acepciones, sin
embargo, en la restauracion arquitectonica es: la intervencion
que tienen por objeto devolver unidad a elementos arquitecténi-
cos deteriorados, mutilados o desubicados. La forma tedrica
ideal de reintegracion es la llamada ANASTILOSIS, o reubica-
cion de un elemento desplazado de su posicion. La “Anastilosis”
0 reconstruccion mediante ensamblaje” se aplica al proceso de
reconstruir un edificio que se ha demolido como resultado de
causas accidentales o por un colapso debido a negligencia y

abandono”
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2.3 ASPECTO INSTITUCIONAL

El Estado (entendido como Gobierno Central) es la estructura
que globaliza, orienta y regula el desarrollo del pais, incluyendo
las actividades que benefician a los diferentes sectores sociales,
culturales, econdmicos, y ejerce el control a todos los niveles a
los cuales se deben regir las diferentes dependencias municipales.
Para los propositos del disefio se tomara en cuenta la dependen-
cia de las siguientes instituciones como entes que participaran en

el desarrollo y ejecucion del anteproyecto:

2.3.1 COMISION EJECUTIVA PORTUARIA AUTO-
NOMA (CEPA)

Es una institucion salvadorefia de Derecho Publico con caracter
auténomo y personalidad juridica, que tiene a su cargo el desa-
rrollo de la infraestructura de puertos, aeropuertos y ferrocarri-
les de este pais. Para lograr este objetivo, tiene a su cargo las
siguientes entidades: Aeropuerto Internacional de El Salvador,
Aeropuerto Internacional de llopango, Ferrocarriles Nacionales

de El Salvador, Puerto de Acajutla y Puerto de La Unidn.


https://es.wikipedia.org/wiki/El_Salvador
https://es.wikipedia.org/wiki/Puerto
https://es.wikipedia.org/wiki/Aeropuerto
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril

2.3.2 SECRETARIA DE CULTURA (SECULTURA)

La administracion del Patrimonio Cultural del pais representada
por la Secretaria de Cultura de la Presidencia (SECULTURA)
tiene como finalidad: el rescate, investigacion, conservacion,
proteccion, promocion, fomento, desarrollo, difusion y valora-
cion del Patrimonio o Tesoro Cultural Salvadorefio, consideran-
dose Bienes Culturales los que hayan sido expresamente recono-
cidos como tales por SECULTURA, ya sean de naturaleza an-
tropoldgica, paleontoldgica, arqueoldgica, prehistorica, historica,
etnogréfica, religiosa, artistica, técnica, cientifica, filosofica, bi-
bliografica y documental. Por lo que se vuelve indispensable re-
gular su propiedad, posesion, tenencia y circulacion, para hacer
posible que sobre esos bienes se ejerza el derecho de goce cultu-
ral mediante la comunicacion de su mensaje a los habitantes del

pais, tal como lo establece la Constitucién de la Republica.

2.3.3 UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR (UES)

Institucion de educacion superior mas grande y antigua de la Re-
publica de El Salvador, entidad organica y autbnoma, la Unica
universidad publica del pais. Es sindbnimo de sabiduria, investi-

gacion, ciencia, tecnologia, cultura y lucha social, es el vientre
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fecundo para futuras potencialidades en la vida politica, econo-
mica y social de la nacién; guarda relacion con el desarrollo del
pais, ha sido objeto de una variedad tan grande de interpretacio-
nes como perspectivas teoricas; es la promotora de transforma-
ciones politica-sociales, culturales y tecnoldgicas a lo largo de la
historia y principal impulsora de trabajos para beneficio de la

sociedad como el presente anteproyecto arquitecténico.

2.3.4 VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE (VMT)

Institucion que depende del Ministerio de Obras Publica (MOP)
y se encarga de regir el sistema de transporte y transito nacional
que garantiza la movilidad de bienes y servicios, con seguridad,
eficiencia y oportunidad, contribuyendo a la integracion de re-
giones y el desarrollo econdmico y social sostenible del pais. Su
meta es ser una entidad reconocida por su calidad, oportunidad
y confiabilidad de sus servicios en cuanto a materia vial y de

transporte terrestre se refiere.

2.3.5 GOBIERNO MUNICIPAL (ALCALDIA DE SAN
VICENTE)
Por disposiciones constitucionales, los municipios son auténo-

mos econdmica, técnica y administrativamente. Se rigen por un



concejo formado por un alcalde (elegido por voto libre y directo
cada tres afios, con opcion de ser reelegido), un sindico y dos o
mas regidores cuyo ndmero varia en proporcion a la poblacion

del municipio.

De acuerdo con el Manual de Organizacion, Funciones Y Des-
criptor de Puestos de la Alcaldia Municipal de San Vicente, ela-
borado con la asistencia técnica del Instituto Salvadorefio de
Desarrollo Municipal (ISDEM), su estructura organizativa es la

siguiente:
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Esquema No 2: Estructura Organizativa de la alcaldia de San Vicente

Fuente: www.alcaldiadesanvicente.gob.sv/

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



24 ASPECTO LEGAL

Para la elaboracién de la propuesta arquitectonica es necesario
conocer todos aquellos planes, politicas, leyes y reglamentos que
se aplican sobre el territorio y que rigen el disefio adecuado de
cada espacio a proyectar. Es de vital importancia su aplicacion
para evitar incurrir en sanciones o penalizaciones en la propuesta
final. En el area de la gestion municipal, las leyes centrales son
la Constitucion de la Republica de El Salvador y el Codigo Mu-
nicipal. De acuerdo con el Art. 203 de la Constitucion de la Re-
publica, los municipios tienen autonomia, es decir, son indepen-
dientes econdmica, técnica y administrativamente de las entida-
des extra municipales. San Vicente tiene como leyes especiales
la ley de impuestos, ordenanza municipal y departamentos que
regulan al municipio en aspectos de desarrollo tales como Catas-

tro, Desarrollo Local, Proyectos, Mercados y Terminales.

De igual forma segln lo establecido por los reglamentos nacio-
nales, el disefio de una terminal debe considerar las caracteristi-
cas del terreno y de los servicios que se brindaran, de esta manera

el anteproyecto quedara en funcion del cumplimiento de estas
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leyes y podra acceder a los permisos correspondientes en su eje-
cucién. Segun lo establecido en los reglamentos una terminal

debe cumplir:

2.4.1 CARACTERISTICAS DEL TERRENO

2.4.1.1 UBICACION
Las terminales deberan situarse en las periferias de la ciudad y

fuera de la via publica, de tal manera que no genere conflicto con
la circulacion de vehiculos y peatones. Ubicarlas en zonas de
densidad poblacional media y/o alta, donde residan la mayoria
de los habitantes que demandan de estos servicios. Deberan estar

fuera de zonas industriales, militares y de servicios médicos.

2.4.1.2 TOPOGRAFIA
Deberén utilizarse inmuebles que no presenten una topografia

muy escabrosa, con area suficiente para permitir futuras expan-

siones y posean factibilidad de los distintos servicios publicos.

2.4.1.3 ACCESIBILIDAD
Deberan de ubicarse de tal manera que al menos tengan un ac-

ceso directo a la red vial de circulacion mayor, logrando una eva-
cuacion inmediata de unidades, evitando transferencias con la

circulacion vehicular general.



24.2 LEYESY REGLAMENTO

A continuacidén, se mencionan los reglamentos y leyes que se
consideran en el anteproyecto como normas de disefio y linea-
mientos que deben respetarse para la ejecucion a futuro de la ter-

minal de buses:

2.4.2.1 LEY DE ACCESIBILIDAD (CONAIPD)
Promueve y enfatiza el derecho de la libre movilidad para las

personas con algun tipo de dificultad en su desenvolvimiento
dentro de la sociedad, en donde se incluyen ciertos lineamientos
de disefio y especificaciones técnicas, para que este porcentaje
de la poblacion pueda incorporarse y movilizarse a todos los es-
pacios construidos. Con respecto al anteproyecto en estudio, se
plantean los requerimientos necesarios para lograr la accesibili-
dad universal tanto en el exterior como en el interior del conjunto

a manera de brindar un servicio 6ptimo a todos los usuarios.

2.4.2.1.1 URBANISMO Y VIA PUBLICA
A) Esquina de bloques y cruces: Se dispondran en el pavi-
mento de la acera losetas especiales (con textura dife-
rente) con un largo minimo de 1.20mts. y un ancho igual

al de la acera, a fin de que a las personas ciegas puedan
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percatarse que se va a terminar el tramo de acera por el
que transitan y esta inmediata la interseccion con otra ca-

lle; debiendo terminar donde inicia el peatonal.

Imagen N°2: Esquina de bloques y cruces
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Fuente: Normativa de accesibilidad

B) Pasos de peatones: Se dispondra una franja analoga a la
descrita con anterioridad a cada lado del paso de peatones,

cuando el ancho de la acera sea igual o superior a 2.00



C)

Imagen N°3: Pasos de peatones
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mts. si es de ancho menor se pavimentara con loseta es-
pecial (con textura diferente) toda la superficie del paso

peatonal.

Rampas en las aceras: Se dispondra de una rampa con
un ancho de 1.20 mts. Y se sefializara con un pavimento
especial (con textura diferente) su comienzo y su final, a
fin de que la persona ciega tenga conocimiento de su

existencia al circular por ese tramo de la acera. Se debera

D)
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rebajar el cordon con una pendiente que tenga como ma-
ximo el 10%.

Pasamanos: En las rampas y escaleras ubicadas en luga-
res publicos y viviendas especiales para discapacitados
se dispondrén dos pasamanos con alturas (de 0.70 mts. a
0.90.mts respectivamente). Colocandose asimismo ban-
das laterales de proteccidn en la parte inferior a 0.20 mts.
para evitar el desplazamiento lateral de las sillas de rue-
das. La seccion de los pasamanos tendrd un ancho o dia-
metro maximo de 0.05 mts. de forma que el perimetro
delimitado entre el apoyo del dedo indice y restante sea
inferior a 0.11 mts. con un disefio anatdmico que facilite

un buen asiento de la mano. En ambos casos podran ser

Imagen N°4: Rampas en las aceras o arriates
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adosados a la pared o sobre el suelo de tal forma que el
punto mas cercano a cualquier pared diste de este no me-
nos de 0.05 mts. No se podran utilizar materiales metali-
Cos sin proteccion, en situaciones expuestas a la intem-
perie a no ser que se garantice poco incremento de tem-
peratura en verano. Para ayudar a la identificacion deben
pintar los pasamanos con color que contrasten con el de

la pared.

Imagen N°5: Pasamanos
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E) Puertas: En todos los edificios publicos y privados de

atencion al publico y de vivienda, las puertas deberan te-
ner un ancho minimo de 1.00 mts. Para que pueda accesar
una persona en silla de ruedas, las puertas de los servicios
sanitarios para personas con discapacidad deberan tener
un ancho minimo de 0.90 mts.; abatir hacia fuera y con-
tener el logo internacional de accesibilidad. Para facilitar
la identificacion de las puertas a las personas con defi-
ciencias visuales, la puerta o el marco de la misma debe

tener un color que contraste con la pared adyacente.

2.4.2.1.2 TRANSPORTE PUBLICO

A) Accesibilidad: Las personas con discapacidad y/o movi-

lidad reducida, cuando quieren realizar un viaje en bus,
tren, avion o barco, se enfrentan a una serie de dificulta-
des como: barreras fisicas en las Terminales Terrestres,
Estaciones de Ferrocarril, Aeropuertos, Puertos y barre-
ras urbanas en su entorno. El transporte que lo traslade,
cualquiera que sea el tipo, debe reunir las condiciones de

facil acceso y circulacion, comodidad y seguridad.



B) Estacionamientos:

1. Los edificios Comerciales, Industriales y de Servicios Publi-

cos y Privados, los que exhiben espectaculos artisticos, cultu-
rales o deportivos que cuenten con estacionamiento de
vehiculos, deberan reservar un 3% de espacios destinados, ex-
presamente para estacionar vehiculos conducidos o que trans-
porten personas con discapacidad, segun el articulo 3 de la
Ley de equiparacion de oportunidades para las personas con

discapacidad.
Imagen N°6: Estacionamientos

1
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Fuente: Normativa de accesibilidad
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Los estacionamientos para uso de personas con movilidad re-
ducida deberan estar sefializados con el Simbolo internacional
de accesibilidad y su uso indebido debe ser sancionado.

C) Paradas de Transporte:

Las paradas del Transporte Colectivo deben ser confortables,
se les deberd dotar de asientos, evitando asi la espera dolorosa
e incomoda para las personas con movilidad reducida.

Estas deben ser seguras y con rétulos que tengan la informa-
cién necesaria sobre los diferentes lugares y destino de la uni-
dad, para que las personas con movilidad reducida no tengan

problemas de orientacion.

Imagen N°7: Estacionamientos
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Fuente: Normativa de accesibilidad
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3. Los rotulos ubicados en las paradas deben contener planos de diferentes instancias de la terminal y/o estacion, en cada ins-
la ciudad indicando el itinerario y los lugares en donde la uni- tancia debera ubicarse letreros con relieve para que las perso-
dad hace las diferentes paradas, este debe tener informacion nas puedan conducirse sin problemas dentro de las mismas.

escrita y grafica, con colores contrastantes, asimismo debe te-
2.4.2.2 PLAN NACIONAL DE ORDENAMIENTO Y

ner la informacion en braille para las personas no videntes. DESARROLLO TERRITORIAL
4. Las paradas deberan contar con un cuadro de llegadas y sali- El Plan Nacional de Ordenamiento y Desarrollo Territorial
das de las rutas que hacen parada en las mismas, de forma que (PNODT) responde a una iniciativa estratégica del Gobierno de
las personas puedan informarse, de las horas en que circulan El Salvador, realizada a través del Ministerio de Medio Am-
las diferentes lineas del transporte colectivo, estos cuadros de- biente y Recursos Naturales y del Viceministerio de Vivienda y
ben estar también en método braille para las personas ciegas. Desarrollo Urbano, del Ministerio de Obras PUblicas.
D) Terminales y Estaciones: Mapa N°1: Regionalizacion segun el PNODT

1. Las terminales deben ser accesibles para el manejo de las per-
sonas en sillas de ruedas y/o personas con movilidad reducida,
desprovistas de obstaculos y con amplitud en sus accesos y
pasillos; contaran con servicios sanitarios para personas con
discapacidad.

2. Deben contar con franjas de pavimentos especial sefializador,
que conduzca a las personas ciegas desde el acceso hacia las

ESCALA BRAFICA

o020 40 T00km

Fuente: Plan Nacional de Ordenamiento Territorial (PNODT)




El PNODT participa de una vision de El Salvador como pais de
libertades; integrado, solidario, desarrollado, competitivo y sos-
tenible; en posiciones de liderazgo y reconocimiento a nivel cen-
troamericano e internacional. Fundamenta su progreso material
en el desarrollo de actividades productivas modernas, que per-
mitan mejoras sostenidas en las condiciones y niveles de la vida

de la poblacién.

2.4.2.3 PLAN GENERAL DE DESARROLLO DEL DE-
PARTAMENTO DE SAN VICENTE
El PNODT propone la regionalizacién para efectos de planifica-

cion, por la similitud de condiciones que presentan los territorios.

Las 3 regiones consideradas por el plan (ver imagen 8), dan lugar
a los limites internos mas claros del pais y expresan los aspectos
diferenciales méas sobresalientes de su organizacion territorial.
Las regiones son los ambitos apropiados para la definicion de
propuestas globales orientadas a mejorar las condiciones de vida
de la poblacién; para la concrecion de estrategias propias en el

marco de la estrategia general del pais.

Dentro de la Estrategia para la Region Centro Occidental esta
contenido el Plan General de Desarrollo del Departamento de

San Vicente. La idea de elaborar un Plan Departamental naci
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en el periodo de reconstruccion, después de los terremotos de
2001. Los alcaldes de aquel entonces opinaron que la situacion
de vulnerabilidad de la poblacion vicentina ameritaba respuestas
de fondo. El objetivo principal del Plan es el desarrollo y el com-
bate a la pobreza. Abarca los aspectos de medio ambiente, los
desafios econdmicos, y el desarrollo social. Ademas, aborda el
mejoramiento de la participacion ciudadana y el fortalecimiento

de la coordinacion institucional.

En el Departamento, hay grandes diferencias por municipio. Por
eso, el desarrollo departamental debe comenzar desde abajo,
desde las comunidades, los municipios y las microrregiones. En-
tonces, el ambito del territorio es el segundo punto de entrada del
Plan. El motivo principal para querer promover un Plan Depar-
tamental es la constatacion que el Departamento de San Vicente
tiene un potencial de desarrollo, hasta ahora no totalmente apro-

vechado.

2.4.2.4 LEY DE URBANISMO Y CONSTRUCCION
Encargada de regular todo lo relacionado con los planes de desa-

rrollo, urbanizaciones y construcciones a nivel nacional, asi

como las instituciones y sus atribuciones.



Art. 1: El presente reglamento tiene por objeto desarrollar todas
las disposiciones necesarias para la tramitacion de permisos de
parcelacion y normas de notificacién, equipamiento comunal y
publico, sistema vial e infraestructura de los servicios publicos
que deberan cumplir los propietarios y urbanizaciones de parce-

lacién habitacionales.

2.4.25 LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRAN-
SITO Y SEGURIDAD VIAL
Segln el Art.1 del Titulo, la ley tiene por objeto establecer el

marco legal en materia de: a) Régimen administrativo de Trans-
porte, Transito y Seguridad Vial; b) Transporte Terrestre, con
excepcion del Régimen Ferroviario; ¢) Registro Publico de
Vehiculos Automotores: Transporte Individual y Colectivo de
Pasajeros; Transporte Liviano y Pesado de Carga; d) Transito y
Circulacién Vehicular; e) Seguridad Vial; f) Estacionamientos,
Terminales de Servicio Colectivo, de Carga y demas lugares de
acceso publico en lo que fuese compatible; g) Proteccion al Me-
dio Ambiente; h) Sequros y Fianzas; i) Todo lo referente a Trans-

porte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Art.3 Para tal efecto esta Ley regularé:
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1) Las normas del transporte y de la circulacion de los vehiculos
que presten el servicio de Transporte; asi como las que por razo-
nes de Seguridad Vial han de regir para la circulacion de peato-
nes y semovientes por las vias terrestres; estableciéndose para tal

efecto los derechos y obligaciones de los usuarios.

2) La autorizacién y el establecimiento de rutas, frecuencias y
fluidez de la circulacion vehicular del servicio colectivo de pa-
sajeros; asi como la concesion de lineas que deba establecer el
Viceministerio de Transporte a través de la Direccion General de

Transporte Terrestre.

3) Los sistemas de sefializacion de las vias publicas y el grado

de polarizacion de los parabrisas y vidrios vehiculares.

4) Las infracciones derivadas del incumplimiento de esta Ley y
su Reglamento, las normas que se hayan establecido y las san-

ciones aplicables a los mismos.

5) El transporte de personas adultas, nifios o transporte escolar o
de personas discapacitadas, en lo referente a su circulacion y a la

seguridad vial.



6) El transporte por vias terrestres de mercancias, materiales y

maquinaria, especialmente las peligrosas y las perecederas.

7) Regular aquellas actividades econémicas, de infraestructura y
sociales que tengan una incidencia directa sobre la seguridad vial
y en especial la de los talleres de mantenimiento y reparacion de

vehiculos.

2.4.2.6 REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITOY
SEGURIDAD VIAL
Este Reglamento tiene por finalidad desarrollar las prevenciones

a fin de establecer la aplicacion de sanciones de orden guberna-
tivo y econémico en que incurran los que infrinjan las disposi-
ciones del presente reglamento; estableciendo para vehiculos y
sus respectivos conductores, asi como para peatones, todas las
medidas necesarias encaminadas a garantizar la seguridad de
personas e intereses, normalizando el transito, estableciendo el
orden de la circulacion y precaviendo los peligros que den lugar

a desorden por falta de medidas adecuadas (Art.2 del Capitulo I).

CAPITULO IX - DE LOS VEHICULOS DEL TRANSPORTE
COLECTIVO DE PASAJEROS
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Art. 79.- Ningun vehiculo, de aquéllos que cumplan con las ca-
racteristicas técnicas estipuladas en el Reglamento de Transporte
Terrestre, podra dedicarse a la prestacion del servicio de Trans-
porte Colectivo de Pasajeros, sin haber cumplido las normas es-

pecificas que se determinen para su autorizacion.

Art. 80.- Al ser requerido por un pasajero, mediante la sefial co-
rrespondiente, o cuando haya personas que deseen subir al
vehiculo, el conductor estara obligado a detener su marcha com-
pletamente, en la parada autorizada mas proxima. La detencién
debera hacerse siempre al costado derecho de la via en las carre-
teras, y junto a la acera en las vias urbanas, a una distancia no
mayor a 30 centimetros, separado paralelamente al borde de és-
tas.

Art. 81.- Prohibase, especialmente, a los conductores de estos

vehiculos:

1. Efectuar la operacion de aprovisionarlos de combustible, con

pasajeros en su interior.

2. Llevar pasajeros en las escaleras, puertas, parrillas, pescantes,

0 colgados en el exterior.



3. Llevar las puertas abiertas, cuando el vehiculo se encuentre en

movimiento.

4. Ponerlo en movimiento o no detenerlo completamente cuando

haya pasajeros que deseen subir o bajar del vehiculo.

5. Aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo con el objeto
de disputarse pasajeros, entorpeciendo la circulacion y el buen

servicio.

6. Desviarse de la Ruta previamente autorizada, sin causa debi-

damente justificada.

7. Llevar mayor nimero de pasajeros para el cual esté autorizado,

segun Tarjeta de Circulacion.

8. Efectuar el recorrido cuando el vehiculo se encuentra en malas

condiciones mecénicas.

9. No respetar las paradas previamente establecidas y autoriza-

das.

10. Permanecer en una parada autorizada, mas de un minuto,

cuando no hay pasajeros a subir o bajar.

Pagina |28

11. Trabajar en una Ruta distinta de la que el vehiculo tiene per-

miso para circular, salvo que sea un viaje expreso y

que tenga autorizacion de la Direccion General de Transporte

Terrestre.

12. Permitir que los pasajeros bajen o suban, mientras el vehiculo

se halle en marcha.

13. Permitir que los pasajeros bajen por la puerta delantera y

suban por la puerta trasera.

14. Polarizar lo vidrios con material reflejante o totalmente os-

curo.
15. Utilizar protectores adicionales (Mataburros).

16.- Usar pitos de aire o estridentes dentro de la ciudad.

17. Usar aparatos de sonido que no vengan instalados de fabrica.

18. No atender la solicitud de transporte a personas discapacita-

das.



2427 REGLAMENTO DE LA LEY ESPECIAL DE
PROTECCION AL PATRIMONIO CULTURAL
DE EL SALVADOR

El 22 de abril de 1993 se crea la Ley, por iniciativa de la Presi-

dencia de la Republica, considerando que los bienes culturales,
expresan las tradiciones y costumbres del pueblo, y que configu-
ran el fundamento y razén de ser de la identidad e idiosincrasia
de los salvadorefios, por lo que es necesario preservarlos y con-
solidar, para fortalecer los lazos que les unen y que hacen que
constituyan una nacionalidad. La Ley es aplicada por la Direc-
cién Nacional de Patrimonio Cultural y Natural, que es parte de
la Secretaria de la Cultura, se divide en ocho capitulos que se

muestran en el siguiente esquema:

El Capitulo 1 contiene la finalidad, el concepto de bienes cultu-
rales y la Definicion de Bienes que conforman el Patrimonio
Cultural. Finalidad:

Art. 1. La presente Ley tiene por finalidad regular el rescate, in-
vestigacion, conservacion, proteccion, promocién, fomento,
desarrollo, difusion y valoracion del Patrimonio o Tesoro Cultu-

ral Salvadorefo, a través del Ministerio de Educacion o de la Se-
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cretaria de Estado que tenga a su cargo la administracion del Pa-
trimonio Cultural del pais, quien en el transcurso de la presente
ley se denominara el Ministerio. Para los efectos de la presente
ley, Patrimonio Cultural y Tesoro Cultural Salvadorefio son
equivalentes. LEPPC (1993)

Definicion de Bienes que conforman el Patrimonio Cultural:

Art. 3. Para los efectos de esta ley los bienes que conforman el
Patrimonio Cultural de El Salvador son los siguientes:

a) Las colecciones y ejemplares de zoologia, botanica, mineralo-
gia, anatomia y los objetos de interés paleontoldgico;

b) Los bienes relacionados con la historia, con inclusion de la
historia de las ciencias y de las técnicas, la historia militar y la
historia social, asi como con la vida de los dirigentes, pensadores,
sabios y artistas nacionales relacionados con acontecimientos

culturales de importancia nacional,

c) El producto de las excavaciones tanto autorizadas o no, o de

los descubrimientos arqueolégicos;



Se consideran, ademé&s, como bienes culturales todos aquellos
monumentos de caracter arquitectonico, escultorico, urbano, jar-
dines historicos, plazas, conjuntos historicos, vernaculos y etno-
gréaficos, centros historicos, sitios historicos y zonas arqueoldgi-
cas. LEPPC (1993)

24.2.7.1 LINEAMIENTOS GENERALES DE RESTAU-
RACION

La restauracion implica la ejecucion de diversas acciones fisicas

sobre el bien cultural, con el objetivo de salvaguardarlo y trans-

mitirlo, tan integramente como es posible.

Desde esta perspectiva la restauracion comprende exclusiva-
mente las cuatro operaciones béasicas reconocidas en la Carta de
Venecia, es decir: la integracidn, la reintegracion, la liberacion y
la consolidacidn. La reintegracion "...consiste en volver a armar
0 recomponer un elemento con sus propias piezas, sin introducir
ninguna otra...". El caso mas perfecto de una reintegracion es lo
que, en la especialidad, se conoce como anastilosis. Ahora bien:
"Cuando hay necesidad de introducir cualquier otro elemento-lo
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Esquema N°3: Contenido de la Ley Especial de Proteccion al Patrimonio

LEY ESPECIAL DE PROTECCION AL PATRIMONIO
CULTURAL
CAMPO DE APLICACION

DE LA PROPIEDAD, POSESION Y TENENCIA
DE LOS BIENES CULTURALES

DEL REGISTRO DE BIENES CULTURALES
MUEBLES E INMUEBLES

DE LA CIRCULACION DE LOS BIENES

CULTURALES
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H o= > 0

U DEL GOCE DE LOS BIENES CULTURALES

DE LA CONSERVACION Y SALVAGUARDA
(@8 DF 1.0S BIENES CULTURALES

S

PROHIBICIONES, AUTORIZACIONES Y
SANCIONES

DISPOSICIONES FINALES

Fuente: Ley de Proteccion al Patrimonio

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION

DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



cual”, como cita Salvador Diaz-Berrios,"sucede muy frecuente-
mente para unir las partes desmembradas, se trata entonces de

una integracion™.

La liberacion consistird en la eliminacion de las partes agregadas
al objeto, siempre que provoquen algln riesgo para su materiali-
dad o su percepcidn estética. Los limites de aplicacion de esta
intervencion han variado con el tiempo y actualmente se trata de
respetar la estratificacion historica del edificio, es decir: todos
aquellos elementos representativos de su evolucion en el tiempo,
en tanto que, como se dijo anteriormente, no lo alteren o pongan,

de algin modo, en peligro.

La consolidacién es una operaciéon que implica la introduccion
de nuevos elementos que ayuden a prolongar la vida Gtil del ob-
jeto en cuestion. Ahora bien, todas estas intervenciones tienen
un marco referencial dado por los criterios y limites, que sirven
para controlar las operaciones, evitando excesos y errores que

puedan transformarlas en un actor méas de destruccion.

Remodelacion: implica la creacion de condiciones nuevas que
destruyan, cambien o deterioren los elementos esenciales del

monumento.
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Anéstilosis o Restitucion: restitucion de partes en sus lugares ori-
ginales (anastilosis), no con el sentido de nueva composicion; se
considera manejar restitucion o recolocacion para evitar la posi-

ble implicacion de creatividad o nueva composicion.

Exploracion: es una intervencion a la restauracion propiamente
dicha, que consiste en cada caso en definir las alteraciones y los

valores que encierra el monumento.

Re-Estabilizacion Estructural: Son todas las operaciones necesa-
rias para poner en servicio una estructura que haya fallado, eli-
minando las causas o estableciendo las condiciones para que la
transmision de cargas y los esfuerzos en los materiales se resta-

blezcan conforme a las caracteristicas del disefio original.

Mantenimiento, Limpieza y proteccion: Son las acciones a eli-
minar o erradicar agentes que producen deterioros, protegiendo
el elemento. La forma de tratamiento dependera de los dafios y

causas que lo generan.



2.5 GENERALIDADES DEL MUNICIPIO

2.5.1 ASPECTOS HISTORICOS

San Vicente es la ciudad cabecera del municipio y departa-
mento homonimos en El Salvador. Fue fundada en el afio 1635
y llego a ser capital del Estado entre 1834 a 1840, cuando EI Sal-
vador formaba parte de la Republica Federal de Centro América,
esto debido a que San Salvador se convirtio en capital federal.
Durante la colonizacién espafiola, fue una de las localidades méas

importantes de la Intendencia de San Salvador.

El municipio de San Vicente cubre un éarea de 267,25 km y la
cabecera tiene una altitud de 390 msnm. Segun el censo oficial
de 2007, tiene una poblacién de 53.213 habitantes. Las fiestas
patronales se celebran en el mes de diciembre en honor a San
Vicente Abad y Martir. También son dias festivos el 15 de enero
en honor al Sefior de Esquipulas, y del 25 de octubre al 3 de no-
viembre, por la "Feria de todos los Santos". La localidad esta

ubicada en la margen derecha del rio Acahuapa.

2.5.2 DIVISION POLITICA
El departamento de San Vicente esta dividido en 13 municipios:
Apastepeque, Guadalupe, San Cayetano Istepeque, San Esteban
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Catarina, San lldefonso, San Lorenzo, San Sebastian, Santa
Clara, Santo Domingo, Tecoluca, Tepetitlan, Verapaz y San Vi-

cente este ultimo es su cabecera departamental.

253 LIMITE GEOGRAFICO

El departamento pertenece a la zona central de la republica. Esta
limitado por los siguientes departamentos: al Norte, por cabafias,
al Este, por San Miguel y Usulutan, al Sur, por Usulutan. La Paz
y el Océano Pacifico al Oeste, por la paz y Cuscatlan.

2.5.4 EQUIPAMIENTO URBANO DEL MUNICIPIO

El equipamiento de la ciudad esté clasificado de acuerdo con la
funcién y a las actividades o servicios especificos y basicos que
prestan para el desarrollo de la poblacion vicentina, entre ellos
tenemos equipamiento en Salud, Educacion, Comercio, Recrea-

cion, Administracion, Seguridad y Servicios Publicos.

Con la operatividad de todo el equipamiento se permite la inte-
gracion y funcionamiento de las actividades de los diferentes
sectores economicos de la sociedad que interactian dentro del
espacio territorial del centro histérico de San Vicente, cabecera

departamental.
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La estructura urbana que integra la ciudad, estan localizados en
forma radial, teniendo como centro el equipamiento comercial,
luego el institucional, después el habitacional quedando asi dis-
perso el Recreativo, estos integrados por el equipamiento de co-
municaciones y transporte contemplando que el nivel de actua-

cion de cada unidad en algunos casos es de indole regional.

2.5.4.1 EQUIPAMIENTO EN EDUCACION

El municipio de San Vicente cuenta con educacion parvulario,
basica, media y superior; de manera dispersa distribuidos en el
territorio urbano del lugar que solventan de manera eficaz a toda

la demanda de la poblacién estudiantil.

Tabla N°1: Equipamiento en Educacion

Equipamiento en Educacion
Parvularia Basica Media Superior
9 9 2 2
Educacion Par- = Kinder Garden Maria Isabel Miranda, C.E. Dr.
vulariaa Ba-  José Rosa Pacas, C. E. Dr. Nicolas Aguilar, C.E.
sica Guadalupe Céarcamo, C.E. Jacinto Castellanos,
C.E. Antonia Galindo, C.E. Victoriano Rodri-
guez, C. E. La Sagrada Familia, C. E. Catdlico
Villa Los Angeles.
Educacion Me-  Instituto Nacional de San Vicente Dr. Sarbelio

dia Navarrete, INSAVI
Educacion Su-  Universidad de El Salvador
perior Universidad Panamericana

Fuente: Propuesta de Plan de conservacion del patrimonio urbano y
arquitectonico del centro histérico de la ciudad de San Vicente
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2.5.4.2 EQUIPAMIENTO EN SALUD

En el municipio se concentran diferente equipamiento en salud
como el Hospital Santa Gertrudis, la Unidad Médica ISSS, Cen-
tro Hospitalario Divino Nifio y clinicas privadas en distintos sec-
tores, lo que hace que los servicios de salud cumplan con la ca-
pacidad de atender a toda la poblacion local.

Tabla N°2: Equipamiento en Salud

Equipamiento en Salud
Hospital Nacional Santa Gertrudis
Unidad Médica del Seguro Social
Centro Hospitalario Divino Nifio
Clinica Clinicas Médicas Privadas

Fuente: Propuesta de Plan de conservacién del patrimonio urbano y
arquitectdnico del centro histérico de la ciudad de San Vicente

Hospitales

2.5.4.3 EQUIPAMIENTO EN COMERCIO

La ciudad de San Vicente cuenta con numerosos locales y
servicios comerciales, distribuidos en el centro histérico y algu-
nos dispersos en los alrededores que abastecen con las necesida-
des comerciales de la poblacion vicentina; entre ellos tenemos,
servicios financieros (bancos y cajas de creditos) , estableci-
mientos de supermercados, mercado municipal, comercios de
productos basicos, ferreterias, establecimientos de comida rapida,

rastros municipal bovino y porcino, Gasolineras, permitiendo un



ingreso a la municipalidad y generando un desarrollo progresivo
en la ciudad.

2.5.44 EQUIPAMIENTO EN COMUNICACIONES

De acuerdo con la afluencia que ha tenido la ciudad en los dlti-
mos afos los servicios de comunicacion han aumentado, con-
tando con el servicio de Correos de El Salvador, y ademas de
ello con las empresas de telefonia que brindan cobertura en todo
el pais; de esta manera el municipio posee una factibilidad de

comunicacion en correspondencia y telefonia alta y de calidad.

2.5.45 EQUIPAMIENTO EN TRANSPORTE

Para la ciudad de San Vicente son muchas las rutas que transitan
en su interior desde otras ciudades cercanas y otras que hacen su
recorrido a ciudades aledafas pertenecientes a otros departamen-
tos, entre ellas las mas importante son la Ruta 116 cuyo destino
es la Terminal de Oriente en San Salvador y la ruta 177 con des-
tino a Zacatecoluca, departamento de la Paz; ambas realizan su
meta en el punto de autobuses ubicado en la Ex-Estacion del fe-
rrocarril de San Vicente. En el centro de la ciudad existen mu-
chos puntos de concentracion de transporte publico, teniendo en-

tre ellos puntos de taxis, pickups, Mototaxi y autobuses siendo
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estos ultimos los Unicos que cuentan con una terminal autorizada
por el Viceministerio de transporte (VMT) dicha terminal esta
ubicada en la 52 Avenida entre la calle Alvaro Quifiones de Oso-
rio y la 12 Calle Poniente. El servicio de transporte de pasajeros
Urbano e Interdepartamental cuenta con paradas de autobuses
que carecen de infraestructura adecuada que brinden proteccion
al usuario de la intemperie sumado a esto falta de sefializacion,
ya que actualmente la poblacion aborda y desciende de las uni-

dades de transporte sobre la superficie de rodamiento o aceras.

2.5.4.6 EQUIPAMIENTO EN RECREACION

Se consideran equipamientos recreativos, jardines vecinales, pla-
zas, parques Y otros, se pudo observar que para el centro histo-
rico se destino el area recreativa del parque infantil.

El municipio posee un gimnasio del Instituto Nacional de Los
Deportes de El Salvador (INDES) y un Estadio lo que permite
impulsar la recreacion y el deporte a la poblacion.



Tabla N°3: Equipamiento en Recreacion

Equipamiento en Recreacion
Parque Parque Antonio José Cafias
Parque Infantil Indalecio Miranda
Parque Acuatico Amapulapa
Plaza Plaza de El Pilar
Plaza Tempisque
Cancha Tacén
Estadio Vicentino
Gimnasio Indes

Deporte

Fuente: Propuesta de Plan de conservacion del patrimonio urbano y
arquitectdnico del centro histdrico de la ciudad de San Vicente

2.5.47 EQUIPAMIENTO RELIGIOSO
El municipio cuenta con lugares destinados a la meditacién, con-
vivencia y préctica de actividades religiosas, como el catoli-

cismo, el cristiano Evangélico y el morman.

2.5.4.8 EQUIPAMIENTO INSTITUCIONAL

El municipio cuenta con un servicio social y basico primordial
factible, por parte de las oficinas del gobierno y servicio al pu-
blico; estas se aglomeran en el Centro Histérico de la cuidad, lo
que permite al ciudadano realizar sus tramites y consultas de

forma amplia y eficaz.
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Segln Registro e Inventario de Bienes Culturales (SECULTURA),
la Ciudad de San Vicente es catalogada como la quinta ciudad en
importancia de El Salvador, teniendo como antecesora a la ciudad
de Sonsonate y previas a ésta las tres ya conocidas, siendo San sal-
vador, Santa Ana y San Miguel, ya sea por sus atributos y costum-
bres asi como también por su equipamiento, lo que contribuye a que
las condiciones de todas sus dependencias que juegan un papel de-
terminante en el buen funcionamiento de la ciudad sean satisfacto-
rias para la poblacion, sin omitir que se manejan gestiones para rea-
lizar mejoras en cada sector y lograr con ello dar una mejor y mayor

cobertura.

Tabla N°4: Equipamiento en institucional

Equipamiento Institucional
-Alcaldia Municipal
-Policia Nacional Civil (PNC)
-Cementerio Municipal
-Administracion Nacional de Acueductos y Alcantarillado (ANDA)
-DELSUR
-Administracion de Rentas
-Registro de Raiz e Hipoteca
-Centro Nacional de Registro CNR
-Oficina de Hacienda
-Procuraduria de DDHH

Fuente: Propuesta de Plan de conservacion del patrimonio urbano y
arquitectonico del centro histdrico de la ciudad de San Vicente



255 CONECTIVIDAD VIAL DEL MUNICIPIO DE SAN
VICENTE
La Carretera Panamericana atraviesa el departamento de
San Vicente; de ella se desprenden ramales hacia el sur que con-
ducen hacia las poblaciones de los municipios de San Vicente,
Santa Clara, Apastepeque, Verapaz y San Sebastian. La Carre-
tera del Litoral atraviesa el departamento en el sector sur, y de
ella se desprende un desvio rumbo al norte hasta las poblaciones

de Tecoluca y San Vicente.

Imagen N°8: Conectividad vial norte del Municipio de San Vicente

Carretera Panamericana [

Fuente: Elaboracion propia
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25.6 RESENA HISTORICA DEL FERROCARRIL EN
EL SALVADOR

EL 28 de marzo de 1882, desembarcaron en el antiguo Puerto de

Acajutla, procedente de Inglaterra las locomotoras que darian

vida al més novedoso medio de transporte de nuestro pais a fina-

les del siglo XIX.

El 4 de junio de 1882, el presidente Rafael Zaldivar inauguro
oficialmente el servicio del ferrocarril, con la llegada a Sonso-
nate de la primera locomotora que conducia un convoy de pasa-
jeros y carga. La maquina rodante constaba de dos locomotoras”
American Type”, de 16 toneladas de peso cada una; un carro para
pasajeros de primera clase con ventanillas de vidrio y persianas
bien ventiladas y comodos asientos; un carro géndola con techo
descubierto a los lados, catorce carros pequefios de trabajo y un

carro para rieles.

Las tarifas de los pasajeros oscilaban entre seis centavos por ki-
I6metro en primera clase, tres centavos en segunda y por la carga
que tenia un peso de veinte quintales o cuarenta pies cubicos de
medida les cobraban veinte centavos por kildbmetro recorrido. En

eso0s primeros afios surgieron dos tramos: Sonsonate — Sitio del



Nifio — Santa Ana, cuya construccion fue autorizada el 31 de ju-
lio de 1882; y San Salvador- Santa Ana, creado por Decreto Le-
gislativo del 14 de marzo de 1894; y de cual surgi6 el trayecto
San Salvador — Sonsonate — Santa Ana. En el mes de diciembre
de este mismo afio, fue concedida la explotacion de este trayecto
a The Salvador Railway Company Limited. El oriente del pais
tuvo su linea hasta el 20 de agosto de 1912, conectando Puerto
de Cutuco, San Miguel, Zacatecoluca, San Vicente con San Sal-
vador el 1 de mayo de 1920. Todas las lineas hacian un canal
seco que conectaba con Puerto Barrios, que funciond hasta los

afos 80.

Mapa N°2: Conectividad del ferrocarril en el salvador

El Salvador

— Railroad
Road

0 10 20 30 Kilometers

Pacific Ocean

ESCALA GRAFICA
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Fuente: Historia del tranvia en El Salvador; www.skyscrapercity.com
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El 22 de mayo de 1975 el Gobierno decidi6 en vista del incum-
plimiento del contrato por parte de The Salvador Railways Com-
pany Limited, Fusionar las operaciones de ferrocarril de El Sal-
vador (FES) que pertenecia a este ultimo con Ferrocarril Nacio-
nal de El Salvador (FENASAL), que anteriormente pertenecio a
la internacional Railways of Central América (IRCA). Con esta
fusion se creod Ferrocarriles Nacionales de El Salvador (FENA-

DESAL) como una sola empresa.

El ferrocarril en El Salvador marcé una época muy importante
en el desarrollo nacional, gener6 cambios en la vida de la pobla-
cion, en el aspecto urbano y rural de forma radical, dio paso a
nuevas formas de expresion arquitectonicas con nuevos materia-
les y sistemas constructivos. A causa de los tantos problemas que
llegd a enfrentar en las Gltimas décadas el ferrocarril, principal-
mente su insostenibilidad, falta de inversion para el manteni-
miento de las vias y el conflicto armado que golpe6 al pais en la
década de los 80, el sistema ferroviario suspendio las operacio-

nes en el mes de octubre de 2002.

El Museo del Ferrocarril fue inaugurado el 13 de diciembre de
2015 por la Comision Ejecutiva Portuaria Autonoma (CEPA) y



esta ubicado en la antigua estacion del medio de transporte de-
nominada Ferrocarriles Nacionales de El Salvador (FENADE-
SAL), en San Salvador (Libro de los 60 afios de CEPA,2012).

2.6 SITUACION ACTUAL DEL TERRENO DE LA EX-
ESTACION DE SAN VICENTE

Actualmente el terreno esta siendo utilizado como punto de par-
tida y llegada de buses de las rutas 116, 177 entre otras; que co-
nectan el municipio con otros destinos; no esta autorizada por el
Viceministerio de Transporte (VMT); cuya parte del inmueble
también funciona como zona de estar que cuenta con bafios pu-
blicos; pero no estan habitables ni con las condiciones 6ptimas

para brindar un servicio de calidad al usuario.

El inmueble existente en el terreno presenta estados de deterioros
en paredes, techo y pisos; no cuenta con la infraestructura ade-
cuada ya que aceras peatonales, gradas, aleros y zona de estar
estan deterioradas en su fachada principal, y al costado sur se
observan botaderos de chatarras y basura; por la zona posterior
a su fachada principal se encuentra contaminada de desechos fe-
cales causados por los indigentes y también se encuentra arbori-
zado al limite del terreno en los costado poniente y sur.
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Imagen N°9: Ex Estacion de San Vicente vista Sur

Fuente propia

2.7 ANALISISDEL TRANSPORTE COLECTIVOENEL
MUNICIPIO

En la actualidad las rutas de buses y microbuses que prestan el

servicio de transporte colectivo en el municipio de San Vicente

poseen distintos puntos de abordaje y arribo, asi como terminales

provisionales y otras autorizadas por el Viceministerio de Trans-

porte. De acuerdo con sus destinos las rutas se concentran en dos

terminales; la primera conocida como “la quinta” se encuentra




ubicada en la 52 Avenida entre la calle Alvaro Quifiones de Oso-
rio y la 12 Calle Poniente; esta terminal esta autorizada por el
VMT vy en ella realizan meta las rutas con destinos al Sur del
municipio, en la siguiente tabla se muestran las rutas que se con-
centran en la terminal de la 5% Avenida, sus unidades, destinos y
rutas:

Tabla N°5: Rutas de buses con meta en Terminal de la Ex-Estacion

178 6 Guadalupe 25 minutos
(Km51)

160 5 Guadalupe (Tepe) 30 minutos

195 10 San ldelfonso 25 minutos

156 5 Santa Clara 20 minutos

157 2 San Felipe 15 minutos

157 1 San Nicolas 15 minutos

157E 1 San Juan de Me- 15 minutos
rino

176 5 San Lorenzo 25 minutos

157C 2 El Rebelde 1:30 min.

156A 1 Amatitan 1:30 min.
(S.Clara)

176B 1 Amatitan (S.Este- 1:30 min.

Fuente: Elaboracion propia

ban)
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La segunda terminal es la que esta ubicada en el terreno de la Ex-
Estacion el Ferrocarril sobre la 152 Avenida Sur; esta terminal no
esta autorizada por el VMT vy es donde realizan meta las unida-
des de transporte colectivo con destinos hacia al norte del muni-
cipio y hacia el departamento de San Salvador. Las rutas que

prestan servicio colectivo en esta terminal son:

Tabla 6: Rutas de buses con meta en Terminal “La Quinta”

177 31 Zacatecoluca 14 minutos
417 4 Usulutan 14 minutos
116 58 San Salvador 10 minutos
158 2 Para la Pita 14 minutos
193 2 Costa del Sol 14 minutos

Fuente: Elaboracion propia

Datos relevantes de la terminal en la Ex-Estacion: En los dias
jueves y domingos hay una demanda de 1,500 pasajeros debido
a las visitas que se realizan en la Penitenciaria Paracentral de San
Vicente, pero en dias normales son de 900 a 1,000 pasajeros que
se movilizan en la Ex-Estacion. La frecuencia de salida del au-
tobds de la ruta 116 con destino a San salvador es de 9 minutos

a 10 minutos, y la frecuencia de salida de las demaés rutas es de



14 minutos. La terminal presta sus servicios desde las 3:00 a.m.

hasta las 7:00 p.m.

Ademas de estas terminales existen zonas en el centro del muni-
cipio donde los transportistas sitian sus automotores que con el
paso del tiempo se han convertido en puntos de concentracion y
aunque no estén autorizados por el VMT son de referencia para
las personas que utilizan el transporte colectivo. Cabe mencionar
que, en San Vicente como en otros municipios del pais con abun-
dancia de terreno rural, existe una alta demanda de usuarios cuyo
destino esta fuera del area urbana y que no es cubierta por las
rutas que poseen los buses y autobuses por lo cual esta parte de
la poblacion opta por movilizarse en medios como Pick-ups,
moto-taxis y Taxis que también poseen puntos de abordaje y

arribo dentro de la ciudad.

Una de las rutas de autobuses que poseen un punto dentro de la
ciudad es la Ruta 191, sitGan sus buses sobre la 32 Calle Poniente
entre la 5% Avenida Norte y la 92 Avenida Norte. Esto causa una
reduccién de paso sobre la via y genera desorden en las vias ale-

dafias al momento de sus salidas y llegadas.
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En sintesis son cuatro problemas de concentracion de transporte
colectivo que deben de solucionarse en el municipio de San Vi-
cente, por lo cual la nueva terminal de buses en el terreno de la
Ex-Estacion del ferrocarril ayudaria a descongestionar las vias
del centro histdrico replanteando el circuito que las rutas con
destinos al norte y al sur del departamento asi como las rutas con
destinos cercanos al municipio deben de recorrer y de esta ma-
nera darle una mayor fluidez y funcionalidad al transporte colec-

tivo para beneficio de los usuarios.
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Mapa N°3: Recorrido actual de rutas en la terminal de la Ex-Estacion con destinos al norte del municipio
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Mapa N°4: Recorrido actual de rutas en la terminal de la Ex-Estacion con destinos al sur del municipio
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2.8 ANALISISDESITIO
2.8.1 MACRO UBICACION

EL SALVADOR, OFICIALMENTE REPUBLICA DE EL SALVADOR, DE AMERICA
CENTRAL UBICADO EN EL LITORAL DEL OCEANO PACIFICO CON UNA EX-
TENSION TERRITORIAL DE 21 041 KM2. EN EL ANO 2015 CONTABA CON UNA
POBLACION ESTIMADA EN 7 329 015 HABITANTES, SIENDO EL PAIS MAS DEN-
SAMENTE POBLADO DEL CONTINENTE AMERICANO.

SAN VICENTE ES UNO DE LOS 14 DEPARTAMENTOS DE EL SALVADOR UBICADO
EN LA ZONA CENTRAL. SU AREA ES DE 267.2 KM? Y SU POBLACION ES DE 53,213
HABITANTES.

MUNICIPIO DEL DEPARTAMENTO DE SAN VICENTE. ESTA LIMITADO POR MUNICIPIOS SIGUIENTES: AL
NORTE, POR APASTEPEQUE Y SAN ILDEFONSO; AL ESTE, POR ESTANZUELAS, MERCEDES UMARNA, BERLIN
Y SAN AGUSTIN (TODOS PERTENECIENTES AL DEPARTAMENTO DE USULUTAN); AL SUR, POR TECOLUCA
Y AL OESTE, POR TEPETITAN Y SAN CAYETANO ISTEPEQUE. SE ENCUENTRA UBICADO ENTRE LAS COOR-
DENADAS GEOGRAFICAS SIGUIENTES: 13° 39' 10" LN (EXTREMO SEPTENTRIONAL) Y 13° 28' 08" LN (EX-
TREMO MERIDIONAL); 88° 34" 05" LWG (EXTREMO ORIENTAL) Y 88°50" 17" LWG (EXTREMO OCCIDENTAL).

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE


https://es.wikipedia.org/wiki/Am%C3%A9rica_Central
https://es.wikipedia.org/wiki/Am%C3%A9rica_Central
https://es.wikipedia.org/wiki/Oc%C3%A9ano_Pac%C3%ADfico
https://es.wikipedia.org/wiki/Kil%C3%B3metro_cuadrado
https://es.wikipedia.org/wiki/Am%C3%A9rica
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2.8.2 MICRO-UBICACION

EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE SAN VICENTE CUENTA CON UNA AREA
APROXIMADAMENTE DE 9.80 KM2 DONDE NOS ENFOCAREMOS A LADO
OESTE DE SU EXTENCION.

EL TERRENO DE LA EX-ESTACION DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE
SAN VICENTE CUENTA CON UN AREA TOTAL DE 25,853.50 M2 Y EL CUAL CO-
LINDA AL NORTE CON LA LOTIFICACION ALFEREZ, AL SUR CON LA PENITEN-
CIARIA PARACENTRAL, AL OESTE CON LA LOTIFICACION HERCULES Y AL
ESTE CON LA 152 AVENIDA SUR.

EL TERRENO CUENTA CON UNA AREA DE 7,832.38 M2 PARA DESARROLLAREL
ANTEPROYECTO DE LA TERMINAL DE BUSES

Penitenciaria paracentral

o
ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL. MUNICIPIO DE SAN VICENTE


https://es.wikipedia.org/wiki/Kil%C3%B3metro_cuadrado
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2.8.3 ACCESIBILIDAD AL TERRENO

Esquema 4: Accesibilidad al terreno de la Ex-Estacion del ferrocarril
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15A Avenida Sur
Calle Dr. Jose Rosa

Fuente: Elaboracién propia
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2.84 TOPOGRAFIA Tabla N°7: Rumbos y distancia
, . ADRO DER BO D A A

En la topografia del terreno no se representan curvas de nivel MOION| LADO | DISTANCIA(m?) |  RUMBO ] COORDENADA "Y' | COORDENADA'X"
., ) M1 M1-M2 32.42 N11°18'30.76"0 -94,227 -93,715
dado que el lugar se sitla en una terraza que posee cambios M2_ | Ma-M3 2659 N111828.15°0 62,433 -100,073
M3 M3-M4 47.55 N11°18'28.09"0 -36,358 -105,287
de nivel Unicamente en las rampas de acceso a Ex-Estacion y M4 Ma-MS 61.82 N11'18727.25°0 10,266 114,61
M5 M5-M6 32.52 N11°23'25.41"0 70,884 -126,731
H g ' P4 M6 M6-M7 18.34 N40°36'7.1"0 100,724 -139,661
en su colindante oeste donde se situa una lotificacion. El T e . T T a6 etco7
, . . M8 M8-M9 39.11 $82°41'35.1"E 117,633 -142,645
suelo estd compuesto por tierra blanca y posee pocas imper- Mo | Ma-m10 2232 $2°3310.02°E 112,659 703,854
) ) ) M10 M10-M11 21.83 5$10°29'59.59"E 90,364 -102,86
fecciones salvo las causadas por estar a la intemperie y por el MI1_| M11M12 5411 S17°68.14°E 68,895 98,881
M12 M12-M13 20.50 $14°2'20.23"E 17,173 -82,967
peso de| paso y estancia de IOS buses_ M13 M13-M14 35.50 $11°18'32.33"E -2,719 -77,993
M14 M14-M15 17.63 516°23'19.7"E -37,532 -71,031
M15 M15-M16 20.29 5$11°18'39.74"E -54,441 -66,058
M16 M16-M17 19.92 52°51'48.27"E -74,334 -62,079
Plano N°1: Plano Topogréfico M17_| M17-M1 32.63 N90°0'0"0 -94,227 -61,084

Fuente: Elaboracion propia
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ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
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2.85 USOY TIPO DE SUELO

Dentro de las definiciones de carécter general se ha de tener en
cuenta el concepto de uso del suelo, entendido como cualquier
tipo de utilizacion humana de un terreno, incluido el subsuelo y
el suelo que le correspondan, y en particular su urbanizacién y
edificacion. Sin embargo, existen sistemas de clasificacion de

usos de suelo comprendidos en una de estas categorias:

-Urbano (espacios sin proteccién aptos para ser urbanizados)
-No urbanizable (espacios protegidos por su valor agricola, fo-
restal o ganadero)

-Por sus recursos naturales, valor paisajistico, histérico, cultural
0 para preservar su flora, fauna o el equilibrio ecoldgico).

En el centro historico el uso de suelo predominante es el comer-
cial, sobre todo en las manzanas en torno al parque José Carfias y
en las cercanias del mercado municipal, entre los tipos de comer-
cio estan supermercados, ferreterias, bancos, restaurantes, agro
servicios y tiendas de mayoreo.

A continuacion, se detalla el tipo de Uso de Suelo en el Municipio
de San Vicente
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Plano N°2: Usos y tipos de suelo (Centro Historico)

b B
- hizad | :
al || =
= = 1
2 - il g T Al aha
’ o .
BB 0 \_
bl =L
i et EaESpa —"
il 4 2 ] W e
- - 0
e r
g B o =
@ = i
= i
ESCALA GRAFICA
(I) 100 200 400 1000 M
Tabla N°8: Cuadro de usos Y tipos de suelo
SIMBOLOGIA
DESCRIPCION COD. COLOR USO GENERAL
Vivienda Amarillo Habitacional
Inmueble con Valor Cultural Azul
Religioso Azul
Predio Baldio Azul
Equipamiento Salud Azul Institucional
Equipamiento Institucional Azul
Equipamiento Administrativo Azul
Equipamiento Educativo Azul
Comercio Rojo Comercial

Verde Claro

Equipamiento Recreativo

———

Estacionamiento

Recreativa

En Proceso de Construccion Gris Claro

Otro (Lote Baldio) Blanco

Fuente: Registro e Inventario de Bienes Culturales (SECULTURA)



Cada uno de estos grandes grupos comprende otras subdivisio-
nes, asi como, por ejemplo, la categoria urbana puede incluir un
uso habitacional, uso comercial, uso institucional, o industrial
del suelo, entre otros, y la no urbanizable puede englobar tanto
un espacio rastico de aprovechamiento agropecuario. A pesar de
ser una ciudad comercial, San Vicente se caracteriza por tener
un centro vivo en donde habitan muchas personas, este uso de
suelo esté ubicado en su mayoria al sur oriente. Otro porcentaje
importante es de uso mixto, es decir que son viviendas que tam-
bién tiene algun tipo de comercio anexo, entre estos estan las

tiendas al detalle, salones de belleza, cibercafés, carwash.

Con respecto al terreno se realizd un levantamiento de uso de
suelos a 400m a la redonda, ya que este se ubica en la periferia;
el uso habitacional es el que predomina mas en ese sector, deno-
tando una ventaja ya que debido a esto las calles accesibles al
terreno no estan saturadas por uso comercial ya que tiende a in-
vadir, generar hacinamiento en espacios asignados a su respec-
tivo uso, de esta manera se concluye que la terminal funcionaria
de manera ordenada sumando a esto alternativas posibles de ru-

tas frecuentadas a transitar en este sector.
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A continuacion, se detalla el tipo de Uso de Suelo 400 metros a la
redonda del terreno.

Plano N°3: Plano de uso de suelo
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Fuente: Elaboracion propia



2.8.6 CLIMA

El clima de San Vicente en su mayor parte es calido, salvo en la
parte oeste, en donde presenta variaciones a clima fresco, debido
a la elevacion que el municipio adquiere al aproximarse a la cima
del volcan de San Vicente o Chinchontepec. El departamento de
San Vicente se zonifica climaticamente segun Koppen, Sapper y
Laurer como Sabana Tropical Caliente o Tierra Caliente (0-800
msnm) la elevacion es determinante. Considerando la regionali-

zacion climética de Holdbridge, el municipio se clasifica como

Mapa N°5: Mapa de clima

Simbologia

Temperatura
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W

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional
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“Bosque humedo subtropical, transicion a subhiimedo (con tem-

peratura del aire medio anual mayor a 24°C).

2.8.7 TEMPERATURAY HUMEDAD RELATIVA

El municipio de San Vicente tiene un clima tropical y la tempe-
ratura media anual se encuentra a 23.3 °C como se muestra en el
siguiente diagrama de temperatura de acuerdo con el mes del afio.
El mes mas caluroso del afio con un promedio de 25.6 °C de abril.
El mes més frio del afio es de 22.8 °C en el medio de diciembre.

Las temperaturas medias varian durante el afio en un 2.3 °C

Gréfico N°1: Temperatura
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Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional
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2.8.8 VEGETACION

El terreno se encuentra desierto con poca vegetacion, pero en su
entorno a lado poniente se encuentra sumamente arborizado, en-
tre los arboles destacados tenemos: amate, maquilishuat, cedro,

ceiba, mango siendo este Gltimo el &rbol mas predominante
Imagen N°10: Vista poniente del terreno

Plano N°4: Arborizacion del terreno
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Fuente: Base de Google Earth

Tabla N°9: Arboles existentes

Nombre comun: _Mango Nombre comun: Cedro Nombre comun: Maquilishuat Nombre comun: Ceiba Nombre comun:Conacaste
Nombre cientifico: Nombre cientifico: Cedrela Nombre cientifico: Nombre cientifico: Nombre cientifico:
Mangifera Indica odorata L Tabebuia rosea Ceiba pentandra Enterolobium cyclocarpum

Fuente: Elaboracion propia



2.8.9 VIENTO

El rumbo del viento es predominante del norte en la estacion seca
y del sur en la estacion lluviosa. La brisa marina ocurre despues
del mediodia, durante la noche se desarrolla el sistema local noc-
turno del viento con rumbos desde las montafias y colinas cerca-
nas, con velocidades promedios de 8 km/h.

Plano N°5: Vientos

Fuente: Servicio Meteorolégico Nacional

2.8.10 PRECIPITACION

La precipitacion en el municipio oscila entre los 20 y 380 mm de
acuerdo al régimen de lluvia y al mes del afio; el comportamiento
de la precipitacion a lo largo de todo el afio, experimenta altas y
bajas, el cual comienza a ascender en el mes de abril, hasta llegar
al mes de junio con un promedio de 359.33, en este mismo mes

de junio, comienza a descender la precipitacion hasta llegar al
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mes de agosto, en donde llegan a caer un promedio de 316.67
mm. en este mismo mes, la precipitacion comienza nuevamente
ascender levemente hasta llegar al mes de agosto y septiembre
en donde alcanza su pico maximo de precipitacion (375mm).

Grafico N°2: Precipitacion

C Altitude: 406m Climate: Aw C: 24.1 mm: 1978 mm
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Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional



2.8.11 TIPOS DE CONTAMINACION

2.8.11.1 CONTAMINACION VISUAL
El terreno se encuentra contaminado al sur ya que se perciben

desechos de chatarreria de carrocerias y esto causa una mala ima-

gen a simple vista dentro del terreno

2.8.11.2 CONTAMINACION OLFATIVA
El terreno se encuentra contaminado al poniente ya que se per-

ciben desechos de necesidades fisioldgicas causadas por los in-
digentes de la localidad, cabe mencionar que la parte afectada
esta en la fachada Oeste del inmueble existente del terreno

2.8.11.3 CONTAMINACION AUDITIVA
por el lado oriente del terreno hay circulacion de Autobuses fre-

cuente debido a que es el punto de abordaje y destino de estos,

y pues el ruido es ocasional

2.8.12 ASOLEAMIENTO

El estudio de asolamiento realizado plantea el analisis de los an-
gulos y el comportamiento del sol en las dos estaciones del afio
en el terreno y de su comportamiento solar en la hora con mas
incidencia del dia. Los angulos que se proyectan segun el plano

cartesiano para el disefio de la nueva terminal de buses seran los
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siguientes al norte tendremos una inclinacion de 9° grados y al
sur el sol se desplazara con una inclinacion 37° grados donde
tendremos la mayor incidencia solar en el terreno. Lo cual nues-
tro disefio estara enfocado a responder a los angulos de inclina-
cién del asolamiento para generar un ambiente calido y confor-

table al interior de la terminal

<l

Plano N°: Asolamiento ,
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2.9 INFRAESTRUCTURAEXISTENTE
La infraestructura existente en el terreno es nula, carece de hi-
drantes con respecto al agua potable y carece de pozos y tra-

gantes para aguas lluvias.

2.9.1 RED DE DISTRIBUCION DE AGUAS

Plano N°7: Red de distribucion de aguas

@ Valvula de control (Agua Potable)
. Pozo de Aguas Negras

Fuente: Elaboracion propia
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2.9.2 RED DE SERVICIOS ELECTRICOS Y DE TELE-

FONIA
o , o
Plano N°8: Red de servicios eléctricos y telefonia o
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2.9.3 SISTEMA VIAL 2.9.3.1 VIASDE DISTRIBUCION

El terreno esta conectado tantos por vias de circulacion mayor Tienen como funcion dar continuidad al trafico local e integrar

como por vias de circulacion menor que segun el art. v36, capi- las vias de circulacion mayor a la via de reparto.
tulo 3 del sistema vial del reglamento de la (OPAMS) se pueden

clasifican segun su jerarquia como

Plano N°9: Sistema vial
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Fuente: Elaboracion propia

\NTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACIO

DEL FERROCARRIL I EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE
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Imagen N°11: Perfil A-A

Plano N°10: Sistema vial
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Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°12: Perfil B-B
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Fuente: Elaboracion propia
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Imagen N°13: Perfil C-C
Plano N°11: Sistema vial
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Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°14: Perfil C-C
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2.9.4 SITUACION ACTUAL DE LA EX-ESTACION DE

SAN VICENTE
Imagen N°15: Fachada poniente

Fuente: Elaboracion propia ESC. 1:250

Imagen N°16: Necesidades fisioldgicas

Imagen N°18: Riesgo por derrumbe Imagen N°19: Paredes desplomadas
il U -

Fuente prpia Fuente propia
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2.10 ANALISISDE POTENCIAL DE USO PARAEL EDI-
FICIO DE LAEX-ESTACION
La planta arquitectonica del edificio de la Ex-Estacion es reticu-
lar y posee un area de bodega que, en la actualidad por su estado
de deterioro, se encuentra totalmente cerrada y abandonada. El
area interna de este espacio es de 197.92m? que puede ser desti-
nada para albergar oficinas administrativas de cualquiera de las
entidades involucradas en el asocio publico-privado de la termi-
nal en San Vicente. El &rea de servicios sanitarios puede ser re-
novada y seguir con el uso actual, pero con las instalaciones y
conexion de agua potable y aguas negras pertinentes. El area de
boleteria y bodega actualmente mantiene su uso original y el per-
sonal de control de autobuses labora dentro de ellas, por lo que
puede asignarse el mismo uso, pero con unas instalaciones de

mayor calidad y que brinden una mayor seguridad a sus ocupan-

Pagina |59

Plano N°13: Analisis de potencial de Uso de la Ex-Estacion

tes.
Imagen N°20: Boleteria

Imagen N°21: Corredor

Imagen N°22: Area de espera

Fuente propia

| Imagen N°23: Corredor

Fuente propia Fuente propia

Fuente: Elaboracién propia
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2.11 ESTUDIO DE CASOS ANALOGOS

El estudio de casos analogos es importante para la busqueda de
criterios que, por similitud de forma, funcion, tecnologia y as-
pectos de su entorno, permitan brindar una conceptualizacion
para el disefio de la propuesta final. Se abordaran tres casos de
los cuales dos hacen referencia a terminales dentro del territorio

nacional y el ultimo a una terminal en un pais extranjero.

2.11.1 TERMINAL DEL SUR

Ubicacién: San Marcos, San Salvador

Area: 6,919 m?
La terminal del sur se encuentra sobre la Carretera a Comalapa a
la altura de la salida de San Marcos, en sus instalaciones brindan
el servicio de transporte colectivo las rutas con destinos hacia
Usulutén, San Pedro Nonualco, Zacatecoluca, San Luis la Herra-
dura y Costa del Sol. Las instalaciones de la terminal conforman
un conjunto delimitado por muros perimetrales que al interior
posee pocos espacios cubiertos y areas de espera pequefias, de-
jando el resto del area al aire libre y en donde realizan meta y
salen los autobuses. Posee 36 plazas de autobuses con una con-
figuracion a 90° perpendicular al costado poniente del conjunto;

en este espacio también transitan taxis y circulan usuarios que
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arriban o abordan dichas unidades de transporte. Existen peque-
fios espacios para el comercio tanto al interior como al exterior

de la terminal. El ingreso de los autobuses se realiza del lado Sur

Imagen N°24: Vista satélite

o

Imagen N°25: Salida

Fuente: wwww.archivo.elsalvador.com



de la terminal y la salida se lleva a cabo del lado Noreste hacia
un carril segregado en la Carretera a Comalapa.

La terminal del sur atiende un promedio de 6,000 a 7,000 usua-
rios diarios, controla y regula 19 rutas con un total de 240 buses
entre las cuales la ruta con mayor demanda es la 133 con destino
a Zacatecoluca cuya frecuencia de salida es a cada 10 minutos.
La ruta con menores unidades como la ruta 495 con destino a
Costa del Sol tienen una frecuencia de salida a cada 45 minutos.
Todas las rutas estan reguladas individualmente por personal de
control propio a excepcién de la ruta 302 exclusiva con destino
a Usulutan la cual posee un local de boleteria dentro de los demas
locales de comercio en la terminal. El horario de atencién de la

terminal inicia a las 4:00 a.m. y termina a las 8:00 p.m.

Imagen N°30: Salida de autobuses terminal del Sur

Fuente propia
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Imagen N°31: Ingreso de autobuses de Terminal del Sur

Fuente propia

Esquema N°5: Zonificacion de terminal del sur

Simbologia:
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Fuente: Elaboracién propia




2.11.2 TERMINAL DE PUERTO BUS
Ubicacion: Alameda Juan Pablo 11y 19 Av. Norte, San
Salvador, El Salvador
Afio de proyecto: 1990
Area: 5,913 m2

La terminal de Puerto Bus fue fundada el 23 de agosto de 1990
clasificada como terminal privada de transporte internacional y
la Unica que contiene en sus instalaciones multiples servicios
orientados a la comodidad del viajero. La terminal cuenta con un
hotel ubicado en el segundo nivel en donde los usuarios pueden
descansar para hacer una pausa o instalarse en un viaje de nego-
cios o para disfrutar del turismo nacional.

La terminal estd ubicada en una zona estratégica que posee co-
nexién con una de las vias mas importantes de San Salvador por
lo que se le facilita el ingreso y la salida de los autobuses a pesar
de que estos poseen grandes dimensiones. Cuenta con una gran
cantidad de plazas para vehiculos e instalaciones que denotan
privacidad a los ocupantes del edificio. Puerto Bus se dedica ex-
clusivamente a la realizacion de viajes a nivel extranjero te-

niendo como destino Guatemala.
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Imaaen N°32: Vista satélite
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Imaagen N°33: Fachada

- Imaaen N°36: Espera

Fuente: www.puertobus.net



En cuanto al analisis arquitectonico de la terminal, la orientacion
del edificio es Norte-Sur dejando el estacionamiento de vehicu-
los frente al acceso principal. El arribo y la salida de los autobu-
ses son en subterraneo con ingreso controlado por los que com-
pran su pasaje en boleteria. Por su cerramiento los espacios inte-
riores estan ambientados para el confort de sus ocupantes deno-
tando elegancia y calidez al igual que lo expresa su area de hotel.
Puerto Bus atiende un promedio de 200 pasajeros diarios, con-
trola y regula a la ruta 415 Unica con destino a Guatemala, la cual
posee una flota de 8 autobuses de alta calidad para el confort del
usuario en las 5 horas que el recorrido dura hasta llegar a su des-
tino. El horario de atencién en la terminal permanece activo las
24 horas debido al servicio de hospedaje que brinda su hotel. Los
autobuses no poseen area de pre-meta por lo que realizan su lle-
gada, espera y salida en la pista que se encuentra en el semiso-
tano del edificio. El edificio se divide en tres areas de atencion;
en el semisotano se encuentra la pista de llegada, en el primer
nivel las oficinas administrativas y locales comerciales y en el
tercer nivel el hotel Puerto Bus. En la siguiente tabla se describen
los locales comerciales existentes y el tipo de servicio que brin-

dan:
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Tabla N°10: Locales comerciales en Puerto Bus
Locales comerciales en Puerto Bus

Nombre Tipo de servicio

Casa de cambio Cambio de moneda
PimedicaS.A.de C.V. Farmacia

El chef restaurante Restaurante

Rent-ame Renta de autos
Executive Pool Entretenimiento y ocio
Optica ideal Optica

Moku-Pana Restaurante

Logistica aduanera Servicio de aduana

Fuente: Elaboracion propia

Esquema N°6: Zonificacion de puerto bus
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2.11.3 TERMINAL PLAZA AMANECER

Ubicacion: Km 62 Bulevar del ejército y Calle al

Matazano, Soyapango, San Salvador.

Ao del proyecto: 2017

Area: 24,461.36m?
La terminal “Plaza Amanecer” fue inaugurada el 29 de agosto
del afio 2018, convirtiéndose en la nueva terminal que recibe a
los buses del servicio interdepartamental y paracentral del pais.
En esta terminal se encuentran personas y entidades del Sector
Unido de Transportistas (SUTRANS) por lo cual también se le
conoce con este nombre. La terminal incorpora un total de 178
rutas que llegan a la capital provenientes de municipios como La
Union, Santa Rosa de Lima, Berlin, Ciudad Barrios, San Vicente,
llobasco, Sensuntepeque, San Lorenzo, San Sebastian y Apaste-

peque.

La terminal funciona en horario de 3:30 a.m. hasta las 9:00 p.m.
Posee un centro de control monitoreado por la policia que cuenta
con un sistema de video vigilancia conformado por 36 camaras.
Posee una bahia para el abordaje y desabordaje del Sistema In-
tegrado de Transporte del Area Metropolitana de San Salvador
(SITRAMSS), lo cual permite una amplitud de recorrido a diver-

sos destinos sin salir del conjunto de la estacion.
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El proyecto de la terminal se divide en dos etapas, el area opera-
tiva y el &rea comercial siendo esta ultima la que se encuentra
actualmente en desarrollo. Cuenta con sefialética de accesibili-
dad universal, luminarias con tecnologia LED, cableado subte-

rraneo y amplias zonas de espera.

Imagen N°38: Anden de abordaje
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Imagen N°40: Acceso de buses

Fuente propia



El andlisis compositivo de la terminal Plaza Amanecer nos
muestra un conjunto rodeado de vias, lo cual facilita el ingreso y
egreso tanto de autobuses como de vehiculos particulares, siendo
el lado Norte donde se tiene el acceso principal a la mayoria de
instalaciones. En el sector poniente se encuentra una gasolinera,
el parqueo a particulares y el centro comercial. En el sector
Oriente y Sur se encuentran los andenes de abordaje y desabor-
daje teniendo en total 18 plazas de abordaje y una bahia amplia
de desabordaje en donde los pasajeros bajan de los autobuses
para descender a un tunel y cruzar la pista principal de circula-
cién. Los autobuses tienen diversas posibilidades de recorrido
dentro de la terminal dependiendo desde donde vienen y hacia
donde se dirigen, de esta forma no se interrumpe la circulacion
vehicular en la Calle al Matazano y en el Bulevar del Ejercito.
Al costado Oriente del conjunto se ubica una zona de pre-meta
para las rutas con mayor frecuencia de salida y una zona de taxis

para los usuarios que deseen emplear este tipo de transporte.

La zona administrativa se encuentra al centro del conjunto y en
sus cercanias se encuentra un area de espera amplia, frente al
anden para facilitar la visualizacion de aquellas rutas que estan

realizando meta en las plazas de abordaje.
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Imagen N°41:
Bahia SITRANS

Imagen N°42:
Arribo de buses

Imagen N°43: Uni-
dad de informacion

Esquema N°7: Zonificacion de terminal
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2.11.4 TERMINAL DE BUSES RODOVIARIO/ TNG AR-
QUITECTOS

-Arquitectos: TNG Arquitectos

-Ubicacion: Los Lagos, Los Rios, Chile

-Area: 504.0 m?

-Area de plataforma de Transporte: 2270.0 m?

-Afo Proyecto: 2011

Como en muchos lugares del sur de Chile, el tren que habia dado
vida a la ciudad fue progresivamente reemplazado por la auto-
pista y sus buses, dejando una serie de habitos e iméagenes en la
memoria. Muchas de las estaciones de la primera mitad del siglo
XX se construyeron o remodelaron inspiradas por la arquitectura
moderna; el tren y el ideario moderno se entrelazaron y esa union
generd un espacio en el imaginario colectivo.

La nueva estacion de buses, con detalles tomados del repertorio
moderno. A esa idea inicial se suma una definicion material que
asocia el edificio con las pequefias casas de madera que lo ro-
dean. También se sumaron requerimientos y contingencias pro-
pias de un proyecto de arquitectura de uso publico, en este caso
entregado a la comuna por una empresa privada.

El proyecto responde de forma distinta a las necesidades del in-

terior y del exterior: adentro se muestra la habitual configuracion
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de estructura de acero sobre los andenes, hacia afuera el proyecto
responde a las dindmicas de la ciudad, con fachadas conformadas
y extendidas, dentro de las posibilidades de un proyecto de edi-
ficacion aislada. Por el costado norte se dispusieron ventanas al-
tas que dejan entrar el sol en invierno, mientras que, al poniente,
el acceso se amplia hasta ocupar toda la fachada, enmarcando lo

que en cierta medida es un lugar de entrada y salida de la ciudad.

Imagen N°44: Acceso peatonal

Imagen N°45: Area de meta
. :

- :v \..

Imagen N°47: Sanitarios
.

Imagen N°46: Area de espera

Fuente: wwww.vovhov.com



https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/office/ccfgm
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2.12 CONCLUSION DE DIAGNOSTICO

Las soluciones con respecto a la ambientacién y el disefio a im-
plementar son muchas ya que el terreno a quedado como un pre-
dio baldio, totalmente inseguro, contaminado y deteriorado, no
existe orden en su uso sin embargo funciona como punto de es-

tacionamiento de buses.

La infraestructura existente en el entorno del terreno es factible
ya que disponemos de red de telefonia, red eléctrica, red de agua
potable y aguas negras; con la dificultad de que en el sector no
se cuenta con red de aguas lluvias; carece de pozos para aguas
lluvias y tragantes, esto podria tomarse en cuenta a la hora de

realizar la propuesta de manera que se le pueda dar solucion.

El anteproyecto de la terminal de buses en el municipio de San
Vicente es factible la ubicacion (Ex-Estacion del ferrocarril). Po-
dra formar parte de un entorno mucho mas ordenado, influyente
para el desarrollo de la zona y la ciudad misma. Asi también se
pretende dar un reordenamiento al congestionamiento del tras-
porte colectivo generado en el centro de la ciudad, aglomerando
todas las rutas en una sola terminal funcionando de manera efi-

caz, la fluidez de la circulacién vial.
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\NTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACIO
DEL FERROCARRIL I EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



CAPITULO I11: DISENO

3.1 FORMULACION DE AREAS Y NECESIDADES

Luego de elaborar y analizar la etapa de Diagnostico se deben de
determinar ciertas pautas e ideas cualitativas y a la vez cuantita-
tivas sobre las necesidades a solventar con la terminal de buses.
Las necesidades generales que se resolveran con el anteproyecto

son:

Proyectar una terminal de autobuses funcional que elimine la di-
seminacion de puntos de transporte colectivo en el municipio,
mediante el disefio de instalaciones que concentren a los autobu-
ses para trasladar a los usuarios de un punto a otro de manera

eficaz.

Disefar areas con conectividad l6gica para que los pasajeros y el
personal operativo realicen sus actividades de manera que apor-

ten a la efectividad del funcionamiento de la terminal.

Ofrecer servicios que mejoren la experiencia de los usuarios de
manera que puedan realizar las necesidades bésicas y cotidianas

gue necesiten dentro de la terminal si ello lo demanda.
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El disefio estara regido por estos lineamientos los cuales deberén
de aportar una funcionalidad optima al conjunto entre las distin-
tas areas y actividades que en él se desarrollen. De esta manera
la terminal cumplira su funcion de acuerdo con la efectividad de

interaccion entre sus distintas areas.

En una terminal de autobuses se requieren 3 grandes areas que

son.

3.1.1 AREAS OPERACIONALES

Que son los espacios propios necesarios de toda terminal para el
funcionamiento de los autobuses y las actividades de los pasaje-
ros, que incluyen: Plataformas de ascenso y descenso, estaciona-
miento de autobuses en meta y pre-meta con sus areas de manio-
bras, parada de autobuses urbanos, estacionamiento de taxis, ser-
vicio de mantenimiento y limpieza, servicios de lubricantes y

combustible.

3.1.2 AREAS PARA LOS SERVICIOS DE APOYO
Son los espacios necesarios para prestar un mejor servicio, y que
son indispensables para terminales interurbanas, estos son: Sala

de espera, servicios sanitarios, administracion.



3.1.3 AREA PARA LOS SERVICIOS DE COMERCIO

Son los que ayudan a que los usuarios tengan méas opciones en el
uso de la terminal; de manera que se eleva el nivel de servicio y
aumenta la demanda de los usuarios, estos pueden ser: Locales
comerciales, restaurantes y cafeterias, bancos, tienda de ropa, su-

Venir, etc.

3.2 CARACTERISTICAS DE LOS SERVICIOS

Las estaciones terminales deben estar dotadas de todos los servi-
cios que fueren necesarios para el estacionamiento y operacion
de las unidades, asi como de aquellos que se traduzcan en una
comodidad adecuada para la permanencia, ingreso y salida de las

personas. Dichos servicios consisten en:

- Facilidad de acceso y salida tanto para peatones como
para unidades de transporte con una amplia area de ma-
niobras que facilite las operaciones.

- Carriles de salida y entrada que den fluidez a los automo-
tores.

- Servicios sanitarios higiénicos.

- Areas comerciales con estacionamiento privado.

- Zonas verdes.
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- Facilidades de estacionamiento para autobuses, taxis y
demas vehiculos automotores.

- Confortables areas de espera.

- Oficinas administrativas.

- Control y vigilancias.

- Bodega para materiales y equipo de mantenimiento ade-
cuado.

- Abastecimiento de combustible.

3.3 PROGRAMA DE NECESIDADES

El programa de necesidades contiene el andlisis de las diferentes
actividades que se desarrollan en una terminal y los espacios ne-
cesarios para que estas se lleven a cabo; este analisis se presenta
en un cuadro que desglosa las actividades con su respectiva fun-
cién gque genera una asignacion de zonas y sub-zonas. Segun el
analisis del funcionamiento de una terminal y las areas a incluir
en el desarrollo del anteproyecto tendremos los siguientes cua-

dros para el programa de necesidades:



Cuadro N°1: Programa de necesidades - Zona operativa
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Brindar
servicio de
transporte

colectivo

Accesar peatonalmente

Accesar a laterminal

Plaza de acceso

) . . . Plaza de
Estacionar vehiculo Estacionamiento de . .
. . . estacionamiento
. . particular vehiculo particular )
Accesary Salir de la terminal vehicular
mediante vehiculo ) ) Plaza de
. . Estacionamiento de ) )
Estacionar taxi ; estacionamiento de
taxis .
taxis
. . Brindar informacion a . .
Conocer horarios y recorridos . . Ventanilla de Unidad de
los usuarios de horarios . ., . .
de rutas . informacion informacion
y recorridos
Comprar el importe del . ) .
Pagary adquirir boleto Caja Boleteria

transporte

Esperar el transporte
colectivo

Descansar, esperar

Area de sillas y bancas

Sala de espera

Necesisades fisioldgicas

Aseo personal

Servcios sanitarios de
hombres

Servicios sanitarios de
mujeres

Servicios sanitarios
publicos

— > ™™ m © O

> <

Fuente: Elaboracion propia



Cuadro N°2: Programa de necesidades - Zona operativa
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Brindar
servicio de
transporte

colectivo

Accesar en autobus ala
terminal

Accesar a laterminal

Entrada de autobuses

Controlar el ingreso de los
autobuses a la terminal

Dar paso alos
autobuses

Area de trabajo

Aseo personal

Servcio Sanitario

Caseta de control de

entrada

Culminar recorrido de
autobus

Estacionar el autobus

Plaza de
estacionamiento de
llegada

Bajar del autobus

Muelle y plataforma
de descenso

Estacionamiento de
llegada

Esperar para abordar el
autobus

Descansar, esperar

Area de abordaje

Descender del autobus

Descansar

Area de arribo

Gestionar entrada y salida de
autobuses

Controlaringresoy
salida de autobuses

Despacho de
autobuses

Control de autobuses

> < — H >» ™mm © O

Fuente: Elaboracion propia



Cuadro N°3: Programa de necesidades - Zona operativa

Brindar
servicio de
transporte

colectivo

Realizar mantenimiento de
los autobuses

Abastecer autobus de Estaciéon de
lubricantes lubricantes
Abastecer autobus de Estacion de
combustible combustible

Lavary guardar
utensilios de limpieza

Bodega de aseo

Aseo personal

Servicios sanitarios

Lavary asear el
autobuses

Estacién de lavado

Abastecer de diesel la
estacion de
combustible

Estacionamiento para
pipa

Revisar la mecanica de
los autobuses

Taller de revision
mecanica

Estacion de servicio

Esperar que los pasajeros
aborden y cumplir el horario
de salida

Estacionar el autobus
para que los pasajeros
lo aborden

Plaza de
estacionamiento en
meta

Subir al autobus

Muelle y plataforma
de ascenso

Estacionamiento en
meta

Controlar la salida de los
autobuses de la terminal

Darsalidaalos
autobuses

Area de trabajo

Aseo personal

Servcio Sanitario

Caseta de control de
salida

Salir en autobus de la
terminal

Iniciar recorrido

Salida de autobuses

Supervisar el ordeny la
seguridad en la terminal

Video-vigilancia

Monitoreo de
vigilancia

Seguridad

> < — 4 >» ™®m OO

Fuente: Elaboracion propia
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Cuadro N°4: Programa de necesidades - Zona administrativa
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Coordinar
el
funcionami
entode la
terminal

Atencién al publico y control
de usuarios

Atender al publicoy
personal administrativo

Recepcidn

Control de ingreso y
salida de personal

Registro de personal

Sentarse, esperar,
relajarse

Sala de recepcion

Almacenar documentos

Archivo

Vestibulo

Control financiero de la

Realizar contabilidad de
losingresos y egresos

Oficina del contador

Contabilidad y

terminal . Finanzas
de laterminal
Dirigir el funcionamiento de Organizar, planificar . .
) o " | Oficina del gerente Gerencia
la terminal coordinar
. Reunirse y planificar en . .
Tomar decisiones plurales Sala de reuniones Sala de juntas
grupo

Necesidades fisioldgicas

Aseo personal

S.S. Hombres

S.S. Mujeres

Servicios sanitarios
para el personal

> << — 4 >» x4 0n—2-—-< 0 >

Fuente: Elaboracion propia



Cuadro N°5: Programa de necesidades - Zona de mantenimiento
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Vigilar el ordeny aseo de la
terminal

Almacenamiento de
material y equipo de
limpieza

Bodega de conserje

Conserjeria

Mantener en buenas

Lavar las herramientas

Area de aseo

ini condiciones las herramientas -
Suml.nl‘strar de aseo
servicios 'y de aseo
dar Abastecer de agua potable a o i
. . Lavar, regar, limpiar - Cisterna
mantenimi IaS |nsta|aC|0ne$
Abastecer de energia Proveer energia . L
entoala . . . - Sub-estacién eléctrica
terminal electrica a la terminal eléctrica

Desalojar la basuray
desechos de la terminal

Recolectar, unificary
desechar basura

Contenedor de basura

Desalojar de manera gradual
las aguas lluvias drenadas de

la terminal

Recolectar aguas lluvias
y retardar su descarga

Cisterna de retardo

2 m 42>

oO4zZ2m—5 —

Fuente: Elaboracion propia



Cuadro N°6: Programa de necesidades - Zona comercial
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Resguardar vehiculos del
personal y usuarios

Estacionar vehiculos

Plaza de
estacionamiento

Estacionamiento
vehicular

Ofrecer . .
L Adquirir productos y servicios
serivcios )
i varios
comerciales

complemen
tarios ala

Comprary vender

Local comercial

Almacenar mercaderiay

herramientas

Bodega
productos 8
Lavar materiales,
utensiliosy Aseo

Locales comerciales

terminal | Albergar usuarios que comen
y aguardan en las
instalaciones

Sentarse, comer, beber,
relajarse

Area de mesa

Zona de mesas

Abastecer de insumos al area
comercial

Almacenar insumos y

productos

Pasillo de servicio

— 003 m<Z 00

Fuente: Elaboracion propia



3.4 MATRIZDE RELACIONES
Del programa de necesidades se obtuvieron las siguientes zonas
con las cuales funcionara la terminal: Zona operativa, Zona ad-

ministrativa, Zona de mantenimiento, Zona comercial

Para distinguir la relacion que existe entre las distintas activida-
des y sus respectivos espacios se utilizan matrices y diagramas;

donde se identifican de la siguiente manera:

3.4.1 RELACION DIRECTA
Espacios que se complementan unos con otros manejando un

flujo constante de usuarios y realizando actividades en comdn.

3.4.2 RELACION INDIRECTA
Espacios que no se complementan entre si pero que realizan ac-
tividades en comun manteniendo en sus areas un determinado

ndmero de usuarios.

3.43 RELACION NULA
Los espacios no se complementan y las actividades que se desa-
rrollan son distintas manteniendo un numero definido de usua-

rios en cada espacio.
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También se realizan redes de interaccion que representan de

forma clara las relaciones generadas por las matrices.

Para finalizar las relaciones espaciales se tiene el diagrama ge-

neral de flujos, donde se sintetiza el recorrido por todos los es-

pacios de la Terminal.

Plaza de acceso
Paradas de trasnporte colectivo alterno

Estacionamiento de taxis

Entrada de autobuses

Q
%9
%)

Caseta de control de entrada

Estacionamiento de llegada
Unidad de Informacién

s

0
0
o
G0
9
¢

Boleteria

Sala de espera

%)

OPERATIVA

Control de autobuses

gg
23
5

Estacionamiento en pre-meta
Estacionamiento en meta

o
0
(%
o
5
5
%

gg
ﬁg
¢

Estar del personal operativo
Estacion de servicio

ZONA

&

Caseta de control de salida

é,
s
e

Salida de autobuses
Servicios sanitarios publicos

%

@ Relacién Directa @ Relacioén Indirecta <O> Relacion Nula



ZONA
ADMINISTRATIVA

Recepcion

Contabilidad y Finanzas

Gerencia

Sala de juntas

Servicios sanitario para el personal

Estacionamiento vehicular

Edificio de la Ex-Estacion

ZONA DE
MANTENIMIEN.

Conserjeria

Area de aseo

Cisterna

Sub-estacion electrica

Contenedor de basura

Cisterna de retardo

ZONA
COMERCIAL

Plaza de acceso comercial

Paradas de transporte colectivo

Estacionamiento de taxis

Estacionamiento vehicular

Locales comerciales

Area de mesas

Area de descarga de insumos

3.5

xién entre los espacios y las expresa graficamente para un pos-

terior analisis de zonificacion segun su relacion.

@ Relacién Directa @ Relacién Indirecta <C> Relacion Nula

DIAGRAMA DE RELACIONES

Los diagramas de relaciones permiten establecer tipos de cone-
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3.5.1 DIAGRAMA DE RELACIONES ORDENADO

Se realiza el movimiento de espacios 0 ambientes para evitar
errores y de esta manera realizar una relacion de espacios mas
acertada. El diagrama de relacién por zonas indica en donde es

posible ubicarlas y el tipo de relacion entre ellas.

Esquema N°8: Diagrama de relaciones ordenado — Zonas del proyecto

Relacion Nula
— Relacién Directa
— — Relacion Indirecta
ZOP  Zona Operativa
ZAD  Zona Administrativa
ZMA  Zona de Mantenimiento
ZCO  Zona Comercial

Fuente: Elaboracion propia
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En el diagrama anterior se observa como la zona operativa tiene
una relacion directa con las otras zonas ya que en esta se lleva a
cabo la actividad principal de la terminal y las demas zonas le
complementan para ofrecer servicios y mantener su funcionali-
dad. La zona administrativa, de mantenimiento y comercial se
relacionan entre si de distinta manera, a continuacion, se detallan

dichas zonas y conexiones:

Esquema N°9: Diagrama de relaciones ordenado — Zona operativa

Relacién Nula
— Relacion Directa
— — — Relacion Indirecta
PACC Plaza Acceso
PTCA  Parada de Transporte Colectivo Alterno
ETAX  Estacionamiento de Taxis
EBUS Entrada de Autobuses
CCEN Caseta de Control de Entrada
ELLE Estacionamiento de Llegada
UINF  Unidad de Informacion
BOLE Boleteria
SESP  Sala de Espera
CBUS  Control de Autobuses
EMET Estacionamiento en Meta
ESSE Estacion de Servicio
CCSA  Caseta de Control de Salida
SBUS  Salida de Autobuses
Fuente: Elaboracion propia SSPU Servicios Sanitarios Publicos
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Esquema N°10: Diagrama de relaciones ordenado — Zona administrativa Esquema N°11: Diagrama de relaciones ordenado — Zona de mantenimiento

e NI
Relacién Nula Relac!(’)z D!Jrat
Relacion Directa __ — Relac!(? | Idt_?c at
— — — Relacién Indirecta CONS Ce aC|o_n ,n irecta
RECE  Recepcion ARAS A(rmsfjrje,za
COYF Contabilidad y Finanzas rea de Aseo
. CIST Cisterna
GERE @ Gerencia N o
SEEL  Sub-estacion Eléctrica
SAJU Sala de Juntas A | Comnedor B
SSPE Servicios Sanitarios del Personal CIRE CPT ene dorRet zSUfa
ESVE  Estacionamiento Vehicular Isterna ae Retarao
EDEE  Edificio de Ex-Estacion Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Elaboracion propia



Esquema N°12: Diagrama de relaciones ordenado — Zona comercial

PLAC
PTCA
ETAX
ESVE
LOCC
ARME
ADIN

Relacion Nula

Relacion Directa

Relacion Indirecta

Plaza de Acceso Comercial

Parada de Transporte Colectivo Alterno
Estacionamiento de Taxis
Estacionamiento Vehicular

Locales Comerciales

Area de Mesas

Area de Descarga de Insumos

Fuente: Elaboracion propia
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3.6 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Para realizar el programa arquitectonico se deberan tomar en
cuenta las necesidades a satisfacer con la terminal de buses y los
espacios que estan generan, definiendo el area estimada para

cada uno y el &rea total que formaran en conjunto para cada zona.

El programa arquitectonico es la sintesis en la cual se determinan
las zonas, espacios, sub-espacios, area, mobiliario y equipo que
el proyecto requiera. Para establecer dichos espacios se analizan
las actividades que surgen en el estudio del programa de necesi-
dades. Estos requerimientos espaciales son complementados en
el disefio junto con las conexiones resultantes del estudio en los

diagramas de relaciones.

A continuacion, se presenta el programa arquitectonico del ante-
proyecto dividido por cada una de las cuatro areas que lo com-
ponen, esta sintesis de espacios servira como pauta de disefio
para su colocacién y dimensionamiento dentro del terreno, otor-
gando una perspectiva mas clara de la propuesta arquitecténica

final.



Cuadro N°7: Programa arquitecténico - Zona operativa
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

No DE MOBILIARIOY | CANTIDAD DE | AREA POR (M2) |AREA POR (M2) ESPACIO| AREA PORZONA
ZONA ESPACIO SUB-ESPACIO
ESPACIOS EQUIPO SUB-ESPACIO | SUB-ESPACIO APROXIMADO (M2)
Plaza de acceso - 1 1 280 280
Plaza de Estacionamiento
estacionamient | de vehiculo 1 Tope de ruedas 2 37.5 37.5
o vehicular particular
° Plaza de Estacionamiento
P estacionamient . 1 Tope de ruedas 2 37.5 37.5
E . de taxis
o de taxis
R
A Unidad de Ventanilla de silla, mesa, 813
. L, . . 1 . 2 9 9
T informacion informacion archivero
|
vV Boleteria Caja 1 silla, mesa, 2 9 9
A Areadesillas
Sala de espera ! y 1 sillas, bancas - 400 400
bancas
Servcios
o Inodoro,
. sanitarios de 1 L - 20
Servicios urinario, lavado
o hombres
sanitarios — 40
. Servicios
publicos o
sanitarios de 1 Inodoro, lavado - 20
mujeres

Fuente: Elaboracion propia



Cuadro N°8: Programa arquitecténico - Zona operativa
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA POR (M2)

AREA POR

ZONA ESPACIO SUB-ESPACIO No DE MOBILIARIO| CANTIDAD DE SUB-ESPACIO M2) ESPACIO AREA POR
ESPACIOS Y EQUIPO | SUB-ESPACIO i (i) ZONA (M2)
APROXIMADO |APROXIMADO
Entrada de i 1 " 84 84
autobuses
Casetade Area de trabajo 1 Silla, mesa 4
control de 1 6
0 entrada Servcio Sanitario 1 - 2
P
E .Plaza 'de Tope de
R estacionamiento de 1 q 12 483.6 483.6
Estacionamiento ruedas
llegada
A 1133.4
de llegada
T Muelle y plataforma
1 - 12 223.2 223.2
| de descenso
\ Aread
A abrc?rada'ee - 1 Bancas 1 136.8
) 330.6
Area de arribo - 1 Bancas 1 193.8
Control de Despacho de 1 Silla. mesa 1 6 6
autobuses autobuses !

Fuente: Elaboracion propia




Cuadro N°9: Programa arquitecténico - Zona operativa

Pagina |84

PROGRAMA ARQUITECTONICO

ZONA ESPACIO SUB-ESPACIO No DE MOBILIARI | CANTIDAD DE | AREA POR (M2) | AREA POR(M2) | AREA POR
ESPACIOS [OY EQUIPO| SUB-ESPACIO | SUB-ESPACIO ESPACIO ZONA (M2)
Estaciond
s a'C|on e 1 ) 1 100
lubricantes
Estauon.de 1 i 1 5
combustible
Bodega de aseo 1 - 1 6
Estacion de Servicios
- _ 1 - 1 15 39
servicio sanitarios
Estacion de lavado 1 - 1 100
0o Estaaona@ento 1 i 1 48
P para pipa
E Taller de’re'V|S|on 1 i 1 -
R mecanica
A Plaza de 1493.3
T estacionamiento - 17 685.1
I Estacionamiento en meta 1 10013
Vv en meta Muelle y
A plataforma de - 17 316.2
ascenso
Caseta de control Area de trabajo 1 silla, mesa 4 ;
de salida o L Inodoro,
Servicio Sanitario 1
lavado 2
Salida de
- 1 - 84 84
autobuses
. Monitoreo de silla, mesa,
Seguridad . ] 1 6 6
vigilancia modulo

Fuente: Elaboracion propia
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Cuadro N°10: Programa arquitecténico - Zona administrativa

PROGRAMA ARQUITECTONICO
Cubiculo 1
Recepcion 4
Silla 1
. Registro de Maquina de
Vestibulo control de 1 2 15
personal . )
A asistencia
D Salade Mesa 1 5
M recepcion Sofa 1
| Escritorio 1
Contabilidad Oficina de
N rabllidadyy) Ot Silla 2 6 6
I Finanzas contador
Archivero 1
S
T Escritorio 1 59
Gerencia Oficina de i 6 6
R gerente Silla 3
A Archivero 1
C
. Salade Mesa 1
| Sala de juntas . 20 20
reuniones Silla 8
(0)
N Lavamanos 1
Servicios S.SHombre M|ng|to|o 1 6
sanitarios para Inodoro 1 12
el personal . Lavamanos 1
S.S Mujeres 6
Inodoro 2

Fuente: Elaboracion propia
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Cuadro N°11: Programa arquitectonico - Zona comercial
PROGRAMA ARQUITECTONICO
No DE | MOBILIARI [CANTIDAD DE| AREA POR (M2) SUB- AREA POR (M2) AREA POR

ZONA ESPACIO SUB-ESPACIO
ESPACIOS OY EQUIPO SUB-ESPACIO ESPACIO APROXIMADO ESPACIO APROXIMADO ZONA (M2)
Estacmn.amlent P'Iaza d('e 5 Tope de 10 101.25 10125
o vehicular estacionamiento ruedas
Local comercial 7 Mostrador - 126
Locales
. Bodega 1 Estante 7 9 139
comerciales
Aseo 1 Estante 1 4 353.25
Mesa 12
Zona de mesas Area de mesa 12 65 65
Silla 48
Pasillo de
.. - 1 - 1 48 48
servicio

Fuente: Elaboracion propia

Cuadro N°12: Programa arquitectonico - Zona de mantenimiento

PROGRAMA ARQUITECTONICO

ZONA ESPACIO SUB- No DE MOBILIARIO A CANTIDAD DE | AREAPOR(M2) | AREAPOR(M2) AREAPOR
ESPACIO ESPACIOS Y EQUIPO SUB-ESPACIO SUB-ESPACIO ESPACIO ZONA (M2)
L. Bodega de .
Conserjeria . 1 silla, mesa 1 4 4
conserje
Area de aseo - 1 Estante 1 4 4
Cisterna - 1 - 1 8 8
- 38
Sub-esta?uon i 1 i 1 g g
electrica
Cuarto de Contenedore
- 1 1 6 6
basura S
Cisterna de
- 1 - 1 8 8
retardo

Fuente: Elaboracion propia

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



3.7 ZONIFICACION

La zonificacion del anteproyecto es la representacion béasica del
total de zonas resultantes en el programa arquitectonico. Se es-
quematiza en un orden logico considerando el analisis de las re-

laciones entre ellas.

Las zonas y el &rea que comprende cada una de ellas se presentan

a continuacion:

Cuadro N°13: Cuadro de areas por zonas

3,439.7 43.92
59 0.74
38 0.53

353.25 4.50

3,942.43 50.32

7,832.38 100

Fuente: Elaboracién propia

3.7.1 CRITERIOS DE ZONIFICACION
La propuesta de zonificacion adecuada para la terminal de buses
en la Ex-Estacion se rige y establece a partir de los siguientes

criterios:
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3.7.1.1 TOPOGRAFIA
La configuracion topografica (regularmente plano), deberé apro-

vecharse en su mayor parte a fin de evitar cortes o rellenos inne-

cesarios.

3.7.1.2 ACCESIBILIDAD
Aprovechamiento de las arterias vehiculares colindantes con el

terreno, especificamente de la 152 Avenida Sur porque es la via
de accesibilidad inmediata, no est4 bloqueada por zonas comer-
ciales y posee una carga vehicular ligera. Inclusion de estaciona-
miento vehicular externo a las instalaciones evitando el conges-

tionamiento entre buses y automaviles dentro de la terminal.

3.7.1.3 COMPATIBILIDAD CON EL ENTORNO
Aprovechamiento de las vistas generadas al noreste del terreno,

ubicando las zonas de mayor concentracion de usuarios frente a
dichos panoramas y que sirvan para el confort y ambientacion de

los espacios.

3.7.1.4 UBICACION DE ZONAS
Se refiere a la facilidad de los usuarios para ingresar hacia cada

una de las areas que conforman el proyecto; de igual forma a la
ubicacion de dichas areas respecto a la funcion y al desempefio

de sus actividades.



Priorizacion de espacios peatonales sobre los vehiculares.

Estacionamientos inmediatos y anexos al conjunto que
no interrumpan con la circulacion de usuarios y autobu-
ses.

La zona administrativa debe contar con una facil identi-
ficacion y accesibilidad desde el estacionamiento vehicu-
lar.

La zona operativa debe contar con un orden logico que
permita a los usuarios un fécil recorrido y una féacil reali-
zacion de sus actividades. De igual forma para los auto-
buses y motoristas, el recorrido de abordaje y arribo de
pasajeros no debe retrasar la circulacion de las demas ru-
tas de transporte.

Las zonas de mantenimiento deben ubicarse de tal forma
que estén distantes de la mayor concentracion de pasaje-
ros y usuarios, accesibles solo para el personal autorizado
y que permitan realizar un facil mantenimiento.

La zona comercial debe separarse de las actividades prin-
cipales de transporte de pasajeros, pero se debe conectar
de manera indirecta para prestar sus servicios a los usua-

rios que asi los requieran.
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e Las areas verdes se integraran con el entorno del terreno
respetando en la medida de lo posible la vegetacion exis-
tente y generando un ambiente de confort al interior de

las instalaciones.

3.8 CRITERIOS DE DISENO

Acorde al estilo arquitectdnico que posee la Ex-Estacion del fe-
rrocarril, se opt6 por adaptar el disefio de la terminal de buses a
dicho inmueble respetando su historia e integrando la infraes-
tructura existente con el nuevo conjunto a proyectar. Teniendo
en cuenta lo antes mencionado es necesario crear lineamientos
que sirvan como criterios a la hora de disefiar la propuesta arqui-

tectonica.

3.8.1 CRITERIOS FORMALES

La filosofia de la forma arquitectdnica sera la armonia entre el
pasado y el presente denotando un contraste entre el disefio de
los edificios y sus alrededores, respetando el patrimonio y valor
histdrico de la Ex-Estacion por lo cual se utilizaran formas puras
e irregulares que se presenten en el terreno y el entorno, preser-
vando las lineas del disefio arquitectonico de la estacion y la

trama reticular que se puede trazar sobre el terreno para dar un



mayor aprovechamiento del espacio. Las formas en su mayor
parte deben estar ligadas al disefio clasico de espacios proyecta-
dos para el transporte en masas sin dejar de lado la implementa-
cion de una imagen modernay limpia que sea un referente a nivel

nacional en cuanto a materia de terminales se refiere.

Imagen N°48: Composicion formal de la Ex-Estacion

Fuente: Elaboracion propia
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3.8.2 CRITERIOS FUNCIONALES

La Ex-Estacion seré el elemento principal dentro del conjunto,
al estar centralizada y albergar usos operativos y administrativos,
servird como nexo entre las diversas areas, debe poseer un in-
greso inmediato, asi como la circulacion principal para dar faci-
lidad al flujo de ocupantes, quedando de esta forma como ele-
mento de primer y ultimo contacto por parte de los pasajeros.
También debe tomarse en cuenta la ubicacion de las areas desti-
nadas a cumplir la principal necesidad de los usuarios, por lo

cual:

a) Elestacionamiento vehicular debe estar fuera de la circu-
lacion peatonal y de los autobuses, con el objetivo de evi-
tar congestionamiento dentro de la terminal y respetar la
circulacion destinada a los pasajeros.

b) El acceso peatonal debe conducir directamente al area de
informacion, boleteria y espera principal y debe ser facil-
mente identificable tanto al exterior como al interior de
las instalaciones.

c) Los lugares de estacionamiento deberan cumplir con las

normas técnicas pertinentes, deben respetar los anchos de



d)

f)

rodaje, radios de giro, dimensiones por plaza, sefializa-
cion, etc.

Las plazas de estacionamiento para personas con disca-
pacidad dispondran de un area lateral adicional de 1.00m
de ancho, para que la persona en silla de rueda o con mo-
vilidad reducida pueda acceder sin ningun problema.
Esta area debe tener una pendiente maxima de 8% en di-
reccion al edificio o acceso principal, colocandose sobre
ella la placa o sefializacion respectiva (logo internacional
de accesibilidad).

Las instalaciones deben contar con servicios sanitarios
destinados a personas con discapacidad, al mismo tiempo
deben facilitar el acceso a las areas de espera, llegada y
comercial con el objetivo de garantizar el acceso univer-
sal en la terminal.

Las circulaciones peatonales deben estar diferenciadas
con las vehiculares y de igual manera la circulacion prin-
cipal debe ser facilmente identificable ya que servira para
la transicion de pasajeros que partan de la terminal pasa-

jeros que lleguen a la misma.

9)

h)

)

Pagina |90

La relacion entre edificio y medio ambiente debe integrar
areas verdes con vegetacion nativa y de facil manteni-
miento junto con la vegetacion existente y predominante
del entorno.

Uso de elementos vestibulares que faciliten el acceso a
cada una de las zonas de la terminal y que a su vez pro-
pongan una continuidad entre el area construida y el area
rescatada de la Ex-Estacion.

Se propone que las circulaciones internas que conectan
los espacios se dispongan en forma ordenada y reticular,
evitando cruces a fin de facilitar la realizacion de activi-
dades por parte de los pasajeros, el personal operativo y
el personal administrativo.

En escaleras y rampas se dispondran de pasamanos que
cuenten con una altura de 0.70m y 0.90m, para facilitar
el acceso en sillas de ruedas. Debido al nivel de entrepiso
que demandan la altura de los autobuses, se dispondra de
montacargas para el acceso a niveles superiores que seran
atiles tanto para personas con discapacidad como para los
empleados que realizaran actividades de carga y movili-

zacion de productos en dichas areas.



K)

Los pasillos y puertas de acceso deberan permitir el mo-
vimiento de personas directo y fluido, dando la facilidad
de entrar y salir de cada area, especialmente en aquellas
donde exista una alta concentracion de usuarios.

Se deben equipar las areas de espera tanto de llegada
como de abordaje con suficientes sillas y bancas que es-
tén organizadas de tal manera que se visualicen las plazas
de autobuses y las rutas que estén ocupandolas, de igual
forma debe equiparse estas areas con equipo multimedia
que brinde informacion al usuario sobre los horarios y
estado de las rutas de buses dentro de la terminal.

Las puertas de los servicios sanitarios para personas con
discapacidad deben tener un ancho minimo de 0.90m y
deberan contar con barras complementarias en la parte
posterior y lateral, las cuales serviran de apoyo para estas
personas.

Los servicios sanitarios deben estar ubicados de tal ma-
nera que eviten recorridos largos hacia su acceso, tam-
bién deben ubicarse de manera discreta y evitar la inte-

rrupcién del flujo principal de personas.

0)

p)

q)
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La altura desde nivel de piso terminado a techo debe ser
mayor en aquellos espacios de alta concentracion publica.
Se propone aprovechar al maximo la ventilacion e ilumi-
nacion natural en aquellas zonas de mayor afluencia, de
esta manera el disefio se adaptard, en la medida de lo po-
sible, a una orientacion norte-sur que aproveche el reco-
rrido del sol y los vientos predominantes sin dejar de lado
la proteccion y el confort de los usuarios.

Se establecerd un ordenamiento de plazas de buses que
sea accesible para los usuarios y que no presente peligro
a su integridad, evitando cruces de peatones y vehiculos.
Este ordenamiento debera aprovechar el maximo de es-
pacio y contar con un area de patio de maniobra adecuada
que tenga en cuenta los radios de giro necesarios para la
llegada y salida de los autobuses.

El acceso y la salida de los autobuses en la terminal de-
ben situarse de tal forma que no interrumpan con el flujo
vehicular en las vias del entorno, al mismo tiempo deben
contar con un sistema de seguridad que genere control de

ingreso y egreso de rutas que servira como logistica para
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la unidad de informacién y como reporte para los usua- a) Criterios Estructurales

rios que lo soliciten. 1. Parael disefio estructural de la terminal se optaré por un sis-

Estos criterios se dividiran en los siguientes:

s) Se integrard la Ex-Estacién como un edificio de usos tema de marcos formados por perfiles metalicos, en especi-
mixtos con servicios de la terminal. De esta manera el fico de perfiles W que permitan generar claros largos para
area de boleteria que se utilizaba para el ferrocarril tendréa la ubicacion de las plazas de autobuses y para generar una
el mismo fin de administrar la venta de boletos y brindar amplitud dentro de las instalaciones. Este sistema estructural
informacidn sobre las rutas dentro de la terminal. En la se compone por columnas y vigas que se repiten de forma
parte central se ubicara la zona administrativa y en la modular con el objetivo de crear una trama que unifique y
zona sur se establecerd un area de café y mesas como alinee el edificio de la Ex-Estacion al conjunto proyectado
parte del servicio comercial de la terminal y como una para la terminal de buses.
interaccion necesaria de las personas con el patrimonio El entrepiso estard compuesto por losa GALVADECK para
histdrico del edificio disminuir el peso del segundo nivel y estard sostenido por

i vigas principales y secundarias de perfiles metalicos.
3.8.3 CRITERIOS TECNOLOGICOS

El techo se conformara por vigas macomber que soportaran

polines C encajuelados a fin de mantener una alta rigidez

a. Criterios Estructurales con claros largos. La cubierta sera de lamina galvanizada
b. Criterios de Instalaciones Generales (hidraulicos y eléc- con corte a medida para evitar traslapes longitudinales.

tricos). El piso de la terminal debe conformarse por materiales du-
c. Criterios de Instalaciones Especiales raderos y de facil mantenimiento por lo que se utilizara por-
d. Criterios de lluminacion

Criterios de Ventilacion

celanato de color oscuro y con un acabado antideslizante que



brinde seguridad a las personas que transitan en las instala-
ciones. El piso del edificio de la Ex-Estacion se mantendra
de concreto, pero al igual que en la propuesta de Rehabilita-
cion de la estacion ferroviaria de Zacatecoluca, se le dara un
tratamiento de pulido y texturizado anti-derrapante en las
areas que lo requieran.

5. Las paredes a levantar dentro del proyecto seran de bloque
de concreto de 15x20x40 R.A.P y en ciertas areas deberan
estar enchapadas para facilitar su mantenimiento.

6. Elcielo falso a implementar en la terminal sera de P\VC ma-
chihembrado debido a su facil mantenimiento, durabilidad y

buena estética.

b) Criterios de Instalaciones Generales
b-1) Instalaciones Hidraulicas
- Instalaciones de Agua Potable (A.P.)

La acometida de agua potable sera por el sector Este del terreno,
a través de la red de distribucion que se sitta sobre la Calle Dr.
José Rosa Pacas, esta se distribuira a la red hidraulica del pro-

yecto que a su vez contara con una cisterna subterranea que la
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recolectara y redistribuird en caso faltase el servicio de Agua Po-
table.

Imagen N°49: Pozo de agua potable

T R S P

&,

i St

Fuente propia

Las tuberias internas de las edificaciones seran de diametros nor-
mados por el reglamento de ANDA, teniendo en cuenta la de-
manda de los usuarios, la dimensién del proyecto y el nimero de

espacios.

Se utilizaran tuberias de P\VVC de seccion circular por su facil ins-
talacion, economia y durabilidad que estas presentan. La dimen-
sion de la cisterna queda a criterio del especialista y debera con-

tar con su respectivo equipo de bombeo bajo techo.

\NTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION

DEL FERROCARRIL EN ELL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



Las areas verdes deberan contar con grifos cercanos para su res-
pectivo mantenimiento de riego y cada uno de los espacios con
artefactos sanitarios contara con una valvula de control antes de
cada bateria como medida de precaucion para sus futuras inter-

venciones.
- Hidrantes

Se colocara un hidrante en el perimetro de las instalaciones,
cerca de la acometida con el fin de aprovechar la cercania de
conexion con la red de distribucién, cumpliendo con la norma-
tiva de una separacion maxima de 150m dictada por el regla-
mento de ANDA.

- Equipo de bombeo

Para distribuir el agua en todo el proyecto es necesaria la utiliza-
cién de un equipo de bombeo, que debe estar cerca de la cisterna

subterranea y se situara en una caseta para su proteccion.
- Instalaciones de Aguas Negras (A.N.)

La red interna se dividira en dos puntos de descarga de aguas
negras, el primero se conectara con la red urbana existente frente
al lado Este del terreno, sobre la calle Dr. José Rosa Pacas y el
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otro punto de descarga debera conectarse al norte del terreno,
donde se construird un pozo de aguas negras para su integracion

a la red existente sobre la calle Concepcién.

Se usarén tuberias de PVC de seccion circular por su fécil insta-
lacion, economia y durabilidad que estas presentan y se deberan
respetar las pendientes minimas permitidas en el reglamento de
ANDA.

Imagen N°50: Pozo de aguas negras

Fuente propia
- Instalaciones de Aguas Lluvias (A.LL.)

La evacuacion de aguas lluvias de los techos del nuevo edificio
se realizard por medio de los canales perimetrales de las cubier-
tas, llegando a las bajadas de PVC que se adosaran de manera
discreta a las columnas para mantener un aspecto estético; las

bajadas llegaran hasta las cajas recolectoras en el primer nivel

\NTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACI(

DEL FERROCARRIL I EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE



para posteriormente canalizarlas por tuberias subterraneas de
PVC hasta llegar a los pozos recolectores que se sitdan sobre la
152 Avenida Sur.

Las aguas lluvias del techo de la Ex-Estacion y pérgolas se reco-
lectaran y bajaran en puntos especificos en aquellos espacios de
alta concentracion de personas, en aquellos espacios despejados
se descargaran por gravedad. Las aguas lluvias que se recolecten
en menor cantidad dentro de las instalaciones seran evacuadas

hacia el corddn cuneta de la via frente a la terminal.
- Instalaciones Eléctricas

El sistema de suministro eléctrico comprende el conjunto de me-
dios y elementos Utiles para la generacidn, el transporte y la dis-
tribucion de la energia eléctrica. En este sentido se conectara a
la red principal de distribucion cercana al terreno que brinda ser-
vicio a las urbanizaciones cercanas y al penal de San Vicente. Se
transformara la energia dentro de la Sub-Estacién eléctrica a ubi-
car dentro del proyecto la cual redistribuira el servicio de manera
subterranea hasta un tablero general que controlara las conexio-

nes de los circuitos en cada area.
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Se implementard el uso de paneles solares como tecnologia al-
ternativa para la generacion de energia y alimentar luminarias de
emergencia en caso el suministro faltase. Se deberan colocar lu-
minarias, interruptores y tomacorrientes dentro y fuera del edifi-
cio de la Ex-Estacion como medida de ambientacion y rehabili-
tacion del espacio, de igual manera se intervendré en la coloca-
cion de luminarias sobre la 15 Avenida Sur y sobre la pista de
autobuses dentro de la terminal; la separacién maxima de estas
luminarias sera de 25.0m y la altura dependera del ambiente o

area exterior a iluminar.

La ubicacion de la sub-estacion debe contar con un facil acceso
a vehiculos que efecttian las maniobras de descarga para el man-
tenimiento o reemplazo de elementos y transformadores, al
mismo tiempo debera contar con las medidas cautelares contra

incendios y su ventilacion debera ser suficiente y natural.
c) Criterios de Instalaciones Especiales
c-1) Sistemas contra incendios.

Se dotara de medidas de seguridad procurando salvar la vida de

las personas, por lo cual se ubicara la sefializacion de las salidas



de emergencias de tal forma que ayuden a los ocupantes del edi-
ficio a identificar rapidamente dichas rutas de evacuacion. Se
dotara de un sistema de extincion de tipo portatil o movil com-
puesto por extinguidores y un sistema fijo conformado por el

hidrante externo.
c-2) Sistema de Aire Acondicionado

Se utilizaran sistemas de aire acondicionado unicamente en los
espacios destinados a oficina debido al enfriamiento que necesi-
tan tener los equipos informaticos. Dicho equipo estara limitado
en su funcionamiento por las condiciones climaticas, en aquellos
dias que no sea necesaria su utilizacion se optara por dar paso a
la ventilacién natural cruzada y cenital que se aprovechara en el

disefio de la Ex-Estacion.
c-3) Escaleras y montacargas

En las escaleras con 4 0 mas escalones deben instalarse pasama-
nos al largo de cada lado o borde desprotegido, estos deben po-
seer una altura de 0.90m y los bordes superiores deberan contar

con un material antideslizante y agradable al tacto.
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Se implementara el uso de montacargas para el acceso a los ni-
veles superiores que ayuden a los usuarios que no puedan movi-

lizarse facilmente por las gradas de las escaleras.

d) Criterios de lluminacion

La iluminacion dentro de la terminal es un elemento fundamental
para el desplazamiento de los pasajeros, para brindar una sensa-
cion de amplitud y para generar un ambiente confortable. Se to-

maran los siguientes criterios de acuerdo a su naturaleza:
d-1) Luz natural

Por la configuracion del terreno, la ubicacion del edificio de la
Ex-Estacion y por la naturaleza del sistema de marcos elegido se
optara por dejar una organizacion entre espacios semi abierta que
aproveche el recorrido natural del sol sin dejar de lado la protec-
cién a los rayos solares, procurando una amplia difusion junto

con los colores a manejar en paredes y pisos.
d-2) Luz artificial

Las consideraciones a tomar para la distribucién y tipo de lumi-

narias son:



Se debe evitar el brillo excesivo y los reflejos al mismo
tiempo que debe procurarse una iluminacién uniforme,
es por ello que en espacios cerrados y en los pasillos prin-
cipales se optara por la instalacion de lamparas de empo-
trar de 3 y 4 tubos.

Se buscard neutralizar la luz natural directa mediante la
utilizacion de vidrios polarizados en las ventanas afecta-
das y por medio de elementos arquitecténicos como ale-
ros o voladizos en los espacios semi-abiertos.

En los espacios de mayor concentracion de personas se
optara por utilizar tecnologia LED por su bajo consumo
y alta luminosidad que seran indispensables en los hora-
rios con poca iluminacion natural.

En los recorridos de vehiculos y autobuses deberan colo-
carse luminarias con una altura que no interfiera con su
visibilidad por la noche y que brinde seguridad a los con-
ductores y peatones.

En el exterior de la Ex-Estacion se instalaran luminarias
adosadas de tipo farol que evoquen la época de construc-
cién del edificio y generen un ambiente confortable para

SusS ocupantes.
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e) Criterios de Ventilacion

- La ventilacion de los espacios deberd asegurarse me-
diante una apropiada orientacion y el aprovechamiento
de efectos de viento predominantes que, junto con la ge-
neracion de microclimas por parte de la vegetacion, re-
duciran la carga térmica dentro de las instalaciones.

- El area promedio de ventanas en cada pared debe garan-
tizar el control térmico del espacio y sera regulada de-
pendiendo de la cantidad de radiacion diaria que capta
dicha pared.

- En el edificio de la Ex-Estacion se colocard un modulo
de ventilacién cenital para ayudar a mejorar el confort
interno del uso administrativo a ubicar en el centro del

inmueble

3.9 DEFINICIONDEL ESTILO ARQUITECTONICO

Teniendo en cuenta las sugerencias de SECULTURA de crear
propuestas integradoras con la arquitectura de valor patrimonial,
se respetard la estructura original de la Ex-Estacion a manera de
unificar la nueva edificacion y el conjunto proyectado al inmue-

ble existente en el terreno. De esta manera se elige como estilo



de la propuesta arquitectonica final al funcionalismo, debido a
su filosofia y principios en donde la “forma sigue a la funcion”,
teoria que se acopla de la mejor manera al tipo de edificacion a
proyectar en el terreno evitando intervenciones de redisefio en la
Ex-Estacion e incluyendo un uso a sus instalaciones de manera

racional.

3.9.1 ARQUITECTURA RACIONALISTA

La arquitectura racionalista, nace a fines del siglo XIXy a prin-
cipios del siglo XX. Se caracteriza por no utilizar ornamentacion
y en la mayoria de las obras prescindir del muro como una es-
tructura. Este modelo de arquitectura rechaza todo aquello que
no tiene una determinada funcién. El racionalismo emplea el uso
de nuevos materiales como el hierro, el vidrio, el cemento y el
hormigon armado. Gracias a la incorporacion de estos materiales
se podian crear nuevas formas y volimenes que se caracterizan
por buscar la pureza de la linea. Este estilo y movimiento arqui-
tectdnico fue impulsado por un selecto grupo de arquitectos, en-
tre los que destacan: Walter Gropius, Ludwing Mies Van der

Rohe y Le Corbusier.
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Los origenes del racionalismo arquitectonico se pueden remon-
tar al arquitecto romano Vitruvio y su triada fundamental: utili-
tas (comodidad o utilidad), venustas (belleza) y firmitas (rigidez),

que conforman las tres metas de la arquitectura clasica.

Le Corbusier también define 5 caracteristicas propias para la ar-
quitectura moderna: El uso de pilotes, la planta libre, la terraza

jardin y el uso de ventanas panoramicas o alargadas.

De esta manera se buscara cumplir con los principios, caracteris-
ticas y teoria del estilo arquitectonico, como una respuesta fun-
cional al disefio de la terminal de buses y como un aporte a la
arquitectura nacional en donde se mezclaran la historia y legado
patrimonial del ferrocarril y la modernizacion del transporte co-

lectivo actual.
Imagen N°51: Ville Savoye / Le Corbusier, 1929

Fuente propia



3.10 CONCEPTUALIZACION FORMAL

El concepto formal es la esencia y principio del disefio arquitec-
tonico a realizar, se entiende como la transicion de una idea sub-
jetiva a la materializacion de la misma. Un concepto claro del
disefio funciona como una guia para la elaboracién de espacios

que conformen el conjunto bajo la misma forma y organizacion.

3.10.1 ENTE REGULADOR FORMAL

Como principio de concepto se elegira el rectangulo, al ser una
figura geométrica funcional que aprovecha la mayor parte de es-
pacio y que permitira una distribucion logica en la planta arqui-
tectnica. El rectdngulo aprovecha en gran medida los aspectos
formal, funcional y tecnoldgico de la siguiente forma:

Aspecto formal: Estilo y manejo de lineas puras, simetria, uni-
dad, sobriedad, ejes ortogonales y armonia con las demas formas

geomeétricas.

Aspecto Funcional: Circulaciones lineales, agrupamientos sin
areas intermedias perdidas; facilita la distribucion, organizacion

y relacion de espacios.
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Aspecto Tecnoldgico: Facilita la estructuracion, mejor compor-
tamiento a la sismo-resistencia y facilita el dimensionamiento de

los elementos estructurales.

3.10.2 EJES COMPOSITIVOS

El terreno presenta una forma irregular alargada de Norte a Sur,
misma orientacion que mantiene el edificio de la Ex-Estacion
por lo cual, se trazaran ejes longitudinales que permitan visuali-
zar la posible organizacién del conjunto y las plantas arquitecto-
nicas, de igual manera daran pauta para el ordenamiento de pla-

zas de llegada y salida para los autobuses.

Mapa N°6: Ejes compositivos y ente regulador

ESCALA GRAFICA

\ 0 10 20 0 100m

Fuente: Elaboracion propia



3.11 CONCEPTUALIZACION DEL PROYECTO

Una terminal o estacion de buses se concibe como una instala-
cién de servicio de transporte en donde se turnan las llegadas y
salidas de este tipo de vehiculos hacia diferentes sitios, estas ter-
minales pueden pertenecer al transporte publico o privado. Los
autobuses se situan en areas que mantienen un orden sucesivo y
se estacionan en plazas que cumplen diferentes funciones tales

como.

1- Area de llegada: El autobts cumple con su horario de llegada
a la terminal y accede a ella para situarse en una plaza de arribo
en donde los usuarios salen de él hacia una isla que los conduzca

hasta las instalaciones del edificio.

2- Area de estacionamiento y pre-meta: Luego de dejar los usua-
rios en el area de llegada, el motorista sitGa el autobus en el es-
tacionamiento para su revision mecanica basica y para preparar
su salida hacia la siguiente area mediante el control del personal

administrativo.

3- Area de abordaje y meta: El autobus llega hasta la plaza de
abordaje en donde los usuarios ingresan a una isla para acceder

a €él. El conductor espera que suban los pasajeros y cumple el
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horario de salida asignado al autobus para retirarse de la terminal
hacia su destino. Este ciclo vuelve a repetirse cada vez que el

autobus viaja desde su destino hasta la terminal.

4- Servicios complementarios: Las instalaciones de la terminal
de autobuses deben de poseer ciertas areas orientadas para lograr
un amplio servicio a los usuarios en cuanto a la resolucion de sus
necesidades basicas y aquellas actividades ligadas a la terminal.
Dentro de las éareas relacionadas al funcionamiento de la terminal
tenemos: Plaza de acceso peatonal, vestibulo o recepcion, unidad
de informacidn de horarios y turismo, boleteria, area de espera,
despacho y éareas de arribo y abordaje. Ademas de estas estas
areas la terminal debe de contar con servicios sanitarios, casetas
de control, area de estar para el personal, area de control de au-
tobuses, estacionamiento para vehiculos y locales comerciales
cuyos servicios estén vinculados con el funcionamiento de la ter-
minal tales como: cafeteria, farmacia, periédicos, artesanias y

suvenir.

Dentro de nuestro proyecto se contempla una idealizacion de res-
tauracion del edificio de la Ex-Estacion el cual se integraria al

conjunto de instalaciones dentro de la terminal para su posterior



uso, ya sea como referente historico del ferrocarril en nuestro

pais o para albergar un servicio que aporte al funcionamiento de

la terminal de autobuses. Teniendo en cuenta el andlisis de las

Esquema N°13: Funcionamiento y recorridos de una terminal

.Q.
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areas con las que debe contar una terminal de autobuses y las que

integraremos como parte del anlisis del entorno y el municipio,

obtenemos un diagrama de funcionamiento como el siguiente:

" Estacionamiento

zona de transporte

°
de vehiculos alterno
° 9
Plaza de ] ]
acceso
Edificio de Servicios
Ex-Estacién I I Sanitarios
Simbologia
Vestibulo -
|| Unidad do Locales (l?ezplazgmwnto
i i0 11 comerciales € usuarios
informacion Dezplazamiento
de personal
Dezplazamiento
Boleteria Area de Despacho dc autobuses
espera
Area de Area de
arribo abordaje
.Q.
Entrada de Area de Estacionamiento Area de Salida de
autobuses llegada en pre-meta meta autobuses
= I | | -
ﬂ Caseta de control Servicio y Control de Caseta de control i
de ingreso mantenimiento autobuses de salida

Fuente: Elaboracion propia




En el esquema anterior se pueden distinguir tres grandes recorri-
dos cada uno realizado por diferentes actores. En primera instan-
cia y el mas importante de todos es el del usuario de transporte
colectivo, el cual ingresa a la terminal mediante una plaza o me-
diante su desplazamiento en otro transporte, ingresa a un vesti-
bulo en donde podra recibir la informacién de las rutas y su ho-
rario de salida para posteriormente cancelar su pasaje en bolete-
ria. Mientras el usuario espera podra acceder a la instalacion que
maés satisfaga sus necesidades, entre ellas estan realizar sus ne-
cesidades fisioldgicas, buscar alimentos o productos en locales
comerciales, visitar las areas complementarias en el edificio de
la Ex-Estacion del ferrocarril o ir directamente a area de abordaje
para realizar su viaje o al area de arribo si espera a algin familiar

0 conocido.

El segundo recorrido contempla el ingreso de los autobuses para
su posterior movimiento dentro de las tres areas de espera des-
critas al principio de este apartado (area de llegada, area de esta-
cionamiento y area de salida), luego de su recorrido dentro de las
instalaciones de la terminal se desplazan hasta la salida de auto-

buses en donde parten para iniciar el viaje hacia su destino.
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El tercer recorrido lo cumple el personal encargado de adminis-
trar los autobuses para su correcto orden de servicio estipulando
demanda y tiempo que toman para llegar a sus destinos. Luego
que el autobus accede a la terminal, es monitoreado en la caseta
de control de ingreso para posteriormente indicarle que se des-
place hacia una plaza del area de llegada, luego de esperar la sa-
lida de todos sus pasajeros, el autobus pasa hacia el estaciona-
miento en pre-meta donde el personal le da su respectivo mante-
nimiento general; ya sea en el sector de suministro de combusti-
ble o en el taller de revisidn basica para posteriormente estar a la
espera de la orden que el control de autobuses le indique, luego
que todo este correcto para su servicio, el autobus pasa hasta el
area de meta en donde espera a sus pasajeros y aguarda para
cumplir su horario de salida asignado, de esta manera abandona
el conjunto y vuelve a ser monitoreado por una caseta de control

de salida.
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ANTEPROYECTO
ARQUITECTONICO

\NTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN ELL MUNICIPIO DE SAN VICENTE
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CAPITULO IV: ANTEPROYECTO e PLANOS ARQUITECTONICOS
ARQUITECTONICO - Planta arquitectonica Primer Nivel......... PA-1
41 PLANOS DEL ANTEPROYECTO - Planta arquitectonica Segundo Nivel...... PA-2
- - Planta de conjunto de techos................ PA-3
Se presenta la propuesta de disefio para el anteproyecto de la ter-
. . - Fachada Este, Fachada Oeste............... PA-4
minal de buses la cual contiene:
- Seccidn transversal C-CyB-B............. PA-5
e Planos Arquitectdnicos: Comprende el conjunto de plantas - Secci6n transversal A-AAyD-D............ PA-6
arquitectonicas, elevaciones, secciones, detalles y acabados. - Detalle de muro perimetral frontal y detalle
e Planos de Criterios de Instalaciones Eléctricas. - Detalle de muro perimetral de block con
e Planos de Criterios de Estructurales. mallaciclon.............o.ooeiiiiinl. PA-8
e Plano de arborizacion. - Detalle de fachaleta, S.S, montacargas,
e Planos de Instalaciones Especiales. caseta de control y escaleras................ PA-9
e PLANTAS DE ACABADOS
4.1.1 INDICE DE PLANOS
- EX-Estacion.................ooooviiiiiiin. . AC-1
e PLANOS DE CONJUNTO _ _ _
) - Paredes, pisos y cielo - 1ler Nivel.............. AC-2
- Planta de conjunto y sub-zonas............. PC-1 _ _ )
, - Paredes, pisos y cielo — 2do Nivel ......... AC-3
- Fachada de ala Norte, area central y ala )
- Puertas y ventanas - ler Nivel ............... AC-4

- Puertas y ventanas — 2do Nivel ............ AC-5
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PLANOS DE CRITERIOS DE INTALACIONES HI- e PLANOS DE INSTALACIONES ESPECIALES
DRAULICAS - Sistema podo tactil Primer Nivel............ ES-1
- Agua Potable y Aguas Negras 1er Nivel....IH-1 - Sistema podo tactil Segundo Nivel......... ES-2
- Agua Potable y Aguas Negras 2do Nivel...IH-2 - Sistema contra incendios..................... ES-3
- Detalles de Agua potable y Aguas negras.. IH-3 - Sistema de monitoreo y vigilancia.......... ES-4
- Aguaslluvias..................cocoeii IH-4 - Sefalética de prevencion y emergencia.... ES-5
- Sistema de riego de aguas lluvias........... IH-5 - Sefialética informativa general............... ES-6

PLANOS DE CRITERIOS DE

INSTALACIONES ELECTRICAS
412 PROPUESTA ARQUITECTONICA

- Instalaciones Eléctricas ler Nivel........... IE-1 . .
A continuacion, se muestran todos los planos del anteproyecto
- Instalaciones Eléctricas 2do Nivel.......... 1E-2 i o .
segun el indice anterior.
PLANOS DE CRITERIOS ESTRUCTURALES
- Fundaciones - Ala Norte..................... PE-1
- Fundaciones- AlaSur........................ PE-2
- Entrepisos — Ala Norte........................ PE-3
- Entrepisos—AlaSur................oooeeeil PE-4
- TeChOoS.....oiiiii PE-5

PLANO DE ARBORIZACION
- Cuadro de ambientacion...................... AR-1
- Plano de arborizacidon Primer Nivel......... AR-2

- Plano de arborizacion Segundo Nivel...... AR-3
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DISENO DE AMBIENTACION - USO ESTETICO

ARBOLES

ESPECIFICACIONES

ARBUSTO

ESPECIFICACIONES

PLANTAS

ESPECIFICAGCIONES

SAN ANDRES

NOMBRE CIENTIFICO: TACOMA STANS
ALTURA: 4 HASTA 5 METROS

FLOR: COLOR AMARILLO ; FLORECEN A FINALES
DE NOVIEMBRE,ENERO Y ALGUNOS HASTA
FEBRERO, RESISTE EL MALTRATO
CLIMATICO, HUMANO Y ANIMAL

VERANERA

NOMBRE CIENTIFICO: BOUGAINVILLEA SPECTABILIS
ALTURA: 1

FLOR: DE DIVERSOS COLORES ; AMARILLO,
ANARANJADO, ROJO, ROSADO, MAGENTA ,
BLANCAS ; FLORECEN TODO EL TIEMPO

METRO

NOMBRE CIENTIFICO: VIOLA TRICOLOR HORTENSIS
ALTURA: 25 CENTIMETROS

HOJAS: VERDE INTENSO

FOLLAJE: DENSO Y FRONDOSO

FLOR: MORADO,AMARILLO, ROJO, ROSADO Y
BLANCO

MARUILISHUAT

NOMBRE CIENTIFICO: TABEBUIA ROSEA
ALTURA: 10 HASTA 30 METROS

FLOR: COLOR ROSADO ; FLORECEN EN EPOCA
SECA DE FEBRERO A ABRIL

gRE
IXORA ENANA
(ROUA)

NOMBRE CIENTIFICO: IXORA COCCINEA
ALTURA: 1

FLOR: FLORES TUBULARES Y VARIAN DE COLOR
SEGUN DISTINTAS VARIEDADES, LAS MAS
COMUNES SON DE COLOR ESCARLATA,
BLANCAS Y AMARILLAS, FLORECEN TODO EL
TIEMPO

METRO

NOMBRE CIENTIFICO: AGAPANTHUS AFRICANUS
ALTURA: 50 CENTIMETROS

HOJAS: VERDE INTENSO

FOLLAJE: DENSO Y FRONDOSO

FLOR: AZUL

IXORA ENANA
(AMARILLA)

NOMBRE CIENTIFICO: IXORA COCCINEA
ALTURA: 1

FLOR: FLORES TUBULARES Y VARIAN DE COLOR
SEGUN DISTINTAS VARIEDADES, LAS MAS
COMUNES SON DE COLOR ESCARLATA,
BLANCAS Y AMARILLAS, FLORECEN TODO EL
TIEMPO

METRO

NOMBRE CIENTIFICO: GAZANEA
ALTURA: 20 CENTIMETROS
HOJAS: VERDE INTENSO
FOLLAJE: DENSO Y FRONDOSO

FLOR: VARIEDAD DE COLORES ROSADO, BLANCO,
ANARANJADO, AMARILLO

JACARANDA

NOMBRE CIENTIFICO: JACARANDA MIMOSIFOLIA D
ALTURA: 6 HASTA 10 METROS

FLOR: CoLOR MORADO LILA; su PRIMERA
FLORACION SE PRODUCE DE MAYO A
JUNIO, AVECES TIENE UNA SEGUNDA
FLORACION MAS ESCASA ENTRE

SEPTIEMBRE Y OCTUBRE

NOMBRE CIENTIFICO: MAGNOLIA GRANDIFLORA
ALTURA: 2 METROD

FLOR: COLOR BLANCO A PURPURA EN FORMA DE
TULIPAN GENERAN BUENA FRAGANECIA;
FLORECE TODO EL TIEMPO

NOMBRE CIENTIFICO: DAHLIA
ALTURA: 50 CENTIMETROS
HOJAS: VERDE CLARD
FOLLAJE: DENSO Y FRONDOSO

FLOR: ROSADODO

CALLISTEMO

NOMBRE CIENTIFICO: CALLISTEMON SPECIOSUS
ALTURA: 2 HASTA 10 METROS

FLOR: COLOR ROJO, ROJO PURPURA O LILA CON
LAS ANTERAS DE COLOR OSCURO,FLORECE
DE MARZO A JUNIO Y TIENE UNA SEGUNDA
FLORACION DE SEPTIEMBRE A DICIEMBRE.

CAMPANITA
(ENREDADERAS)

NOMBRE CIENTIFICO: IPOMOEA PURPUREA
ALTURA: DE 2 A 6 METROD

FLOR: cOLOR AZUL Y LILA ; FLORECE TODO EL ANO
CON UNA FACILIDAD DE PROPAGACION

MARGARITA DE
LOS PRADOS

NOMBRE CIENTIFICO: BELLIS PERENNIS
ALTURA: 20 CENTIMETROS

HOJAS: VERDE OSCURO

FOLLAJE: DENSO Y FRONDOSO

FLOR: ROSADO, BLANCO, ROJO

MADRESELVA
(ENREDADERAS)

NOMBRE CIENTIFICO: LONICERA

ALTURA: DE 2 A 6 METROD

FLOR: FLOR DE FORMA ACAMPANADA Y AROMATICA
DE DIVERSOS COLORES BLANCAS,
AMARILLAS Y ROSAS, FLORECE TODO EL
TIEMPO Y EN OTONO SE DENOTA COMO UNA
BAYA ANARANJADA

NOMBRE CIENTIFICO: CAMELIA JAPONICA
ALTURA: 1 METRO

HOJAS: VERDE OSCURD

FOLLAJE: DENSO Y FRONDOSO

FLOR: ROJO

(PROYECTO:

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
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DESCRIPCION ZONASéSgg’:AEN CASO | ypicacion D ExTiNToR | FUTA E[’)EEFE{‘E’QE&AC'ON RUTAEES’EAR%%C'ON SALIDA ZONA DE RIESGO ZONA DE RIESGO ZONA DE RIESGO ZONA DE AUXILIOS ZONA DE REUNION ZONA RESTRINGIDA ZONA RESTRINGIDA ZONARESTRINGIDA | ZONA DE ACCESIBILIDAD
_— & -
ATENCION "SUSTANCIAS | PROHIBIDO PUNTO DE PROHIBIDO PROHIBIDO
RIESGO O MATERIAS HACER P:U\:“ELF:IOOSS ENEL!\NIOn'\é EL INGRESO A TIRAR OBJETOS PROHIBIDO
u ELECTRICO INFLAMABLES FUEGO ENERSENBIA PRUTORIZADS OPARS A RIS
INDICA _SENTIDO Y | INDICA SENTIDO Y INDICA ZONA DE INDICA INDICA CIRCULACION
pescrpciony [NDICA ZONA SEGURA INDICA_UBICACION RUTA RUTA INDICA SALIDA INDICA RIESGO INDICA RIESGO INDICA RIESGO S RIMEROS INDICA PUNTO DE | RESTRICCION DE | INDICA NO BOTAR | RESTRICCION DE VERTICAL PARA
EN CASO DE SISMO DE EXTINTOR DE EVACUACION DE EVACUACION PRINCIPAL ELECTRICO INFLAMABLE INFLAMABLE S REUNION PERSONAL NO BASURA AL PISO CONSUMO DE PERSONAS CON
(DERECHA) (IZQUIERDA) AUTORIZADO CIGARROS DISCAPACIDAD

MATERIAL | PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO | PYC AUTOADHESIVO [ PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO | PYC AUTOADHESIVO ( PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO [ PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO | PVC AUTOADHESIVO [ PVC AUTOADHESIVO

0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.20 x 0.40 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20 0.30 x 0.20
( )(FPROYECTO: \( DATOS DE HOJA )
UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR AMILCAR ALBERTO MEJIA LANDAVERDE <4
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARRUITECTURA JOSE JOSE COTO GALDAMEZ ) ] .
CONTENIDO: FECHA: HOJA:
ESCUELA DE ARRUITECTURA
- w N JUAN CARLDOS LOPEZ CARBALLD J| PLANO DE INSTALACIONES [ DIC / 2018 }
(PROVYECTO: J(rrovYECTO: ) FSEEDIALES ESCALA: E S = 5
ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION 15A. AVENIDA SUR, MUNICIPIO DE SAN EE'\AEENRAB'-EEJ":'TAA DE PREVENGION Y :
|DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VIGENTE J| VICENTE, DEPTO. DE SAN VICENTE ) SIN ESCALA
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Senaletica informativa general

A - LETRERO DE UBICACION AREA CENTRAL 2 - AREA DE ARRIBO 12 - PUNTO DE INFORMACION TACTIL
AREA DE LLEGA 020

13 - PANTALLA LED DE 40"

' ADMINISTRACION BOLETERIA 120 -Los letreros del 2 al 11 seran de PVC

3_SALA DE ESPERA R | ome o 5 0.886 autoadhesivo y se deberdn colocar sobre el

‘ AREA DE ABORDA.JE | — AL IDA cargadero de las puertas de cada zona; en

@ CAFEEX-ESTACION MANTENIMIENTO SALA DE ESPERA = aa T oacer Ton aquellos espacios abiertos se colocardn bajo la

3 RESTAURANTES 4 - AREA DE BOLETERIA 7 losa y sujetos a las vigas secundarias.

BOLETERIA b ~ 4 y ] 0.498 - El punto de informacién tactil mostrara la tabla

B - LETRERO DE UBICACION ALA NORTE K Va de llegadas y salidas en tiempo real de cada una

5 - UNIDAD DE INFORMACION de las rutas en la terminal, al mismo tiempo

‘ brindard informacién a los usuarios sobre su

‘ RN BOLETERIA A WFOIR AC O ubicacién, recorridos y puntos de interes dentro

4 AREA DE ABORDAJE A ADMINISTRACION @ 6 - CUARTO DE VIGILANCIA e s y fuera de la ciudad. El punto de informacidn se

4 CAFE EX-ESTACION UNIDAD DE INFO. A ubicarda a un costado del acceso principal
MONITOREO 1.95 NOTAS: evitando la interrupcion del flujo de usuarios.

o restauravTes REAGONERCAIN w

C - LETRERO DE UBICACION ALA SUR

7 - ADMINISTRACION e=F -Los letreros informativos "A, B y C" seran Las pantallas led mostraran la tabla de llegadas
ADMINISTRACION Z colocados bajo la losa, sujetos a las vigas y salidas de cada una de las rutas en la terminal

secundarias de tal manera que sean visibles para y estardn colocadas en cada una de las areas de
8 - CAFE Y PASTELERIA todos los ocupantes. Se colocaran justo en los espera, se fijaran mediante soportes
‘ BOLETERIA  SALIDA ’ CAFE EX-ESTACION cruces principales en donde se tengan muchas desmontables a las estructuras de techo en cada
3 ADMINISTRACION AREA DE LLEGADA 4 posibilidades de direccion por lo cual se indicard area a fin de ser visibles para todas las
B CAFE EX-ESTACION UNIDAD DE INFO ) 9 - AREA DE SALIDA el destino de cada una en el letrero personas.
RESTAURANTES AREA DE ABORDAJE - Los letreros iluminados "1" se ubicardn en cada - La informacion de los letreros iluminados y tabla
200 plaza de autobuses, indicando la ruta que de llegadas vy salidas serda controlada vy
' 10 - TALLER DE MANTENIMIENTO ocuparé_esa plaza; en aquellas plazas qug son _actualiza_d,a por _eI perso.nal de la unidad de
1 - LETRERO ILUMINADO PARA PLAZA DE AUTOBUS compartidas por rutas con menor frecuencia de informacion, quienes tienen la labor de
S lERIEAUISS LS E 074 viajes, se indicard la ruta que en ese momento monitorear cada una de las unidades que
i se situe en el lugar. En ambos casos tambien ingresan y salen de la terminal de buses.
11- AREA DE '—AV'?‘DO MOD. SAMSUNG 460DRN A debera indicarse en el letrero el destino de cada
LAVADO (¥ ruta.
{
0.75
( (PrROYECTO: \( DATOS DE HOJA )
UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR AMILCAR ALBERTO MEJIA LANDAVERDE 2
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA JOSE JOSE COTO GALDAMEZ CONTENIDO: . HOUJA:
ESCUELA DE ARQUITECTURA JUAN CARLOS LOPEZ CARBALLO ) FECHA: ’
- J\_ J| PLANO DE INSTALACIONES DIC/ 2018
(PROYECTO: FroveECTO: )| ESFECIALES E S - 6
ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION|| 15A. AVENIDA SUR, MUNICIPIO DE SAN "SENALETICA INFORMATIVA ESCALA:
&DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE U VICENTE, DEPTO. DE SAN VICENTE P GENERAL SIN ESCALA )
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4.2 VISTASY PERSPECTIVAS

Imagen N°52: Perspectiva externa suroeste Imagen N°53: Perspectiva externa noreste

Fuente: Elaboracién propia Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°54: Perspectiva externa sureste Imagen N°55: Perspectiva externa noreste -

v
aN\
-

Fuente: Elaboracion propia
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Imagen N°56: Perspectiva interna -Area de espera Imagen N°57: Perspectiva interna -Area de salida

-~ pt
» CANENG, 4
< AT S

doe. S ;‘ X / < > y “
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
Imagen N°58: Perspectiva interna -Area de salida Imagen N°59: Perspectiva interna -Area de llegada

N

Fuente: Elaboracién propia Fuente: Elaboracion propia .

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL. MUNICIPIO DE SAN VICENTE
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Imagen N°60: Perspectiva interna -Pista de autobuses Imagen N°61: Perspectiva interna -Pasillo principal con pérgolas ajardinadas
_ ‘ . . .

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°62: Perspectiva interna -Montacargas y escaleras Imagen N°63: Perspectiva interna -Area de mesas

el

) _ ’
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
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Imagen N°64: Perspectiva externa -Acceso principal

-

iy g

Tovainad do Busos Saus Yivzuls

Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°65: Perspectiva externa -Estacionamiento vehicular Imagen N°66: Perspectiva externa -Acceso principal

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
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Imagen N°67: Perspectiva interna -Cafe Ex-Estacion Imagen N°68: Perspectiva interna -Boleteria e informacion

[§

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°69: Perspectiva interna -Administracion Imagen N°70: Perspectiva interna -Entrada peatonal

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL. MUNICIPIO DE SAN VICENTE



4.3 PRESUPUESTO ESTIMADO

PARTIDA

CANTIDAD

u.

PRECIO

PRECIO

UNITARIO S PARCIALS

Pagina |111

PRECIO TOTAL
PARTIDA $

1 TRAZO Y NIVELACION 6187.58
1.1 |[Trazoy niveles 7832.38| m2 | 0.79] 6187.58]
2 EXCAVACION Y COMPACTACION 2500.72
2.1 |Excavacién de solera de fundacion SF-1 18.83[ m3 7.00 131.81
2.2 |Excavacion de solera de fundacion SF-2 14.36| m3 7.00 100.52
2.3 |Excavacién de tensor T-1 66.99| m3 7.00 468.93
2.4 |Excavacidén de zapatas 50.40] m3 7.00 352.80
2.5 |Excavacion de tuberia de agua potable 5.64| m3 7.00 39.48
2.6 |Excavacion de tuberia de agua negra 24.19| m3 7.00 169.33
2.7 |Excavacion de tuberia de agua lluvia 27.91| m3 7.00 195.37
2.8 |Excavacién de solera de fundacion SF-1 6.85| m3 8.00 54.80
2.9 |[Excavacion de solera de fundacion SF-2 5.22( m3 8.00 41.76
2.10 |[Excavacién de tensor T-1 41.87| m3 8.00 334.96
2.11 |Compactacion de zapatas 31.15| m3 8.00 249.20
2.12 |Compactacion de tuberia de agua potable 5.28| m3 8.00 42.24
2.13 |Compactacion de tuberia de agua negra 19.01| m3 8.00 152.08
2.14 |Compactacion de tuberia de agua lluvia 20.93| m3 8.00 167.44
3 FUNDACIONES 7669.18
3.1 |Zapatas 35.00| u 135.51 4742.85
3.2 |TensorT-1 418.67| ml 13.16 431.83
3.3 |Solera de fundacion SF-1 85.60| ml 16.21 1387.58
3.4 |Solerade fundacion SF-2 75.25| ml 14.71 1106.93
4 COLUMNAS Y VIGAS 97032.54
4.1 |Perfil de acero W16X77 con recubrimiento circular (Para C-1) 277.35| ml 95.81| 26572.90
4.2 |Perfil de acero W18X143 para viga principal de entrepiso 268.12| ml 177.90 47698.55
4.3 |Perfil de acero W 10X15 para viga secundaria de entrepiso 1188.61| ml 18.64| 22155.69
4.4 |Perfil circular para velaria 1.00| sg 605.40 605.40
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5 PAREDES Y MUROS 99931.44
5.1 [Pared de bloque de concreto de 15x20x40 cm. (R.A.P.) 1286.35| m2 30.35| 39040.72
5.2 |Muro perimetral frontal 284.11| ml 78.32| 22251.50
5.3 [Muro perimetral posterior (mddulo de 3.10m) 88.00| u 386.47| 34009.36
5.4 |Division de tablaroca 192.43| m2 24.06 4629.87
6 PISOS Y ZOCALOS 266540.49
6.1 |Piso de concreto pulido 182.76] m2 11.38 2079.81
6.2 |Piso de concreto simple para acera 333.30| m2 8.85 2949.71
6.3 [Engramado 1884.90| m2 10.00f 18849.00
6.4 |Baldosa de colores en acceso principal 452.45( m2 13.85 6266.43
6.5 |Piso de porcelanato color gris de 60cm x 60cm 2359.55[ m2 26.64| 62858.41
6.6 |Piso ceramico antiderrapante de 60cm x 60cm 121.54| m2 26.64 3237.83
6.7 |[Piso de adoquin ecoldgico 221.55[ m2 7.13 1579.65
6.8 [Pavimento asfaltado en caliente 3067.63[ m2 55.00| 168719.65
7 ENCHAPES 18403.20
7.1 |Enchape de cerdmica de 30cm x 60cm 766.80| m2 24.00] 18403.20
8 ESTRUCTURA DE TECHOS Y CUBIERTA 223188.72
8.1 |Viga macomber de doble angulo de 2" en ambos lechos, zig-zag N2 3 a 602 864.06| ml 28.75| 24841.73
8.2 [Polin Cde 6"x2" encajuelado 1817.32| ml 17.55( 31893.97
8.3 |Lamina galvanizada Cal.26 1774.40| ml 6.25( 11090.00
8.4 |Faciade fibrocemento con tubo industrial de 1" x 1" @60cm 282.96( ml 59.25| 16765.38
8.5 |Canal de lamina galvanizada Cal.26 H=25, B=40 con ganchos #4 @50cm 282.96| ml 20.55 5814.83
8.6 [Pergola de estructura de acero cubierta de policarbonato y enredadera 636.13| m2 199.90( 127162.39
8.7 |Canal de vinil traslucido (incluye ganchos) 153.09( ml 17.75 2717.35
8.8 |Losa de concreto 15cm. de espesor 94.44( m2 30.74 2903.09
9 ENTREPISOS 74851.37
9.1 [Losa metaldeck 15cm. de espesor 2023.01| m2 37.00] 74851.37
10 CIELOS 16429.95
10.1 |PVC machimbrado con textura de madera (color café claro) 910.69| m2 15.00f 13660.35
10.2 |Velaria de lona tensada (color blanco hueso) 69.24| m2 40.00 2769.60
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11  PUERTASY VENTANAS 17929.20
11.1 |Puerta metalica de vidrio templado con estructuray marco de aluminio 8.00| u 406.73 3253.84
11.2 |Puerta de madera con estructura y marco de cedro 16.00| u 318.02 5088.32
11.3 |Puerta metalica con estructuray marco de hierro 1.00m x 2.10m 10.00| u 244.99 2449.90
11.4 |Puerta metalica con estructuray marco de hierro 0.80m x 2.10m 10.00| u 240.13 2401.30
11.5 |Puerta metalica con estructuray marco de hierro 0.60m x 2.10m 6.00[ u 235.99 1415.94
11.6 |Cortina metalica 2.80m x 2.10m 2.00| u 397.74 795.48
11.7 [Ventana fija de vidrio templado con estructura y marco de aluminio 8.00| u 54.86 438.88
11.8 |Ventana proyectable de doble vidrio con marco de aluminio 8.00| u 198.13 1585.04
11.9 |Ventana de selosia de vidrio con marco de aluminio 1.0m x 0.60m 8.00[ u 18.55 148.40
11.10|Ventana de selosia de vidrio con marco de aluminio 1.0m x 1.10m 5.00[ u 70.42 352.10
12 INSTALACIONES HIDRAULICAS 39573.21
12.1 |Aguas potable (incluye tuberia, accesorios y mano de obra) 1.00| sg 3118.91 3118.91
12.2 |Aguas negras (incluye tuberia, accesorios y mano de obra) 1.00| sg 2477.85 2477.85
12.3 |Aguas lluvias (incluye tuberia, accesorios y mano de obra) 1.00| sg 7377.78 7377.78
12.5 |Cajas de conexidn de aguas lluvias 34.00| u 124.96 4248.64
12.6 |Cajas de inspeccion para aguas negras 23.00| wu 76.53 1760.19
12.7 |Caja tragante para aguas lluvias 13.00| u 656.04 8528.52
12.8 |Pozo de aguas negras (incluye tapadera, cono, cilindro y fondo) 1.00| sg 769.24 769.24
12.9 |Cisterna de 20m3 (20,000 Its) con caseta de control de bombeo 1.00| sg 11292.08| 11292.08
13  ARTEFACTOS SANITARIOS 3857.15
13.1 |Lavamanos Incesa estandar 12.00| u 34.95 419.40
13.2 |Fregadero de acero inoxidable de 1 pocetas 1.00| u 87.95 87.95
13.3 |Fregadero de acero inoxidable de 2 pocetas 4.00| u 89.95 359.80
13.4 |Inodoro Incesa estandar 22.00| u 95.00 2090.00
13.5 |Mingitorio Incesa estandar 3.00{ u 300.00 900.00
14  PINTURA 556.65
14.1 |Pintura en paredes 1504.46| m2 | 037]  556.65
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15  INSTALACIONES ELECTRICAS E ILUMINACION 56666.97
15.1 |Lampara de 3X18w Ecofit, luz blanca 155.00| u 65.70| 10183.50
15.2 |Lampara de 4X18w Ecofit, luz blanca 97.00| u 67.95 6591.15
15.3 [Luminaria p/alumbrado publico, lampara de sodio 250w, 240v, brazo de 120cm 48.00[ u 200.00 9600.00
15.4 |Reflector para exterior T5 de 28w 34.00| u 21.95 746.30
15.5 [Tomacorriente doble polarizado con soporte 70.00( u 3.95 276.50
15.6 |Interruptor sencillo 5.00 u 2.35 11.75
15.7 |Interruptor doble 76.00| u 3.45 262.20
15.8 |Lampara para exterior e27 tipo farol 22.00] u 14.50 319.00
15.9 |Tablero 1F 32 Esp. 4H 120v/240v de montaje superficial 1.00| sg 176.57 176.57
15.10 |Sub-estacion electrica (incluye planta de emergencia de 30 KVA) 1.00 sg 15000.00f 15000.00
15.11 |Instalacion y equipo de paneles solares 18.00] m2 750.00| 13500.00
16  MISCELANEOS 377401.63
16.1 |Fachada de Denglass con acrilico 1.00| sg 3359.98 3359.98
16.2 |Fachaleta con mosaicos vinilicos 1.00| sg 1836.91 1836.91
16.3 |Porton corredizo 2.00| u 831.32 1662.64
16.4 |Montacargas 2.00[ u 7059.00|] 14118.00
16.5 [Aire aconidicionado tipo Mini Split de 1200 BTU 5.00{ u 598.30 2991.50
16.6 |Sistema de vigilancia 1.00| sg 15950.00( 15950.00
16.7 |Pasamanos de hierro con riostra superior de madera 339.83| ml 31.47| 10694.45
16.8 |Banca de hierro forjado y madera 18.00[ u 150.00]  2700.00
16.9 |Silla de espera 148.00( u 50.00 7400.00
16.10 [Pluma de seguridad 2.00| u 18750.00] 37500.00
16.11 [Mesa de 0.75m x 0.75m 16.00| u 41.97 671.52
16.12 |Mesa de 1.30m x 0.90m 24.00| u 53.62 1286.88
16.13|Silla plastica negra 140.00[ u 34.07 4769.80
16.14 |Gradas de acceso a segundo nivel 2.00| u 1581.65 3163.30
16.15 |Mupi tactil informativo Mod. SM-460DRN 46" 1.00[ u 1500.00 1500.00
16.16 |Letrero iluminado LED programable 20.00[ u 260.00 5200.00
16.17 |Televisor samsung de 40" 2.00| u 500.00 1000.00
16.18 |Bomba de transferencia de combustible (incluye techo y tanque subterraneo) 1.00| sg 10000.00| 10000.00
16.19 |Restauracion de la Ex-Estacion del ferrocarril de San Vicente 759.56| m2 331.24| 251596.65
NOTA: Dato obtenido del presupuesto de la carpeta técnica de la restauracién de la Estacion del Ferrocarril en Zacatecoluca, elaborada
en asocio con la Escuela de Arquitectura de la Universidad de El Salvador.
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17  TOTAL DE COSTOS DIRECTOS: 1308720.01
18 COSTOS INDIRECTOS 785232.00
Administracidon de campo, honorarios profesionales, herramientas y equipo
especializado, servicios varios, prestaciones. (60% de Costos Directos)

19  IMPREVISTOS 39261.60
19.1 [Imprevistos (3% de Costos Directos)

18.1

TOTAL DE COSTOS DE CONSTRUCCION= 2133213.61
Total de m?2 de construccién 7832.38
Costo de construccién por m? 272.36

NOTA: Los costos suministrados en este presupuesto son vigentes a noviembre de 2018 y
deberan ser actualizados cuando se ejecute el proyecto.



RECOMENDACIONES

Cabe destacar que de llevarse a cabo la elaboracion y ejecucion
de dicho anteproyecto deberan seguirse las siguientes recomen-
daciones para el estudio formal de cada plano de criterios por
parte de los especialistas pertinentes:

e Se recomienda hacer un estudio geotécnico para evaluar
la capacidad de carga portante del suelo y su capacidad
de infiltracion, de esta forma se modificaran las dimen-
siones de los elementos estructurales respecto al estudio
e intervencion de tratamiento de suelo

e Serecomienda que todos los planos de criterios construc-

tivos sean revisados por un Ingeniero Civil en estructuras.

e Se recomienda que los planos de criterios de instalacio-
nes eléctricas sean revisados por un Ingeniero Electri-
cista.

e Se recomienda que los planos de criterios de Instalacio-
nes Hidraulicas sean revisados por un Ingeniero Civil en

hidraulica.
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Se recomienda seguir con las propuestas de arborizacion
sefialadas por ser especies nativas y de facil manteni-
miento.

Se recomienda verificar la naturaleza y calidad de los ma-
teriales de construccion para la ejecucion del proyecto.
Se recomienda realizar todos los concilios, negociacio-
nes y acuerdos previos entre las diversas entidades invo-
lucradas sobre la propiedad y tenencia del terreno, a fin
de llevar el desarrollo de este proyecto de manera que sea

favorable para las mayorias.
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ANEXQOS

PRESUPUESTO DE PROYECTO: RESTAURACION

DE ESTACION FERROVIARIA DE ZACATECO-

LUCA.

REVISION AL PRESUPUESTO DEL PROYECTO: RESTAURACION ESTACION FERROVIARIA DE ZACATECOLUCA

ITEM Sub partidas adicionales o modificadas CANT | UNIDAD PRECIO UNIT. Sub Total
1.00 INSTALACIONES PROVISIONALES $ 12.741.94

1.01|Bodega de 12 x 6 (incluye oficina residente y supenisor) 1.00 SG $ 1416.72 | $ 1.236.54

1.02|ACOMETIDA PVC 3/4", INCLUYE VALVULA DE CONTROL 1.00 C/U S 2541 [ $ 25.41

103 ACOMETIDA ELECTRICA CON TABLERO PROVISIONAL PARA 4 1.00 cu s 295.00 | $ 295.00
TOMACORRIENTE DOBLES 110V. Y 2 TOMACORRIENTE 220 V.

1.04|Sanitarios portatiles ¢/ 1 limpieza semanal 5.00 C/U S 71694 | $ 3.584.70

1.05 Cer_co perimetral provisional, estructura madera de pino y forro 1.00 sc. s 452450 | $ 4.544.50
lamina Galv. 0.28 mm esp. 3 x 1 yardas

1.06 [Andamios metdlicos Ancho 1.0 m, Long. 3.0 m. h=4m 14.00 S.G. S 13599 [ $ 1.903.86

1.07 BANCO‘DE TRABAJO CARPINTERIA DE 2.44x1.22 MTS., ESTRUCTURA 2.00 c/u s 10750 | $ 135.15
CUARTON DE PINO Y SUPERFICIE FIBROCEMENTO 1 1/4".
Galera de cuartones de pino 4"x2", techo de lamina galvanizada

1.08|3"x1" calibre 26, para tratamiento de laminas de cubierta a 1.00 SG S 1.181.54 | $ 1.016.78
desmontar

2.00 PISO $ 16.109.51

201 Piso cloncreto 210 Kg/cm2, armado elegtromalla'lO/lo, e=75 800.00 m2 s 1240 | $ 9.920.00
cm. Sisa relleno Durapax 1/2" y sello Sikaflex gris.

202 Piso Adoq_um ecologico (tipo gramoquin) sobre base estabilisada 185.00 m2 s 1117 | 8 1.930.50
con material del lugar y base de grava 5 cms.

20 Zbcalo de mac_lera conacaste 13.54 cms c/bisel, cepillado, 94.45 mL s 617 | $ 582.76
sellado y barnizado.
Acera oriente forjado de ladrillo de barro tipo calavera y superficie

2.04 de concreto 210 Kg/cm2, armado de electromalla, h=20 cms. 83.55 m2 $ 2065 | $ 1.509.85
10/10, espesor = 7.5 cms, sisa relleno de durapax 1/2"
Rampa oriente forjado de ladrillo de barro tipo calavera y

2.05 [superficie de concreto 210 Kg./Cm2, aramado electromalla 32.78 m3 $ 4899 | $ 1.606.00
10/10, espesor 7.5 cms, sisa, relleno de durapax 1/2" y sello
SIKAFLEX gris.
2.06. Construccion gradas costado sur (escenario) con bloque

2.06]4e 20 cms, y huella de concreto armado 50 cms, electromalla 100 5.G. $ 482.08 | $ 462.08
10/10, 210 Kg./cm2 repello 2 cms.
Construccion de gradas de Eje 5, forjadas con ladrillo de barro y

2.07 lazo, huella de concreto de lazo y huella de concreto 210 1.00 SG. s 7833 | ¢ 78.33

Kg./Cm2 incluye construccion marco de mamposteria para vano
de acceso, repellado, afinado y pintado, repello 2 cms.
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3.00

CIELO FALSO

23.408.83

3.01

DESMONTAJE DE CIELO FALSO DANADO, INCLUYE ESTRUCTURA DE
MADERA

3.0

N

Cielo Falso con estructura de madera nueva de conacaste (2"x2"
para riostrado primario y 1"x1" para riostrado secundario).
Machimbrado de pino chileno (3"x1"), tratada y barnizada

17.15

M2

73.23

1.255.93

3.0

@

Cielo Falso con estructura de madera existente. Machimbrado
de pino chileno (3"x1"), tratada y barnizada

42.17

M2

35.88

1.512.94

3.0

5

Entablado de madera de pino chileno 10"x1", tratada y barnizada

712.32

M2

28.28

20.143.74

3.05

Fascia de madera de pino chileno 10"x1", tratada y barnizada

122.04

ML

3.55

433.32

3.0

[

Collarin de pino chileno 1"x1" tratada y barnizada.

50.00

ML

1.26

62.90

4.00

PUERTAS

7.313.50

4.0

=

Puerta P-1 (2.44x1.30) una hoja abatible, estructuras 5"X2",
2"x2" , tableros de 10"x1" biselados. Madera de Cedro tratada y
barnizada. Defensa metélica varilla N°5 lisa, tubo estructural
cuadrado 2" chapa 14.

1.00

415.65

415.65

4.0

]

Puerta P-2(2.43x1.32) una hoja abatible, estructuras 5"X2",
2"x2" , tableros de 10"x1" biselados. Madera de Cedro tratada y
barnizada. Defensa metalica varilla N°5 lisa, tubo estructural
cuadrado 2" chapa 14.

1.00

420.58

420.58

»
o
@

Puerta P-3 (2.44x2.73) doble hoja con 2 pafios fijos laterales,
estructuras 5"X2", 4"x2" Y 8"x2", tableros de 16"x1" biselados.
Madera de Cedro tratada y barnizada. Tableros de vidrio
esmerilado e= 6 mm.

579.81

2.319.24

4.0

B

Puerta P-4 ( 2.44x2.73), doble hoja abatible. Estructuras 10"x2",
entablerado de 8"x34". Madera de cedro tratada y barnizada.

4.00

960.72

3.842.88

4.05

Puerta P-5 (2.00x1.14), una hoja abatible. Estructura 4"x2" y
2"x2" forro playwood banack clase A, e = 9 mm. Madera de pino
tratada y barnizada.

1.00

67.33

67.33

4.0

[

Puerta P-6(2.10x0.90) una hoja abatible, estructuras 5"X2",
2"x2" , tableros de 10"x1" biselados. Madera de Cedro tratada y
barnizada. Defensa metélica varilla N°5 lisa, tubo estructural
cuadrado 2" chapa 14

1.00

247.82

247.82

5.00

VENTANAS

1.633.06

5.0

=

VENTANA DE TABLERO DOBLE HOJA DE ABATIR V-1 Y V-2 (1.06X2.10),
MADERA DE PINO TRATADO SELLADA'Y BARNIZADO.

4.00

c/u

305.96

1.223.84

5.0

N

VENTANA DE TABLERO UNA HOJA DE ABATIR V-3 (0.47X0.57), MADERA
DE PINO TRATADO SELLADA Y BARNIZADO.

1.00

c/u

92.45

92.45

5.0

@

VENTANA DE TABLERO DOBLE HOJA DE ABATIR V-4 (1.32X1.25),
MADERA DE PINO TRATADO SELLADA Y BARNIZADO.

1.00

c/u

222.90

222.90

5.0

5

INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS, HIERRO LISO ¢ 1", PINTURA
ANTICORROSIVA DOS MANOS.

1.00

S.G.

14.73

14.73

5.0

a

LIMPIEZA Y RESTAURACION DE DEFENSAS METALICAS EXISTENTES,
HIERRO LISO ¢ 1", MASILLA JET BOND Y PINTURA ANTICORROSIVA DOS
MANOS.

8.81

M2

8.40

74.00

5.06

LIMPIEZA Y RESTAURACION DE REJILLA METALICA SOBRE PUERTAS
EXISTENTES, MASILLA JET BOND PINTURA ANTICORROSIVA DOS
MANOS.

2.00

c/u

2.57

5.14
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6.00 PAREDES $ 3.915.66
6.01]| impieza de paredes externas superficie piedra vista 405.55 M2 $ 1208 487.50
6.02|Limpieza de paredes superficie interna repellada. 350.30 M2 S 120 $ 420.36
6.03|DEMOLICION DE PARED DE PIEDRA, 1.50x2.40 Mts. 3.60 M2 S - $ -
6.04|DEMOLICION DE PAREDE DE BLOQUE DE 15, 1.50x2.40 Mts. 3.60 M2 S - $ -
6.05|HECHURA PARED DE BLOQUE 15, V=9 3/8" @ 0.40 Mts. + 2H=¢ 1/2" 3.65 M2 S 3691 $ 134.72
HECHURA PARED DE BLOQUE 15, V=9 3/8" @ 0.40 Mts. + H=¢ 1/4"

6.06 a 03/8" @ PUN@ | g3 M2 s 3013 | $ 60.80
0.40 Mts.

6.07 HECHURA PARED DE BLOQUE 15, V=¢ 3/8" @ 0.40 Mts. H=¢ 1/4"@ 2.4 M2 s 3540 | $ 79.30
0.40 Mts. CON REPISA DE CONCRETO ARMADO

6.08 REPARACION GRIETAS Y FISURAS 15117 ML 5 525 | % 793.64

6.09 REPARACION DE PAREDES ESTRUCTURA COLAPSADA CON REFUERZO DE 8.00 ML $ 3155 | $ 252.40
RIELES DE ACERO EXISTENTES

6.10 DIVISION DE ESTRUCTURA DE PINO RUSTICO CURADO Y DOBLE FORRO 10.70 M2 s 4420 $ 472.94
DE PLYWOOD 9 mm. SELLADO Y BARNIZADO.

6.11|Pintura general 350.30 M2 $ 347 ($ 1.214.00

7.00 ESTRUCTURA DE TECHO $ 25.357.97
701 Apuntalamiento estructura de techo, piezas a desmontar 1.00 S.G. 5 1795.26 | $ 1.795.26
7.02[Desmontaje y montaje de piezas nuevas 1.00 S.G. $ 16.481.36 | $ 16.481.36

Andamios para apuntalamiento estructura, desmontaje - montaje
7.03(cupierta y piezas estructura techos, tratamiento estructura de 4.00 Mes $ 906.60 | $ 3.626.40
techos.
7.04|Limpieza de madera existente 1.00 S.G. [$ 118661 % 1.186.61
7.05 Tratamiento de desinfeccién 592.40 M2 3 13718 810.69
7.06|Acabado de madera 592.40 M2 $ 2.46 1.457.65

8,00 VIGA COLLARIN Y COLUMNAS $ 2.889.92
8.01[Desmontaje y montaje de viga collarin 33.35 M| S 3938 | $ 1.313.40
8.02 Limpieza de viga collarin 1.00 S.G. S 16.00 | $ 16.00
8.03[Tratamiento de desinfeccion viga collarin 33.35 M2 S 137 | $ 45.69
8.04|Acabado de viga collarin 33.35 M2 $ 246 | $ 82.04
8.05[Apuntalamiento columnas (estructura de marcos) 1.00 S.G. S 335.27 [ $ 335.27
8.06[Hechura e instalacion de columnas 5.00 U S 200.00 | $ 1.000.00
8.07|Limpieza de columnas 1.00 S.G. $ 1096 | $ 10.96
8.08Tratamiento de desinfeccion de columnas 22.60 M2 $ 137 | $ 30.96
8.09[|Acabado de columnas 22.60 M2 S 246 | $ 55.60

9,00 CUBIERTA DE TECHOS Y LARGUEROS $ 16.171.90
9.01|Desmontaje y montaje de laminas Cal. 24 (incluye capotes) 524.00 U S 1158 | $ 6.068.92
9.02|Tratamiento de laminas a consenvar (incluye capotes) 105.00 U $ 2654 | % 2.786.90
9.03|Tratamiento de laminas nuevas (incluye capotes) 419.00 U $ 1222 ($ 5.119.18
9.04[Desmontaje y montaje de largueros 123.75 Ml S 1193 | $ 1.476.10
9.05|Limpieza de largueros 1.00 S.G. $ 984 (S 9.84
9.06Tratamiento de desinfeccion 185.63 M2 S 137 | $ 254.31
9.07|Acabado de largueros 185.63 M2 $ 246 | $ 456.65




10,00 SISTEMA DE AGUAS LLUVIAS $ 6.899.16
Canaleta 0.50 m. Forjado ladrillo de barro puesto de lazo, lleno
con piedra cuarta suelta, base de cemento 1:3, sisa con 1115 ML 3332 ($ 3.715.42
material flexible @2.00 m. Parilla de hierro corrugado N° 3 @
10.01{3cm, angulo 1"x1"x 1/8"..
Caja aguas lluvias 50x50cm. Ladrillo de obra tipo calavera
puesto de lazo, interior repellado y afinado. Refuerzo 2 N°2 y
alacranos N°2 @ 0.10m. Parilla angulo de 1"x1"x1/8" y pletina 11 c/u 3988 ($ 438.68
de 1"x3/16".Base de concreto 10 kg/cm2 e=10cm, malla
10.02{10cmx10cm varilla N°2.
10.03|Tuberia g 6" PVC, 100 PSI 57.44 ML 8.44 1S 484.72
10.04|Tuberia g 8" PVC, 100 PSI 44.3 ML 1257 | S 556.98
10.05|Tuberia g 10" PVC, 100 PSI 73.77 ML 23.09 | $ 1.703.36
11,00 OTROS $ 8.954.55
11.01|PASMANOS CABLE DE ACERO Y POSTES DE ACERO DE RIEL DE TREN 96.30 ML 2236 |$ 2.153.55
11.02|LIMPIEZA Y DESALOJO GENERAL 1.00 SG $
11.03|INSTALACIONES TUBERIAS DE LAS PLANTAS S
CONDUIT FLEXIBLE CORRUGATO ANULAR EN POLIAMIDA DE ALTA 625.00 ML 060 ¢ 375.00
11.04|CALIDAD 22 MM
11.05 CAJA INCRUSTADA PULTIFUNCION. 90.00 C/U 1.00|$ 90.00
PLACA DE PLASTICO 45.00 C/U 080 |S$ 36.00
11.06
11.07|IMPREVISITOS 1.00 SG 6.300.00 | $ 6.300.00
TOTAL $125.396.01
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Costo por m? = $176.66 * 0.25 (25% incremento de costo de materiales) * 0.50 (50% de aumento por dafios de estacion)

Costo por m? = $331.24

NOTA: Este proyecto de restauracion se llevo a cabo en el afio 2015, por lo cual se modificé el total
del monto por aumento de costos de materiales hasta el afio 2018 y por intervenciones extras que no
estén contempladas en este presupuesto. En consecuencia, el costo para la restauracion de la Ex-Esta-

cion ferroviaria de San Vicente sera de $200,000.00




- ACTAS DE CONTRATO DE ARRENDAMIENTO

Acta Namero Treinta y Cuatro. -Sesion Extraordinaria.

En la sala de sesiones de la Alcaldia Municipal de San Vicente,
a las diecisiete horas del dia siete de noviembre de mil novecien-
tos noventa y siete.- Presidio y convocé al sefior Alcalde Muni-
cipal, don Indalecio Miranda Monterrosa, con asistencia del Sin-
dico Municipal don Mauricio Alberto Cafias Hernandez y con-
cejales sefiores: Don Alfonso Lazo Romero, Lic. Ana Sandra Sa-
mayoa Molina, Maritza Isabel Rodriguez Cortez, Dr. Oscar Ri-
goberto Baires Rivera, don Francisco Armando Marinero, don
José Inés Constanza Martinez, Prof. Felipe Valencia Hernandez,
primero, segundo, cuarto, tercero, sexto, séptimo y octavo regi-
dor respectivamente, suplentes: don Nicolas David Monjoras
Burgos, Adolfo Antonio Romero Fortiz y Gerardo Antonio Ri-
vas Quevedo y secretario que autoriza José Javier Iglesias; sin
haber asistido los Concejales quinto regidor propietario don
Mauricio Emilio Cerritos Regalado y primera regidora suplente

dofia Barbara Argelia Morales de Méndez, por motivos justo.
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Acuerdo NUmero Tres.

El Concejo Municipal en uso de sus facultades legales y con base
en el Contrato suscrito el dia trece de octubre de este afio,
Acuerda: Erogar del fondo Municipal, la suma de tres mil tres-
cientos noventa colones (¢'3,390.00), que se utilizaran para can-
celar a Ferrocarriles Nacionales de El Salvador,(FENADESAL),
el valor del arrendamiento de un terreno que fue ocupado por la
Estacion de dicha Empresa el mes de octubre de este afio, y que
sera utilizado por la Municipalidad, para la instalacion de una
Terminal de Buses de Transporte Publico.- El gasto incluye el
impuesto del valor agregado y se aplicara a las cifras 3242 del

Presupuesto Municipal vigente.-Comuniquese.

Fuente Bibliografica: Lilian Hernandez, Encargada de archivo

e Informacion de la Alcaldia Municipal de San Vicente
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CONTRATO DE ARRENDAMIENTO ANUAL - HOJA DE CONTROL DE RUTAS EN EL PUNTO
DE LA EX-ESTACION

CONTRATO DE ARRENDAMIENTO,

CELEBRADO ENTRE LA COMISION EJECUTIVA PORTUARIA AUTOMDIMA (CEPA)

¥ LA ALCALDIA MUNICIPAL DE SAM VICENTE f =]~ E[ER ??_Egr T :
AR _:ﬁil' o5 - 58] [[2 5] [
Mosotras, EMERITO DE JESUS VELASQUEZ MONTERROZA, conacido por EMERITO DE JESOS VELASQUE? 'if_i«’j”z“r—“ HHEHHENN R AERAEEN o E
MONTERROSA, mayor de sdad, de nacionalidad sahadoreia, ngeniers Agricola, del damiclio :*“5-;~~~§§ i;%%f%%%3§§§§§§§3§§§ E‘,
=on Documento Unlco de Identidad nimero r :;::::TT‘:TT“”‘-—— ; anNRNEN |
¥ Nimero de Identificacién Tributaria WREREEEEHEE §§§§§§§§§§§§§§§§§§§§ S; i
actuande en nombre y en representacidn, en mi calldad de Gerente General y il : L g iz ;_;:—;g 2|z g NECANEEm . 5 i o
Apoderada General Administrativa de la COMISION EIECUTIVA PORTUARIA AUTONOMA, Institucian de slele 2Bz EE L el EEEEE] BRI IEIEE 12 [FfE
Dereche Pdblico, Personalidad Jurldica propiz y con cardcter autdnoma, de este damicllio, con Mimero de i ; ; § % £ % q % Ll § - é H é § S 5- §'=:7 § % 3 g-g §- :é ;:’ 2 . y
Identificaciin Tributaria que S B ; BI5E %
en gl trargturso de este instrumento podrd denominarse "la CEPA" o "a Comisian®, sdministradora de la = H HEHE g|z|z g g g § g g : § 3 g ? § g g g : ? g g g ] .g g g i
empress estatal FERROCARRILES NACIDNALES DE EL SALVADOR, con Mimers de |dentificacién Tributaria 8 1Y 53 P oy oy o 1oy o Fou o 1o oy o oy o o o o = o o g o o g o o g,, 2 § ‘
1+ MEDARDO HERMANCEZLARS, 313)3|3 jw S S ESEEESHEEEEBEHEEEEE "gg;éég
mayor de edad, de naconalidad salvadoredia, Comerclante, del damicilic Ei;;;: i;‘:.:.EE 'ff',‘ 3__:;‘_5.: ::3‘::;3 x:.:lﬁ g £l g g §_
con Documento Unico de Identidad ndmero ¥ »D't;{r_rgg' 3 S S i B S 2 A r Ll e o g E §§
Mimero de ldentificacion Tributaria g § § %
actuando en mi calidad de Alcalde del Conceje Municipal ¥ per lo tanta, Representante Legal del I % § E
MUNICIPIC DE SAN VICENTE, con Namero de |dentificacian Tributaria « S|S|S[S|S|S[SS[SISIS] [SISISRISISISIS) (SISISISIBISIS) 18IS I8 gg gag
- que en & tfranscurso de este instrumento podréd denominarse "la £ § g A § ‘
Arrendataria”, por esta acta convenimes en celebrar el presents CONTRATO DE ARRENDAMIENTO, que en lelelalalale el sl s 1222 1e] 515151885 2 2 2 zle] ls]zlele £ ’g E»
adelante podra denominarss "el Contrata”, que estard regido par las dldusulas siguientas: PRIVERA: DRIETO ZIEIZI2)2)3|212|5|5)5 |2 5[5 25| 2 (%3] = 5] 2[5 3 [2] %] |5]8[%]2 g g
DEL CONTRATOQ. [} £l obsjites del contrato es gque CEPA otorga en calidad de arrendamienta a la Arrendataria SEEEEEEEREEEERNEEEE § § 2 g ‘
un Inmiseble con unz extensidn de VEINTICINGD MIL OCHOCIENTOS SESENTA Y TRES PUNTO CINCUENTA :: AR INRN AR ot SlehelS g z §
{25,863.50 m?), inchuyende las instalaciones, identificads como Patio de |2 Estacldn Ferroviaria de San E" :55" - :l SRl [‘!gi‘ -
Vicente ubicado en el municipio v departamento de San Vicente, para que sea utilizado como terminal
general de transporte phblico. SEGUNDA: PRECIO Y FORMA DE PAGD, ) La Arrendataria deberd cancelar &
FENADESAL, por el terreno objeto del presente contrate, un canon de arrendamienta mensual de |
DCHOCIENTOS OCHENTA Y CINCD DOLARES DE LOS ESTADOS UNIDDS DE AMERICA (USS 835.00), mis el
Impuesto a Iz Transferencia de Blenes Muebles v a la Prestacidn de Servicias {IVA): pagadera en forma

anticipads, flja y sucesiva. TERCERA: FLAZD DEL CONTRATO ¥ PRORROGAS, 1] £] plazo del contrato es por 1 | \

ANTEPROYECTO DE TERMINAL DE BUSES EN LA EX-ESTACION
DEL FERROCARRIL EN EL MUNICIPIO DE SAN VICENTE
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