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[.-INTPOAYXXION.

Actualmente la ciudad de Ahuachapdn presenta una serie de necesidades espaciales que complementen las
aspiraciones de desarrollo econémico y social de su poblacidn. Es asi como la Alcaldia de la ciudad; en un afdn por
satisfacer dichas necesidades ha proyectado el disefio de un nuevo mercado, en el cual ubicard los vendedores
informales que invaden los alrededores del Mercado No. 1 y una terminal de buses departamental e
interdepartamental. Para esto cuenta con un terreno rdstico ubicado al norte del actual Mercado No.l con una
extension de cuatro manzanas. Es aqui, cuando el problema de presentar una solucion arquitecténica a dichas
expectativas se constituye en el objeto de nuestro trabajo de graduacién, el cual se realizard en tres etapas:

ETAPA

Formulacion Teéricay Propuesta Arquitecténica y Anteproyecto
Andlisis del Concepto Reordenamiento Vial. Arquitecténico.
Arquitectonico y Reordenamiento

Vial.

En un primer momento, se desarrolla la Etapa 1 realizando una investigacién sobre los principales aspectos que se
consideran necesarios y que en algin momento influyen sobre todo lo relacionado con el proyecto de la Plaza
Mercado y Terminal en la ciudad de Ahuachapadn.

Para realizar tal estudio se tomaron tres fuentes de investigacion:

@a) Las necesidades planteadas por la Alcaldia Local.

@ b) La investigacién de Campo.(por medio de observacidn directa, encuesta y entrevistas )

@¢) La recopilacién de Informacién bibliogrdfica sobre el tema.
Desde este punto de vista, se definieron cuatro variables para orientar la recopilacion de datos, siendo las
siguientes:



EL USUARIO.

Como objeto bdsico de estudio buscando satisfacer sus necesidades y como principal fuente
para establecer la demanda requerida para cada uno de los sub-proyecto.

LA TERMINAL ACTUAL.

Como principal fuente de informacion para justificar los nuevos
componentes del futuro proyecto.

EL ENTORNO.

Como componente esencial para la integracion del nuevo proyecto con el exterior
inmediato existente.

EL SITIO.(Terreno)

Ya que en él se proyectardn los elementos fisicos que resuelvan las necesidades
identificadas anteriormente.

Con el estudio realizado y la informacién obtenida de los anteriores componentes, se obtuvieron los elementos
suficientes para Conceptualizar preliminarmente el proyecto; tratando de integrar de la mejor manera la terminal y
la Plaza Mercado, asi como para identificar todas las caracteristicas propias para que el proyecto respondiera a las
necesidades presentadas por los habitantes de la ciudad,de esta manera y con el fin de que el proyecto se
constituya en un polo de desarrollo econémico- social del sector.
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A1 PLANTEAMIENTODEL PROBLEMA

B o) EA TIPOBAEMA



En la actualidad la ciudad de Ahuachapdn es uno de los departamentos con mds importancia en el pais y que
estd en proceso de desarrollo urbano, econdmico, politico, cultural, etc. paralelamente a éste, el crecimiento
de su poblacién que demanda una serie de necesidades espaciales que contribuyan a satisfacer y mejorar la
calidad de vida de sus habitantes.

Como resultado del desarrollo y crecimiento no planificado de la ciudad y de su poblacion, el sector norte de
la ciudad afronta un deterioro funcional a nivel urbano, identificdndose como factores negativos al Mercado
No. 1y a la Terminal de buses departamental e Interdepartamental, en el que diariamente se ven afectadas
las actividades comerciales, el trafico vehicular y las circulaciones peatonales.

Desde el punto de vista urbano, el sector presenta problemas de congestionamiento vehicular ocasionado
por el desorden de las rutas de transporte urbano, el sentido de las vias, asi como, la ubicacion de las
paradas de buses y microbuses, ademds de los obstdculos en las principales vias vehiculares invadidas por
vendedores de tipo informal y eventuales; que se ven obligados a hacerlo por lo insuficiente que resulta el
interior del Mercado No. 1, dificultando asi el libre trdfico de vehiculos, haciendo inaccesible el sector.
Todo lo anterior, constituye un claro deterioro al ambiente urbano del lugar.

Por otra parte, el Mercado No. 1 carece de espacios para su funcionamiento bdsico, tales como:
estacionamientos, dreas de carga y descarga, acceso vehicular y peatonal, producto de la invasién de
vendedores ocasionando que los usuarios realicen sus ventas y compras en condiciones inadecuadas,
insalubres e inseguras.

En cuanto, a la Terminal de buses, no presenta las condiciones bdsicas para el adecuado funcionamiento de
esta. Algunos de estos problemas visualizados son: la incomodidad que tienen los pasajeros para el abordaje
y desabordaje de las unidades, carencia de dreas definidas para la realizacion de maniobras de los buses,
mal estado y ausencia de algunos espacios requeridos para el funcionamiento ideal de la terminal y por
ultimo, prescindiendo de las instalaciones e infraestructura minima, realizando todas las actividades
improvisadamente al final de la avenida Francisco Menéndez Norte.

Como consecuencia de los problemas descritos anteriormente se hace necesario un reordenamiento vial del
sector norte de la ciudad, que resuelva los problemas de congestionamiento del lugar, asi como de una
propuesta de disefio arquitectonico que beneficie tanto a los usuarios del Mercado No. 1, como a los de la
Terminal.



El terreno que la Alcaldia tiene disponible para el anteproyecto, se localiza en el sector norte de la ciudad,
especificamente entre la avenida 2 de Abril y la 12 calle oriente. El terreno consta con una drea de 4
manzanas rusticas, colindando al sur con el Mercado Municipal No. 1y la Terminal de buses , al norte y
oriente con lotificaciones y al poniente con viviendas.

a.1) Ashpitoy (v 8ed IIpofAepo
En base al problema planteado, el nivel de intervencion del trabajo, estard condicionado a ciertos
pardmetros que restringen las acciones a tomar en los elementos directos que causan la problemadtica.
En el caso del Mercado No. 1, la Alcaldia requiere que las ventas instaladas en los alrededores de éste,
sean las Unicas consideradas en la propuesta, por lo que no se propondrd ningln plan de accion en el
Mercado No. 1.Caso distinto es la Terminal Inter y departamental, el grado de intervencion es total, por
encontrase en instalaciones improvisadas, que no permiten el adecuado funcionamiento de ésta.
Estos dos elementos, nos llevan a un tercero, que es su Entorno Urbano, considerado unicamente el
sistema vial y circulaciones peatonales del lugar.La propuesta se enfoca a resolver las variables que
tienen incidencia directa con el problema, con el fin de conformar un conjunto integral y sistemdtico con
sus servicios bdsicos, auxiliares y complementarios para que funcione de la mejor manera.

Las variables a considerarse son las siguientes:
|2

o)A0c WEVTOC EETEPLOPET AL B)Aa Tepuvahr de Tpavomopte IT [BAiyo yv)Evtopvo
YpBavo

Mepyado No. 1. ®  Usuarios
® Usuarios ® \igjeros ® Sistema vial
® Compradores ® Infraestructura ® Circulaciones peatonales
® Vendedores ® Motoristas y Auxiliares
® Personal Administrativo @ Personal Administrativo y Operativo

®

y Operativo Unidades de transporte



El proyecto se desarrollarda tfomando en cuenta factores econémicos, sociales , culturales y legales, con el
fin que la respuesta se convierta en una alternativa de solucién a los problemas actuales del lugar.

B B) OBgetimo 'evepal
Realizar un disefio de cardcter integrador, con un nivel de Anteproyecto Arquitecténico, de la Plaza
Mercado Municipal y la Terminal de Transporte Pdblico, asi como, del ordenamiento vial de las principales
vias que relacionadas entre si revitalicen el sector nor-oriente de la ciudad de Ahuachapan.

g %) OBoctiwo Eomexl diyoo

® Retomar el concepto espacial de plaza abierta como un espacio para el intercambio de bienes
comunes como lo constituye un mercado.

® Proveer de un espacio funcional, con las condiciones adecuadas, que favorezcan el abordaje de
pasajeros y el aparcamiento de unidades de transporte.

® Contribuir al ordenamiento vial y a la revitalizacién del sector norte de la ciudad, por medio del
disefio arquitectonico del anteproyecto.

B d) Ayuteo

® El trabajo alcanzard un nivel de Anteproyecto Urbano Arquitecténico.

® Para el desarrollo del Anteproyecto se contard con un periodo de un afio correspondiente a dos
ciclos lectivos.

® E| Anteproyecto Urbano Arquitectdnico se disefiard en un terreno de 4 manzanas, ubicado al norte
de las actuales instalaciones del Mercado No. 1.

B €) SuoTtipryaxt (v



Como respuesta a los problemas planteados, surge la necesidad de elaborar un disefio que mejore las
condiciones formales y funcionales del sector norte de la ciudad de Ahuachapan.

En este sentido, la alcaldia de Ahuachapdn por medio de la Unidad de Planificacion y Desarrollo, solicita el
apoyo y asesoramiento técnico para realizar el disefio arquitectonico de una plaza mercado para albergar las
ventas informales ubicadas en las aceras y calles aledafias del Mercado No. 1, y una terminal de buses con
las condiciones adecuadas para su funcionamiento.

En consecuencia, se hace necesario plantear una alternativa de disefio integral que contribuya al desarrollo
de la ciudad y a mejorar la calidad de vida a sus 112,794 habitantes, en particular el sector nor-oriente de
la ciudad.

Es importante considerar con ésto, que se cumple la proyeccidn social que promueve la Universidad de El
Salvador en beneficio del Pais.

B ¢) AAyovyeos.

Se elaborard un documento con la investigacion realizada, asi como los andlisis y soluciones planteados para
resolver las necesidades espaciales e indirectamente urbanas, en el sector aledafio al terreno donde se
desarrollard el proyecto.

Se realizard un juego de planos arquitectdnicos de la solucion propuesta, compuesta por:

E Plantas del Conjunto Urbano EPlanos Hidrdulicos

E Planta de conjunto de techos EPlanos Eléctricos

B Plantas arquitectonica B Modelo a escala ( maqueta )
E Elevaciones principales EPresupuesto a nivel Global.
B Perspectivas

Avtenpoyeyto YpBovo ApButteyt [viyo 8 Aa
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A2 PROGESO METODOLOGICO

ma) AA METOAOAOTTIA.



Con la finalidad de desarrollar y resolver el problema planteado, se establece una metodologia a seguir que
facilite la labor de conocer a profundidad el problema, sus componentes, la solucion del disefio, ademds de
aclarar los pasos y procedimientos a seguir desde el inicio hasta el final.
El proceso se basa en etapas y éstas a su vez en pasos con una secuencia légica y sistemdtica, que parte
desde el conocimiento del problema en si, el planteamiento hasta la solucién arquitecténica y del
ordenamiento vial. Se resume en tres etapas fundamentales y un sistema de retroalimentacién de
informacion que fortalece cada uno de los pasos de éstas. Las etapas son las siguientes:
ETAPA Formulacion Teodrica y Andlisis del Concepto Arquitectonico y del Reordenamiento Vial.
- - Punto de inicio: Conocimiento general del problema.
A - Punto de llegada: Definicion del Concepto Arquitectdnico y Reordenamiento vial.
- Programa de Necesidades del Mercado y la Terminal.
En esta etapa se recolecta la informacién tedrica y de campo de interés, es seleccionada, analizada e
interpretada con el fin de obtener elementos cualitativos y cuantitativos arquitectdnicos y viales que nos
definan el Concepto Espacial a desarrollar.
Propuesta Arquitectonica y Reordenamiento Vial.
- Punto de inicio: Planteamiento de necesidades arquitectdnicas y del sistema vial.
- Punto de llegada: Anteproyecto Arquitectonico y reordenamiento vial.
Considerando los resultados y conclusiones de la etapa anterior y el concepto espacial a desarrollar, se
determinan el programa de necesidades arquitectdnicas y el tratamiento vial del sector.
Se realiza una propuesta preliminar de disefio (arquitecténico y del sistema vial) que estardn sujeta a
observaciones y modificaciones planteadas por la asesoria.
Anteproyecto Arquitectonico.
- Punto de inicio: Aprobacidn de la propuesta preliminar.
C - Punto de llegada: Presentacion de documento y planos finales del anteproyecto,
erios técnicos, un modelo a escala (maqueta). asi como, un presupuesto global.

Se consideran y se aplican las observaciones y modificaciones a la realizacion del documento, a los planos
finales y a la maqueta del anteproyecto arquitectdnico propuesto.

B PB) EcOuepa I'evepal o Ao MaroSo?»oy{ o




ETAPA PRELIMINAR

® Identificacién del Problema

@ Caracterizacion del Problema

'y Elaboracién del Perfil de
Trabaio

OOPMYAAXION TEOPIXA ¥
ANAAIZIEX AEA XONXEIITO
APOYITEXTONIXO ¥
PEOPAENAMIENTO cIAA

@ [Thavteauievto deh ITpof
%suoc.

@ [Ipoyeco Metodoh (yiyo.
.Tsopt@axt (v 8 [TpoPiren
a.

Avaotio, Iviepmpetoyt (v

YOVYAVGLOVEG.

AvaAlcio g Z1T1o
.Asd)wtxl (v 8eh Xovyento
ApBuiteyt rwxo Y OeA

e
ETAPA A

I[TPOITYEXTA APOYITEXTC
NIXA ¥

AE
PRNPARN AMTENTO ~TA A

[Tpomveota ded Peopdeva
LEVTO GLoh
Avalioic ApButteytoviyd

Maypolovidryayiov del

[ Avtenpoyeyto
Xpiteproc ['evepares del

@ Aice)o ApBuiteytoviyo

° Xpiteproc Eotpuytupalry

®

Xptreploo o€ Ivat. [Nevepd

7\20

B ) Ipoypapo Onepatiwmo 8¢ Ivmeotiyayt (v

ANTEITPOYEXTO APOYITEXTONIXO
Y ITPEZYITYEXTO I'AOBAAy

Avrsnpowsxro ApBuiteyToviyo.
[TAavos ApBuiteyToviyoo.
Ivetaiayloves I'evepareo
Ivetaiayloves Eoneylales

®1pscvmvesto T'hoPoi.




El Programa Operativo es un instrumento creado para organizar y planificar el tipo de investigacién a
realizar, que se aplicard al problema planteado, con la finalidad de facilitar el proceso de investigacién.

El instrumento funciona de la siguiente manera:

@ 1.-Se delimita el posible universo de aspectos a investigar en generales, especificos y tedricos.

1.1.) Los aspectos generales son aquellos elementos que afectan desde el exterior al problema

planteado,
considerandose los siguientes:

a) La ciudad de Ahuachapan.
b) La Institucién: Alcaldia Municipal (el cliente).

c) Los Usuarios.
1.2.)Los aspectos especificos son los elementos que directamente dan origen al problemay a los

cuales se les propondrdn soluciones fisicas - espaciales - formales, que para este caso, son

los siguientes:

! sitio:

b)Las ventas ambulantes al P
“ El Terre

a)Entorno Urbano
Mercado Municipal No. 1

Inmediato.

)

existente.

1.3.)Los aspectos tedricos, se refieren a la informacion tedérica y técnica que existe y se
relaciona al anteproyecto, que servird para fundamentar la propuesta arquitecténica a

desarrollar.
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@ 2.-Los elementos de investigacion, ya sea de los aspectos generales o especificos, se sub
dividen en sub elementos, que caracterizan a cada uno de ellos y individualiza el tipo y forma de
recoleccion de la

informacion.

@ 3.-Se establecen los medios de obtener, recolectar y consultar la informacion para cada uno
de los sub -
elementos. Entre los medios se consideran los siguientes:
d) Bibliogrdfico
e) Institucional

f) De campo
@ 4.-Se establece las estrategias y mecanismos para obtener, recolectar y consultar la
informacion para cada uno de los sub - elementos, pudiendo ser estos:
a) Consulta y extraccién de literatura especializada.
b) Elaboracion de ficha técnica.
c) Entrevista.
d) Encuestas
e) Visita de campo
f) Fotogrdfica
g) Ofros

®5.-5Se ordena y se clasifica la informacién del elemento en investigacién, procediendo a tabular
los datos
obtenidos en las encuestas y entrevistas en cuadros sintesis (base de datos) para su
posterior andlisis e
interpretacion.



35) Xvadpo del I[Tpoypapa Onepatiwo 8 Ivmwestiyayt (v.

Etapa 1

Pasos:

Objetivo:

Estrategia:

Formulacion
Teorica y
Andlisis del
Concepto
Arquitectonico
Y
Reordenamien
Vial.

Consulta de literatura especializada
Extraccion y recopilacién de
informacién de interés

Elaborar mecanismos de recopilacion
de datos

Visitas de Campo

Observacidén

Tabulacién de la informacién (base
de datos)

Elaboracion de un programa o
mecanismo para andlisis de datos
Seleccion de pruebas estadisticas
Decidir que datos estadisticos son
apropiados para el andlisis
Realizacion de andlisis

Establecimiento de Conclusiones y
Recomendaciones

Elaboracion del Reporte de
Tnvestigacion

Elaborar un Marco Conceptual de
Aplicacion para el Anteproyecto
Arquitectdnico
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gleopilayt (v 8eA TIpoPAepa.
Consiste en fundamentar el estudio de manera tedrica la problemdtica planteada, para conocer a profundidad
los aspectos generales, especificos y tedricos que intervienen directamente en la conceptualizacion del
anteproyecto arquitectonico a desarrollar.

B1. Aoneytoc ['evepalec
Para desarrollar el estudio se identifica como aspectos generales los elementos que intervienen, afectan y
modifican desde el exterior al problema; En nuestro caso se consideran los siguientes:
a)La Ciudad de - b)La Institucion: c)Los Usuarios

Ahuachapdn Alcaldia Municipal.

e0) Ao X1wdad 6 Anvoynamn(v
a.1) Avtexedevieo Hior [piyoo
La cuidad de Ahuachapdn es uno de los pueblos mds antiguos del pais fundado por los Pokomames, alrededor
‘ del siglo V 6 VI de la era cristiana, siendo conocido con el
nombre de "Aguachapa”. El 15 de Septiembre de 1,821 pasé a
formar parte del estado de Guatemala, por decreto de la
Asamblea Nacional Constituyente obtuvo el titulo de Villa el 22
de Agosto de 1,823. el 7 de Febrero paso a formar parte del
estado de El Salvador. El 11 de Febrero de 1,869 durante la
administracién del Capitdan General Gerardo Barrios, obtuvo el
titulo de Ciudad; el 9 de Febrero paso a ser cabecera del
departamento de Ahuachapdn, durante la administracién de
Francisco Duefias y el 26 de Febrero del mismo afio la ciudad

Peotavpavte Aa Eotavyia, 1910.
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quedo como cabecera del distrito de Ahuachapadn. En la cuidad se conservan varias edificaciones de valor
historico y arquitectonico, entre las principales se tienen: la Iglesia el Calvario, el Arco Durdn, Hotel Casa

Blanca, Restaurante la Estancia, Iglesia Nuestra Sefiora la Asuncidn, el Parque Francisco Menéndez entre
otras. Que son parte del patrimonio cultural a mantener de la ciudad.

EAIOIXAXIONEZX AE cAAOP HIZTOPIXO
AE AA XTYAAA AE AHYAXHAIIAN.
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El departamento de Ahuachapadn se localiza en el extremo sur occidental de El Salvador, limita al norte y al
oeste con la Repiblica de Guatemala, al nor-este con el departamento de Santa Ana, al este con el de
Sonsonate y al sur presenta una franja costera que se abre al Océano Pacifico,( ver esquema I ).
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El municipio de Ahuachapan,
estd limitado al norte por la
Repiblica de Guatemala y el
Municipio de San Lorenzo, al
nor-este por este mismo
municipio; al sur por el
municipio de Apaneca; al sur-
oeste por el municipio de
Tacuba; al ceste y al nor-oeste
por la Republica de Guatemala
(esquema 2).

Esquema I.
apeEVTO 8 Anuaynomn(v
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L. Muviyinio e Anvaynan(v
iene una extensién de 244.84 km? .La cabecera

municipal es la ciudad de Ahuachapdn situada a
780 msnm., en un valle al norte de la Sierra
Apaneca-Ilamatepec, 101.0 kms. al oeste de
San Salvador.
MUNICIPIOS | CABECERAS | TITUL
uachapan iuda
CONCEPCION | Concepcién Villa
DE ATACO De Ataco
TACUBA Tacuba Villa
APANECA Apaneca Villa
SAN PEDRO San Pedro Villa
PUXTLA Puxtla
SAN San
, 57 seen’ b o FRANCISCO Francisco Pueblo
R e MENENDEZ | Menéndez
AMUACHAPAN :
. ‘ GUAYMANGO | Guaymango Pueblo
o7 S Wi JUJUTLA Jujutla | Pueblo
“ wwomo ATIQUISAYA | Atiquisaya | Ciudad
BORMPEEE 08, TURIN Turin Pueblo
- SAN San Lorenzo | Pueblo
La ciudad comprende los barrios de San Antonio, San Juan de LORENZO
Dios, El Calvario, San Sebastidn, Las Flores, San José, La cruz y EL REFUGIO El Refigio Pueblo

El Centro.Sus poblaciones vecinas son: Concepcién de Ataco, Tacuba, Turin y Apaneca.El gobierno local lo
ejerce un gobernador en la cuidad de Ahuachapdn y concejos municipales en cada cabecera municipal.Para su
administracidn, el departamento se divide en 12 municipios, 127 cantones y 280 caserios. Los municipios que
corresponden al departamento son los que se detallan en el cuadro anterior.
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a.3) Ivppaeotpuytvpa v EBuinaevto

a.3.1) Ivdpaeatpoytopa

La ciudad de Ahuachapdn tiene los servicios de infraestructura siguientes:

Telecomunicaciones:
Este es proporcionado por empresas privadas como Telecom , Telemovil vy
Telefdnica . que dan covertura por medio de antenas repetidoras de radioy
television situados en el sector norte de la ciudad.

Electricidad
El sistema eléctrico de la ciudad es abastecido por la compaiiia distribuidora AES-
CLESA suministrado por la planta Geotermica de Ahuachapan,situado al nororiente
de la ciudad.

Agua potable:
El servicio es suministrado por ANDA, abasteciéndose en su mayoria de pozosy
almacenando en tanques para distribuirla en la ciudad.

Alcantarillado:
Cuenta la mayor parte de la ciudad con red de ALL.y A.N. feniendo la evacuacion
de desechos en la quebrado "Las Mandarinas " situado al poniente de la ciudad.

N Vias de Comunicacion:

o d Dos carreteras internacionales, ambas pavimentadas, cruzan el departamento al norte
La CA-8 que proceden de Sonsonate enlaza Apaneca, Ataco, Ahuachapdn y las Chinamas
con la Republica de Guatemala, a través del puente el Jobo al sur, en la zona costera la

B e CA-2 6 carretera del Litoral, enlaza al pais con la Repiblica de Guatemala, por el puente
José Manuel Arce sobre el rio Paz. La ruta nacional 107, procedente de Santa Ana, une loas poblaciones de
El Refugio, Atiquizaya, y Turin a la ciudad de Ahuachapdn.( ver grdfico No.1)
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En la ciudad, un 70% de las vias son pavimentadas y el resto balaustradas, adoquinadas o caminos vecinales, los
ejes primarios son la Avenida Francisco Menéndez y la Calle Gerardo Barrios y a estas se enlazan a través de la
6° Calle con la ruta Nacional 107 y la Avenida Morazdn (CA-8).( ver grdfico No.2 )

x-2) EOuimapievto (@ep yp{pryo No.3)

Entre el equipamiento urbano mds importantes de la ciudad, se tiene:

Institucional:

Juzgado Primero De Paz, Civil y Penal, Policia Nacional Civil, Alcaldia, Gobernacion Politica

Departamental, Destacamento Militar No. 7, Tribunal Supremo Electoral, Fiscalia General,

Procuraduria General, Procuraduria De Los Derechos Humanos y Bomberos.

Educativo:

Centros Educativos nivel primario y medio, Biblioteca Municipal, Casa de la Cultura,
Escuelas Especiales, Circulo Estudiantil y Talleres Vocacionales.

Comercial:

Mercado Municipal No. 1y 2, Terminad de Buses Inter y departamental, Centro
Comercial, Agencias de Banco, Instituciones de Ahorro y Préstamo, Cooperativas,
Micro-Empresa y Medianas Empresas, etc.

Salud:
Hospital Nacional, ISSS Unidad Medica, Unidad de Salud, cruz Roja y Clinicas.

Recreativo:
Parques y zonas Recreativas
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GRAFICO 01
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GRAFICO 02
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GRAFICO 03
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a.4) ZoytoA O XvATopal
a.4.1) TTorayt (v

Segln datos del Censo Nacional de Poblacion y Vivienda de 1994, el departamento de
Ahuachapdn posee una poblacién de 278, 586 habitantes, distribuidos el 29% en urbana y el
71% en rural. Si embargo, no se tiene una poblacién actual de la ciudad, solo se cuenta con
proyecciones de poblacidn utilizando una tasa promedio de crecimiento anual del 1.02%.*1

Hpoyeyy (v 8e ToPraxt [v Totad Sed Aemaptapevto 8¢ Anvoynan(v y Ao Xwdoad 1995-2020.%2

| Aio 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Dpto. 289,047 | 294945 300,056 307,056 313,327 319,780 326,430
95,540 97,838 100,176 102,564 105,034 107,534 110,129
| Aio 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Dpto. 340,243 347 357 354,578 361,953 369,496 377,141 384,814 |392 446
Ciudad 115,521 118,299 121,123 124,010 126,964 129,961 132,971 | 135,970

Los datos anteriores son una parte de las proyecciones proporcionadas en el censo del afio 1995, en este podemos
observar la poblacién actual por departamento y por ciudad.En el afio de 2002 se calcula una poblacion de 112,794
habitantes solamente en la ciudad( color amarillo ).Asi mismo a continuacién presentamos la poblacién actual
dividida en Poblacion Urbana y sub-urbana,Poblacién Rural y la Poblacion Total:

Tipo de Poblacion No. De habitantes | Porcentaje
Poblacién Urbana y Sub-urbana: 40,605 hab. (36%)
Poblacién Rural: 72,189 hab. (64%)
Poblacién Total: 112,794 hab. (100%)

*1.-Tasa Anual de Crecimiento Poblacional Promedio en la ciudad de Ahuachapan.
*2.-Datos obtenidos del Centro Nacional de Estadisticay Censo del afio 1995.
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Con el propdsito de que el periodo de vida del anteproyecto a realizar sea de 20 afios, se hace una proyeccién de la
poblacidn para el afio 2022, utilizando la tasa de crecimiento del 1.02%, obteniéndose los datos siguientes:

Afo

Departamento 495,201
Ciudad 168,368
Poblacion Urbana y Sub-Urbana 60,613
Poblacién Rural 107,755

a.4.2) XvAtopa

La poblacién de Ahuachapdn, mantiene vigente tradiciones culturales y religiosas que las desarrollan en diferentes
épocas del afio, las que se caracterizan por ser celebraciones de gran colorido y devocién, entre las de mayor
transcendencia se tienen:

Las Fiestas Patronales, dedicadas al Dulce Nombre de Jesus, celebradas en el mes de Febrero.
La semana Santa a finales de Marzo o inicios de Abril.

El dia de los Farolitos. El 7 de Septiembre.

Los Nacimientos, en época de Navidad y Afio Nuevo.*3

Estas celebraciones tienen proyeccién religiosa, civica, cultural, social y deportiva, condiciones que hacen
atractivas y promueven el turismo y el comercio.

oc.S)ExovoM a
/A W La economia del municipio se basa en una serie de rubros que contribuyen al progreso de la
4 ciudad y cubren en gran parte la demanda de empleo de sus habitantes, entre los principales
@ rubros y actividades econémicas se tienen:

*3.-Monografia del Departamento de Ahuachapan actualizada de 1991.Casa de la Cultura de Ahuachapan.

24



Aypiyvit

Ivovotpt

Xopepyt

Drvavyle

Se basa en la siembra de maiz, frijol, arroz, maicillo, cafia de azdcar, frutas, pero
principalmente se cultiva café, el cual ha perdido su valor en los dltimos afios.

Las industrias mds importante son : los beneficios de café diseminados en diferentes
municipios , la cerealista , explotacion de energia geotérmica, fabrica de productos
alimenticios , textil manual, alfareria , pesca de manutencidn, fdbrica de materiales de
construccion, azucareras y salineras.

Existen distintos negocios comerciales, generalmente micro y mediana empresa que son
las que predominan, sin embargo en los dltimos 5 afios macro empresas han invertido en
la ciudad de Ahuachapdn incorporando comercios o agencias de gran importancia a hivel
nacional. En la actualidad se registran 2,297 comercios.

En el municipio existen instituciones de Ahorro y Préstamo, Cooperativas, Caja de Crédito,
etc. cuya red de bancos, mini bancos y agencias se han expandido a nivel nacional.
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* B) Aa Ivotitoyt [v: AAyoAsd o Movigimod
B.1) [MAavec de decapporiro
En la actualidad la Alcaldia Municipal no ha realizado estudios o planes de desarrollo Urbano de la ciudad de
Ahuachapdn para el futuro, Unicamente contempla planes a corto y mediano plazo, de poca magnitud, a
desarrollarlos ya sea en el drea urbana o rural.
Entre estos planes, pretende ejecutar los siguientes:*4

. Remodelacién de parques

. Introduccion de servicios bdsicos

. Balaustrado de calles

. Electrificacion

. Construccion de pozos

. Disefio de la Plaza Mercado y Terminal de Transporte.

Al ponerse en marcha estos planes se tienen la seguridad que no afectan fisicamente el terreno disponible para la
proyeccion del Anteproyecto.

Sin embargo, como ideas futuras pretenden prolongar la avenida Francisco Menéndez hasta la colonia Magafia para
orientar el crecimiento de la ciudad hacia el norte de esta.
B.2) Nexeowdadeo y Pebuvepriuievtoo

Como punto de partida, la Alcaldia a planteado como necesidades de primer orden relacionadas al Anteproyecto,
las siguientes:

en un lugar seguro, amplio y abierto (plaza). Para poder mitigar estas necesidades, la alcaldia propone
crear una plaza mercado con capacidadad de unos mil puestos aproximadamente, entre estos fijos y
temporales.

(Alber‘gar‘ a vendedoras ambulantes que estén haciendo uso de las vias, aceras y dreas aledafias al mercado,

Xrear instalaciones adecuadas y propias a los usuarios de la actual terminal de buses inter y
departamental, para el abordaje y desbordaje de pasajeros, asi como el servicio de transporte que
brindan unas 200 unidades aproximadamente.

*4 -Informacion proporcionada por la Oficina de Planificacion

26



Con lo anterior, se pretende desalojar las vias y aceras de las ventas ambulantes, de tal forma que permita el libre
transito de vehiculos y peatones, asi como facilitar las actividades de la Terminal al crear sus propias
instalaciones.*5

® y) Aoc Yovaproo

Se ha considerado que el usuario es la principal fuente de informacion para dirigir el sendero
que se debe recorrer para llegar a una solucion integrar fisica que resuelva en gran manera
las necesidades que se descubran del usuario al realizar una buena investigacio.De tal forma
que las actividades que éste desarrolle,como y en donde las desarrolle son de vital importancia
para la comprensién de lo que representa la problemdtica a resolver.

X l)Xapocx‘rsM GTLY 00 ZOYLAAES Y XLATUPAAEG.

Las fiestas y celebraciones se desarrollan en el mes de febrero en honor al Dulce Nombre de Jesus, este se
convierte en un dato que reviste una gran importancia para el proyecto, ya que genera un considerable volumen de
poblacidn que se moviliza del interior del pais y de los municipios que componen el departamento, originando una
serie de necesidades a tomar en cuenta. En estas fechas se identifican muchos datos importantes como:

- Movilizacion masiva de personas en los dias que duran las celebraciones.

- Cambios de recorrido de los autobuses.

- Cambio temporal de la ubicacién de la terminal por encontrarse muy inmediata a el punto de las celebraciones.

- Ausencia de espacios adecuados donde se desarrollen las actividades festivas.

Culturalmente, la poblacion de Ahuachapdn crece a un ritmo constantemente normal semejante a las de mas
ciudades del pais, los jovenes buscan aumentar sus conocimiento culturales y educativos, pero la ciudad no
presenta crecimientos en el equipamiento urbano tal como Universidades, centros educativos o de capacitacion
técnica, provocando movimientos estudiantiles hacia ciudades como Santa Ana y San Salvador, asi como también
desde los cantones hacia la cabecera departamental de Ahuachapdn. El aumento de movimiento que se produce en
la terminal es a horas tempranas del dia y al final de la tarde cuando los estudiantes regresan de los centros de
estudio mas que todo de lunes a viernes.Otro aspecto importante es la afluencia en los buses los dias domingos por
la tarde cuando los estudiantes y empleados parten a la capital y el viernes y sdbado cuando retornan.

Es en este momento cuando se acentian los problemas deficitarios en sentido de espacios que satisfagan los

requerimientos demandados por los usuarios.
*B.-Los anteriores se constituyen en las principales necesidades planteadas por la Alcaldia en base a sus propios censos.
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x.2)Xapocxrap4 otiyoac Exov ﬁuxac.

Economicamente, la ciudad de Ahuachapdn no cuenta con suficientes fuentes de empleo para satisfacer las
necesidades de sus habitantes, produciendo la migracién de estos a ciudades como Santa Ana'y San Salvador.
Como muestra de los datos anteriores se presenta un cuadro en el cual se detalla los periodos de salidas de los
buses la cantidad de personas que los abordan y los principales destinos de cada ruta. (ver cuadro anterior).

x.3)X(xp(xx‘rap{ otyao Ivotituylovaieo.

El ente encargado de velar por la correcta funcion, que rige y estipula la creacién de terminales es la Direccién
General del Transporte. Dando la oportunidad de desarrollar proyectos como este, tfanto a la empresa privada
como las instituciones estatales( Alcaldia de Ahuachapan ).

2. Aoneytoo Eoneyl dryoo.

Los aspectos especificos son los elementos que directamente dan origen al problema y a los cuales se les
propondrdn soluciones espaciales y formales para el buen funcionamiento de éstos, los elementos son:

a) El Entorno Urbano Inmediato

b) Las Ventas Informales Instaladas en el Exterior del Mercado No. 1y la Terminal Inter y departamental

c¢) Levantamiento del Sitio: Terreno.

® a) EA Evtopvo YpBavo Ivuediato ol Teppevo.

a.1) Aeteppivayt (v 8¢ IIpoPArepac Oue Adextav el Eviopvo YpPavo Ivuediato ded Teppevo( mep yp{dpryo No. 4)
Los problemas detectados en los alrededores del terreno (en el cual se disefiard el nuevo proyecto) son los
siguientes:
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clota 0 Aw. Dpavyioyo Mevevdel.
Invasion total de las accesos peatonales
Y un 50 % de las vias vehiculares.

clota 0g Ao Am. 2 o ABptA

En la Av. 2 de abril la mayoria de ventas utiliza canastos en puestos
improvisados y con un alto riesgo ya que cuando pasan los vehiculos
se en producir actos de imprudencia .

clota de 12 XaAle Oplevre.
Via vehicular en la 12 calle oriente.Se
Encuentra Actualmente balastreada ,por
lo cual en invierno se genera un problema
extra ,ya que se producen
estancamientos de agua .y el
consiguiente foco de contaminacion.

clota o€ Aa 10 XaiAe Op

10 calle oriente .A pesar de estar
en las cercanias inmediatas del
mercado las ventas informales
se apoderan de las calles circundantes.

Xovyeotiovapuevto centyviap. ( mwep yp{dpryo No. 5)
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Debido a la falta de paradas de
Buses.Los buses se estacionan en el lugar
Que ellos quieran produciendo un gran

desorden vehicular y poniendo en peligro
a los pasajeros. .

Del mismo modo ,al ubicarse las ventas en las
vias vehiculares reducen el ancho de la calle
para la fluida circulacion.

GLOC GENYLAQPES YOV POOAPE IVGLPLYLEVTED.

A pesar que las calles ya son insuficientes para el transito vehicular
Por el ancho de via.El doble sentido se convierte en un error ya que
cuando se encontraban dos vehiculos pesados era casi imposible la cir-
culacion fluida.
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a.2) Ayxytnwidadsc Hopavao.

GRAFICO 05
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En general, las actividades son de dos tipo: Dentro de un Lugar y Entre Lugares. Las primeras se refieren a
actividades ya ubicadas (industriales, comerciales, residenciales, recreativas, etfc.) y las segundas a los flujos de
todo tipo que ocurren entre esos lugares de actividades, tales como informacion, dinero, personas o bienes, etc.

Dentro del Entorno Urbano Inmediato que afecta el sitio en estudio, se identifican como actividades dentro de un

lugar las siguientes:

/)
o\ X ///

A

A XopepyroAeo: B Ivotituyiovalec: X Peypeatimao:

A Hofrrayiovaieo:

Centro comercial las Palmeras Escuela Alfredo Espino  Parque Francisco Menéndez Residencial Suncuan
Gasolineras Iglesia el Calvario Zona verde Vivienda comercio
Agro servicios Colegio Monte Carmelo  Parque Bernardino Zamora

Farmacias

Y en el Entorno Urbano Inmediato que afecta el sitio en estudio, se identifican como actividades entre lugares las
siguientes

-Circulaciones peatonales masivas. -Ventas ambulantes

-Ventas informales -Servicios de teléfonos publicos
-Espera de buses -Servicios informales

-Puntos de concentraciones, reuniones y espera de personas -Areas de estacionamiento
-Circulaciones de todo tipo de vehiculos -Servicios de infraestructa
-Actividades de abasto, compra y venta -Otras

Todas las actividades, ya sean dentro de un lugar o entre estas, forman parte del entorno inmediato, que directa
mente condicionan la propuesta Arquitectdnica a proponer para beneficiar al sector norte de la ciudad de
Ahuachapan.
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a.3) Yoo 8¢ Zvelo Ivuediato ai Teppevo. ( mwep yp{diyo No. 6)
e Comercio:
El tipo de comercio del sector es muy variado, ya que cuenta con: Gasolineras, farmacias, venta de repuestos,
mercados, tiendas del por mayor y menor, centro comercial, supermercados, zapaterias, agro servicios, tiendas
de Electrodomésticos, etc. Como también se da la combinacién de comercio-vivienda En el resto de
establecimientos comerciales.
e Institucional:
Se identifica dentro del sector: 1. Instituciones educativas de tipo:
Estatales como la Escuela Alfredo Espino.
Privadas como el Colegio Montecarmelo.
Todas a nivel primario y secundario.
Instituciones Religiosas: como la Iglesia catélica “El Calvario”.
e Vivienda:
El sector se caracteriza por tener tres tipos de vivienda:
Vivienda de alta densidad (Residencial Suncuan).
Vivienda comercio(ambos usos).
Vivienda de baja densidad (lotificaciones).
e AreaVerde:
Dentro de las dreas verdes se encuentran:
El Parque "Francisco Menéndez", el parque recreativo del Residencial Suncuan y el drea verde sin urbanizar
ubicado al norte y oriente del terreno.
o.4) Ziotepa Gl deAd Evtopvo Ivpediaro. (wep yp{dryo 7)
El sistema vial del entorno inmediato al terreno, tiene un comportamiento en su mayoria de doble sentido a
excepcion de dos tramos de la calle que tiene su recorrido en un solo sentido: uno sobre la avenida 2 de Abril y y
otro sobre la avenida Francisco Menéndez, ambos entre la 8%y 6° calle poniente.
El actual sistema vial del entorno inmediato se encuentra obstaculizado por las ventas informales instaladas en las
calles.
Las principales vias de acceso al terreno son las siguientes:
Vehiculares y Peatonales: 12° calle oriente; Avenida Francisco Menéndez y por la prolongacion de la Avenida 2
de Abril (balaustrada).
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GRAFICO 07
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e B)Aaoc ceviac Ivpopuares Ivotaradac Ev ed EEteprop deh Mepyado No.

1y

Aa Teppival Iviepdenmaptapuevtal.

B.1) Cevepaiidadec

Resefia Histérica.

Los datos presentado a continuacién tienen como funcién conocer la evolucion desde los inicios hasta la
actualidad el transporte publico colectivo en la ciudad y las fechas en que se inauguré el Mercado No.1.Los
antecedentes recopilados datan desde el 27 de febrero de 1927 donde se comienza a dar el servicio de
transporte colectivo al llegar por primera vez la locomotora de vapor a la ciudad, con esto se inaugura el
servicio de ferrocarril, el cual funciona efectivamente hasta el afio de 1946 cuando aparecen los primeros
vehiculos de gasoling, por lo que el ferrocarril comienza a ceder terreno al auto bus, siendo el preferido por las
personas debido a desarrollar mayor velocidad.En este aiio (1946) el servicio inter urbano tiene su origen en
esta ciudad sobre la 3°. Calle poniente (costado norte del Parque Concordia) siendo este lugar el * punto de
salida " para las primeras dos unidades de transporte con carroceria de madera (empresa “"Ahuachapaneca”).En
1947 se agrega una unidad mds al servicio con su recorrido de Ahuachapdn hacia San Salvador. En 1950 el
numero de buses aumenta a 5 con los que se cubren los destinos de Tacuba y Apaneca, este aumento exige la
necesidad de un mayor espacio, trasladandose “el punto de salida” a la Avenida Francisco Menéndez Norte
entre la 6% y 9% Calle poniente, hasta 1952, afio en que se inaugura el Mercado No. 1, asigndndose el costado
oriente de este, a la desde entonces llamada "Terminal de Autobuses” lugar donde se ubica actualmente.*7
Relaciones con el Exterior

Actualmente, tanto el mercado No. 1y la Terminal de Transporte tienen radios de accion similares, esto se
debe que en ambos se desarrollan actividades complementarias entre si, por ejemplo, las personas utilizan el
transporte inter departamental, que vienen a vender sus productos para abastecer sus hogares. Asi como esta
actividad tan cotidiana, hay muchas otras que se complementan entre los dos lugares, como actividades de
abasto, transporte a diferentes destinos, comercio y de paseo.Este tipo de actividades hacen que los radios de
accion sean mlltiples, relacionando directamente con diferentes puntos del pais, departamento y la ciudad.Los
radios de accién identificados para el Mercado No. 1y la Terminal de Interurbano, son los siguientes:

*7.-Tesis Arquitectura -UES-1983. Anteproyecto Terminal de Autobuses Interurbanos para la ciudad de Ahuchapan. Autor:Enrique Alfredo Ascencio
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Pelayt r v 1: Con Guatemala. La cercania a la frontera con la ciudad de Guatemala, origina que personas

del
pais vecino vengan a ofrecer sus productos al Mercado No. 1y para ello se
transportan en buses interdepartamentales desde la frontera hasta el lugar, o
viceversa, habitantes de la ciudad de Ahuachapdn viajan a Guatemala por
diferentes motivos.

Peloyt r V 2: Con San Salvador.Con San Salvador la relacién es de gran importancia, por tratarse de la

. capital del pais, donde diariamente personas de Ahuachapdn viajan para

realizar actividades comerciales, de estudio u otras diligencias de
importancia. En menor grado el mercado No. 1 se abastecen de algunos

Pelayt rV 3: Con el Occidente del Pais.La relacién con occidente es de gran importancia, muy similar al

que

productos como cereales, frutas y verduras del Mercado la Tiendona.
se da con San Salvador, muchas personas viajan diariamente a sus trabajos u
otra actividades de comercio como de placer, en ciudades como Santa Ana,
Chalchuapa, Sonsonate, Juayua, etc.
Peloyt fv 4: Con el Departamento.Los principales municipios vecinos de la ciudad de Ahuachapdn,

se
relacionan directamente, por tratarse de la cabecera departamental
donde se concentran las instituciones de gobierno, salud, educacién y
comercio, ademds, de abastecer con diferentes productos el Mercado No.
1y para ello se movilizan en trasporte inter- departamental, haciendo uso

de la Terminal. Los municipios mds importante que se relacionan con la
ciudad son: San Lorenzo, Atiquizaya, Turin, Apaneca, Concepcién de Maria
y Tacuba.

Pehayt rV 5: Con la Ciudad. En este caso, la poblacién de la ciudad hace uso directo del Mercado No. 1

para realizar sus compras diarias o de fin de semana para sus hogares,
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negocios, etc. De igual manera, pasa con la Terminal, para dirigirse a los sitios
de trabajo, comercios, estudio, turismo, etc. Ellos son los usuarios de primer
orden a considerar en el estudio y andlisis, a quien ira dirigido nuestra

propuesta arquitectdnica.

B.2) dovvyrovaevio Axtoal d¢ Aoo ITveoctoo Ivpopporec

b.2.1) Actividades Basicas
e Compra de productos.
Venta de productos
Circulaciones peatonales.
Concentraciones de personas.
Abastecimiento de productos a los puestos

El usuario es el ente que le da vida al Anteproyecto Arquitectdnico a disefiar, para ello es importante conocer las

caracteristicas propias de este.

Con el objetivo de conocer el comportamiento funcional de los usuarios tanto vendedores como compradores,se
practicaron una serie de preguntas por medio de encuestas directas, obteniendo los siguientes resultados:

o CUADRO DE RESULTADOS DE ENCUESTAS REALIZADA A LOS VENDEDORES EXTERIORES

AL MERCADO No.1.

La siguiente es la pregunta realizada a los vendedores en los exteriores del mercado No. 1:
cQue medio de transporte utilizan los vendedores para llevar sus productos al mercado.?

MEDIO No. DE VENDEDORES PORCENTAJE
A pie 7 10.29
Bus 22 32.35
Pick up 14 20.59
Ninguno 12 17.65
Camion 9 13.24
Otros 5.88
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La encuesta se realizé a 68 vendedoras, que constituye una muestra representativay real del total.

e FORMA DE LLEGADA DE LOS COMPRADORES A LOS PUESTOS EXTERIORES AL MERCADO No. 1
cMedlio que los compradores utilizan para acceder al mercado actual?.”6.

Medio de Transporte M= obuse A pie c 0s Propio amio P p  Otro TOTAL
No. de Compradores 53 30 30 12 11 10 4 150
PORCENTAJE 353 20.0 20.0 8.0 7.3 6.7 2.7 100.0

Encuesta realizada a 150 compradores en un dia domingo por la mafiana, por ser el dia que mds es visitado el
mercado.

€)) HORARIOS DE VISITA DE COMPRADORES EN VENTAS EXTERIORES
AL MERCADO No. 1 (DIA DOMINGO)
En el siguiente cuadro se muestra los periodos en que mds personas frecuentan el exteriores del mercado No. 1.
especificamente en la calle Francisco Menéndez.Los rangos se establecieron cada dos a partir de las 6.00 a.m.
Hora en que se habré el mercado.Forma de recolectar los datos: Se ubicaron los encuestadores en el acceso sur
de la calle Francisco Menéndez. por ser el principal acceso.

RANGOS DE VISITA No. DE COMPRADORES PORCENTAJES
6.00 A 8.00 A.M 155 9.78
8.00 A 10.00 A.M. 375 23.66
10.00 A 12.00 M. 587 37.03
12.00 A 2.00 P.M 345 21.77
2.00 A 4.00 P.M. 123 7.76
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Horario de uso del mercado de 6.00 a.m. A 6.00 p.m. A las 4.00 p.m. Se hace el cierre total de portones quedando
uno solo para salida.

*6.-Encuesta realizada por los integrantes del grupo de Tesis

@) RESPUESTAS DE LOS COMPRADORES SOBRE EL DIA MAS FRECUENTADO DURANTE LA
SEMANA.

cQue dia de la semana visita usted el mercado o sus exteriores?

DIA DE LA SEMANA CANTIDADES PORCENTAJE
UN DIA SI UN DIA NO 35 26.52
TODOS LOS DIAS 30 22.73
FINES DE SEMANA 67 50.76

La muestra se ha fomado de 132 personas encuestadas en un dia domingo

@D PRINCIPALES PROBLEMAS QUE PRESENTA ACTUALMENTE LAS VENTAS EN EL EXTERIOR DEL
MERCADO No. 1

Segln encuesta realizada a los usuarios de los exteriores de mercado No. 1.

PROBLEMAS Frecuencia de Opinion Porcentajes
Transito vehicular 15 7.46
Transito peatonal 45 22.39

Falta de higiene 76 37.81
Desorganizacién 65 32.34
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b.2.2) Inventario de Puestos.*s

TIPO DE PUESTO GIROS CANTIDAD DE PUESTOS
Ambulantes (canasteras) Verduras, frutas 350
Calzado, ropa, telas, cassette, cd’s, 190
cosmeéticos
Fijos Bolsones, ma[etings, carteras, cesta_s, huacales 6
Comedor, tortillerias, frescos, cafetines 120
Granos basicos, articulos del hogar, cereales 110
Repuestos de bicicletas, electrodomésticos 24
Moviles Cinchos, carteras, relojes, calculadoras 20

Total de puestos

b.2.3) Caracteristicas Formales y Espaciales

ITueotoo AUPLAAVTES. Son puestos que realizan sus actividades en calles y aceras ocupando tari
mesas,

bancos, etfc. para instalar sus canastos y para protegerse de la intemperie utilizan
sombrias o algin otro medio provisional para cubrirse.
us dimensiones promedios es de 1 x 1.50 mts.

ITveotooc $rpoo. Se dividen en dos tipos: Cerrados y Abiertos.
Los puestos cerrados, estdn hechos de madera, lamina y la cubierta de lamina.
Sus dimensiones promedios es de 2.5 x 2.0 mts y de altura 2.20 mfts.
Los puestos abiertos, estdn hechos con tarimas de maderay cubierta provisional de
lamina, pldstico o lona.
Sus dimensiones promedio es de 2.0 x 2.0 mts.

ITveotoo 1) r WIAEC. Estdn hechos con estructura de hierro y forro de lamina lisa (carretones)
Sus dimensiones promedio es de 1.5 x 1.5 mts.
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*8.- Informacion recopilada por medio de levantamiento de campo

B.3) ®vvylovapuievto Aytoad 3¢ Aa Tepuval 8¢ Tpavoropte ITopAryo
b.3.1) Actividades Basicas.*s

Es un recuento de las actividades que se desarrollan actualmente en el lugar donde funcionan las improvisadas
instalaciones de la terminal de Ahuachapan.

Las actividades administrativas consisten en el control de salidas y entradas de los
autobuses a las instalaciones “informales” de la actual terminal. Son realizadas por dos
AAMIXTPATI despachadores; uno controla los movimientos de los buses que se dirigen al norponiente
AX de el departamento, el otro despachador hace lo propio con los que visitan el

surponiente de Ahuachapdn. Existe un tercer miembro dentro de este equipo
administrativo es el nombrado por el gobierno local a través de la Alcaldia Municipal, el cual es el encargado de
recolectar los impuestos provenientes de las salidas y entradas de los autobuses que utilizan la terminal. En
conclusion para que la terminal funcione en las condiciones actuales son necesarios tres personas:

Yv decmoaynadop 0 GAAOAUC Y EVIPAOAS AA VOPTIOVIEVTE.

Yv decnaynadop 6 caAdAUC Y EVIPAONS AL GUPTOVIEVTE.
@ Yv peyondadop 8 IUTLESTOS Yevepad de Ao ALy addd o e Anvaynamray.

cIAAA

Para realizarlas los pasajeros se ven obligados a bajarse de los buses en medio de la

CIAAA calle, ya que las actuales instalaciones de la terminal no cuentan con plataformas de
ABOPAASE abordaje que faciliten dicha actividad. Con lo Unico que se cuenta es con un sefialamiento
W vial realizado con pintura en el asfalto para tratar de ordenar el movimiento de los
buses. Cuando el bus llega a la terminal con pasajeros, este se estaciona en el centro de
la Av. Francisco Melendez ocasionando riesgos para las personas que bajan del autobds y
produciendo desorden vial en la misma via.

43



*9.- La informacion que se presenta a continuacion se tomo por simple observacion y por medio de entrevistas con los usuarios actuales de la tferminal.

Actualmente cuando el pasajero llega a las instalaciones de la terminal; y el autobds no
esta en meta, se ven obligados a esperarlo en los puestos provisionales de venta por
no contar con alguin espacio adecuado para realizar dicha actividad.

DIZIOAOT'IX

Cuando los pasajeros esperan el autobds,
realizan sus compras de ultimo momento en
los puestos externos del mercado o en
ventas ambulantes, constituyéndose en
una actividad de primera necesidad e
importante para los viajeros.

Los buses permanecen un pequefio lapso de
tiempo en meta (generalmente entre 3y 17
minutos) mientras tanto; el bus que espera a
ubicarse en meta se aparca sobre la Av.
Francisco Menéndez,por no contar con algin
espacio para realizar correctamente dicha
actividad.*10

Debido a que las instalaciones de la terminal
No cuenta con sanitarios publicos en su
interior,si los pasajeros necesitan utilizarlos
tienen que dirigirse al interior del mercado
No. 1.
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*10.-Informacion proporcionada por despachador nombrado por el viceministerio de transporte (Jorge Alberto Duarte)de la ferminal actual.

b.3.2) Inventarios de Rutas

En este, se hace un recuento de los datos obtenidos por medio de entrevistas realizadas en las visitas de campo
que resulten de vital importancia y que justifiquen alguna decisién de disefio en el futuro proyecto.

DATOS ESTADISTICOS SOBRE USUARIOS DE LA TERMINAL ACTUAL.

POBLACION ESTIMADA DE PASAJEROS POR RUTA DE BUSES.

A continuacidn se presenta un estimado de usuarios de autobuses; segln la capacidad de cada autobus, que utiliza
la terminal. Y tomando en cuenta el ndmero de salidas.

NUMERO DE CAPACIDAD DE CADA | NUMERO DIARIO
SALIDAS DESTINOS RUTAS BUS (PASAJEROS) | DE PASAJEROS
108 San Salvador 202 80 8,640
88 Sta Ana 210 55 4,840
110 Sonsonate 249 55 6,050
42 Tacuba 264 45 1,890
36 Rio Paz 263 45 1,620
6 Guaymango 278 45 270
1 Barra de Santiago 285 45 45
4 Rio Frio 292 45 180
3 Los Toles 293 45 135
3 El Tigre 293-A 45 135
10 El Roble 297 45 450

TOTALES PASAJEROS DIARIOS

La terminal de Ahuachapan en la actualidad es utilizada por doce rutas de buses departamentales e
interdepartamentales, el horario de funcionamiento de la tferminal es de 4:00 a.m. a 4:30 p.m. controlados por el
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despachador, aunque las instalaciones se utilizan en un horario mas extenso.A continuacion se presentan la rutas
que utilizan la terminal:

DESTINOS RUTAS CLASIFICACION NUMERO DE BUSES

San Salvador 202 DEPARTAMENTAL 54 El nimero de buses
aproximado es de 162
unidades.distribuidos
de la manera que se
muestra en el cuadro.

Santa Ana 210 DEPARTAMENTAL 22

Sonsonate 249 DEPARTAMENTAL 55

Tacuba 264 INTERDEPART. S =

Rio Paz 263 INTERDEPART. = SRR

Guaymango 278 INTERDEPART. a2y

Barra de Santiago 285 - INTERDEPART. B

Rio Frio 292 INTERDEPART. o

Los Toles 293 INTERDEPART. 2

El Tigre 293-A INTERDEPART. 2

El Roble Ol INTERDEPART. 2

Coyotera 504 INTERDEPART. 3

TOTAL DE BUSES 162
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*11.- Los datos sobre el numero de buses es un estimado en base a los datos proporcionados por el despachador de la terminal.

Las rutas antes descritas parten a diferentes destinos entre los que mas frecuentes estan hacia San Salvador con
108 salidas diarias ,Sonsonate con 110 y Santa Ana con 88 salidas.Las primeras salen a las 4:00 a.m. y la ultima
sale de San Salvador a las 7:00 p.m. Cada salida varia su lapso de tiempo segin la demanda de pasajeros.Por
ejemplo: la ruta 202 en el periodo de 6:20 a.m. a 7:30 a.m. sale una unidad colectiva cada 3 minutos y en el periodo
de 10:00 a 11:00 a.m. sale cada 17 minutos.

*DESTINOS RUTAS SALIDAS
DE BUSES
San Salvador 202 108
Sta Ana 210 88
Sonsonate 249 110
Tacuba 264 42
Rio Paz 263 36
Guaymango 278 6
Barra de Santiago 285 1
Rio Frio 292 4
Los Toles 293 3
El Tigre 293-A 3
El Roble 297 10
Coyotera 504 6

TOTAL DE SALIDAS
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*Despachador de buse del Viceministerio de Transporte

Cada ruta tiene un intervalo de tiempo entre salidas distinto regidos por la demanda de pasajeros que cada una
tiene. La ruta 210 con
destino a Santa Ana sale cada 7 minutos 17
constantemente, la ruta 249 con destino
a Sonsonate sale cada 8 minutos A
continuacion se presen
en que se

mayor n
salidas
con destino a San Salvador

-

Ty gy
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Aamco oe Aamnco d¢ Aamco g Aanco 0e  Aamco dg Aamnco d¢ Aamnco dg
Aamco de

4:000.. L. 6:200L. . 7:00q. . 8:00c.p..  9:150.p. 10:00c..p.  11:000.p.  12:50p. 6:2
Oot. . 7;000.. 1. 8:00aL. . 9:15 a.p. 10:000.p.  11:000t.p.  12:50p. 4:50m. .

PANT'OXZ AE HOPAPIOZ AE ZAAIAAX
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Con el fin de determinar que rutas de buses son las mas utilizadas y desde donde provienen sus pasajeros se
realizé el siguiente cuadro:

DESTINOS RUTAS SALIDAS % PROCEDENCIA
San Salvador 202 108 25.9
Sta Ana 210 88 21.1
Sonsonate 249 110 26.38
Tacuba 264 42 10.07
Rio Paz 263 36 8.63
Guaymango 278 6 1.44
Barra de Santiago 285 1 0.24
Rio Frio 292 4 0.96
Los Toles 293 3 0.72
El Tigre 293-A 3 0.72
El Roble 297 10 2.4
Coyotera 504 6 1.44

TOTALES
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b.3.3) Caracteristicas Formales

SPECTOS FiIsICcOs
DE LAS INSTALACIONES
ACTUALES DE LA TERMINAL

YBIXAXION EXITAXTAA.

Las instalaciones son prdacticamente nulas, solamente se cuenta con
construcciones de sistemas mixto, puertas de laminas, pisos de cemento y
cubiertas de lamina de asbesto que representan el despacho de salidas. El
lugar desde un punto de vista funcional se ubica en la Av. Francisco
Menéndez Norte entre la 10%. Y 12°. Calle poniente con un drea de 1620
metros cuadrados equivalente a 2318 varas cuadradas.

Terreno pavimentado con dreas de espera ubicadas en las aceras
sin dreas adecuadas para las maniobras de los buses, colindando al
norte con terrenos sin urbanizar( donde su ubicara el nuevo
Proyecto ), al sur con la prolongacion sur de la avenida Francisco
Menéndez ,al poniente con las instalacion del Mercado Municipal
No.2, al oriente con viviendad de comercio. Cuenta con todos los
servicios de urbanizacion necesarios para su funcionamiento
(energia eléctrica, alcantarillado y acueducto).
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o) Aemoviopevto OeA Z1t1o ( EA TEPPEVO ).

Se presentan las condiciones actuales del terreno disponible para el anteproyecto arquitectonico. Las que se
dividen en:

c.1)Aspectos Fisicos Son las caracteristicas fisicas propias del terreno, entre las de mayor importancia, se
tienen:

cIZTA TIONIE
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Suelos

El tipo de suelo del terreno es similar al que predomina en
la ciudad, son suelos limo arenosos, color café oscuro de
mediana a alta plasticidad.

En el estrato del suelo del terreno, en términos generales
se conforma de la siguiente manera, la capa superficial de
+ 0.50 m. es orgdnico, de 0.50 a 2.00 m es suelo limo

arenoso y a partir de + 2.00 m se detecta el manto rocoso.

Vegetacion

En el terreno,la vegetacion es escasa,casi hula
Observdndose Unicamentoe algunos arbusto y
Maleza en los linderos de éste.

Topografia.
En el plano topogrdfico se presenta las
curvas de nivel y secciones para determinar
la configuracién del terreno.
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c.2) Aspectos Climaticos (ver grafico No.8 )

Asolamiento.
En el plano se presentan los rumbos aproximados de las salidas y puestas del sol
durante el transcurso del afio.

Temperatura
En el plano se muestra las temperaturas promedios durante el dia en el terreno.

q‘ Vientos Dominantes.
% En el plano se muestra la orientacion de las brisas del norte y del sur que actdan en

el terreno.

c.3) Vistas Principales

Se presentan en el grdfico las vistas desde el interior de | terreno hacia el exterior, visualizando los 4
puntos cardinales o algln tipo de obstdculo visual, paisajistico, etc. (ver grafico 9).

c.4) Infraestructura

Se presenta el levantamiento de la infraestructura inmediata al terreno, correspondiente a Energia
Eléctrica, Acueductos, Alcantarillado y Telefonia (ver grdfico 10).

E

c.b) VialidadSe identifican los sentidos del trafico vehicular en las calles que circundan
al terreno, anchos de rodajes y caracteristicas de las vias (ver grafico 11).

c.6) Mapa de Riesgo
En el plano se localizan los principales focos de contaminacién ambiental (ver grdfico 12).

Son los factores naturales que influyen directamente sobre el terreno, entre los de mayor importancia se tienen:
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GRAFICO 08
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Graficos/Grafico%208%20Asole-Vient-Temper.dwg

GRAFICO 09
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Graficos/Grafico%209%20Vistas%20al%20exterior.dwg

GRAFICO 10
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Graficos/Grafico%2010%20Infraestructura.dwg

GRAFICO 11
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Graficos/Grafico%2011%20Vialidad.dwg

GRAFICO 12
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Graficos/Grafico%2012%20Mapa%20de%20riesgo.dwg
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B Av(AMolo, LvTEPTTPETAYL (v, LOVYAVCLIOVES Y TPOYEYXLOVES O AQTOG.

En esta fase se presenta la interpretacion de los datos obtenidos,tanto cualitativa como cuantitativamente,del mismo modo
se presentan, cuadros comparativos en los que se evallian los datos e informacion recopilada con el fin de que éstas
se constituyan en una base de datos justificativos que sean aplicados directamente en el proyecto.

® 1. Aoc Yovapioo

AATOX I'ENEPAAEY PEXOITIAAAO

roceden de la ciudad, municipios vecinos, del las ciudades

e los departamentos del occidente del pais (Santa Ana
Sonsonate), de San Salvador y poblaciones vecinas de
uatemala.

ATTAIXAXION I'ENEPAA EN EA

Nudmero de Plataformas de salida y llegada.Rutas
predominantes dentro de la terminal.Los usuarios
recorren grandes distancias y necesitan abasto
De productos de primera necesidad y varios.

AATOX I'ENEPAAEY PEXOITIAAAOX

ATTAIXAXION I'ENEPAA EN

fjl Con el término usuarios, nos referimos tfanto a los compradores como a los vendedores que
desarrollan sus actividades comerciales en las calles y aceras proximas al Mercado No. 1. Asi como
también, los usuarios de la Terminal de buses. Las caracteristicas generales obtenidas de la fase
anterior ( teorizacién del problema )son las que se presentan a continuacion:
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EA TIPOYEXTO.

La mayor parte de usuarios son adultos, en pocas ocasiones
se hacen acompaiiar de menores.

Cantidad de batios (en este caso la mayoria de
Servicios sanitarios serian para adultos.Pocas
dreas de recreo infantil, etc.

Las personas asisten en su mayoria utilizando el servicio
urbano de buses y micro buses, escasamente en vehiculo
propio y el resto prefiere asistir caminando por la cercania
con sus viviendas.

Indica que la cantidad de estacionamientos no sean
prioritarios dentro del proyecto a disefiar.Sin embar-
go los accesos peatonales representan puntos de
vital importancia;asi como también el equipamiento
urbano para recibir usuarios en transporte publico.

En el caso del Mercado, las personas acostumbra realizar
sus compras del hogar los fines de semana y en menor
escala entre semana.

Cantidad de afluencia y temporalidad
de visitantes para determinar el
Nimero de maximo o capacidad de el proyecto.

Por lo general, en la Terminal, los usuarios asisten con
anticipacién a la hora de salida de los buses
algunas compras.

Ambientes comerciales para distraccién para
realizar de los usuarios y locales para comida
Rdpida asi como articulos de primera necesidad.

El nivel economico de los usuarios es muy variado,predomi-
nando el bajo y media, que son los que cotidinianamente ha-
cen uso del Mercado y la Terminal.En menor escala nula asis

ten personas de clase alta,por tener la facilidad de transpor

tarse en sus propios medios.

a)Yovaploo o€ Aoc [Tvectoo H

Caracterizacion de los usuarios y
cantidad de estacionamiento.
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A continuacion se presentan los datos recopilados en el campo de

los exteriores del mercado No.1 que se consideraron importantesy determinantes para justificar el disefio
del Nuevo Mercado.

En base a los resultados de los datos obtenidos acerca de las personas que realizan sus compras en las
ventas exteriores se tiene la demanda de la poblacion siguiente:

Diariamente la demanda de compradores es de 1, 585 compradores por cuadra, al multiplicar

HEPO oE
Xourpadopso

por las cuatro cuadras invadidas de ventas se tiene que: 1,585 x 4 = 6,340 compradores en
un dia.

El total de ventas informales en los alrededores es de 820 pUCSTOS.

ITvsoro

nla actualidad, se Tiene calculado que 6,340 personas realizan sus | PROYECCION DE COMPRADORES
compras diariamente en los puestos instalados afuera del Mercado
No.l y de la Terminal de buses.Al considerar que en este afio 2002) | DATOS 2002 2022
la pob. proyectada de la ciudad de Ahuachapdn es de 112,794 [
habitantes y que para el aiio 2022 serd de 168,358 habi- tantes, se Compradores 112,794 168,358
proyecta la cantidad de personas que realizardn sus compras
diariamente, utilizando el método de regla de tres, siguiente manera: T

* Sise conoce que: Poblacién 6,340

112,794 hab. equivale a 6,340 compradores por dia en el afio 2002.

168,358 hab. equivale a "X" compradores por dia en el afio 2022.

e Se obtiene:"X" es igual a 9,463 COI’I’\pF‘GdOF‘ZS por dia en el afio 2022.

S
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a.3)["poo d¢ Aooc [Tveotoo Ivpopuaieo

En este apartado nos referimos a los diferentes tipos de puestos que se encuentran instalados en las afuera
del Mercado No. 1y de la Terminal de buses, calificdndolos como: ambulantes, fijos y mdviles, ademds de la

variedad de giros identificados en el lugar.
a) Giros y Tipo de Puestos

Los giros identificados y cantidad de puestos instalados en las calles y aceras, se presentan en el siguiente

cuadro.

No.

INCENTAPIO
AXTYAA AE
IIYEZTOX

Verduras, Calzado, Bolsones, Comedor, | Granos Bicicletas, Cinchos
frutas y ropa, maletines, frescos Basicos Electro- ,carteras
mariscos telas carteras,etc | Tortillas, Cereales, | doméstico relojes,
cassette,cd, cafeterias Calculadoras
etc.
AMBULANTES MOBILES
FIJOS
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a.HIIpoyexxt (v 8¢ cevrac Ivhopuares. En la actualidad el nimero de ventas en las afuera del
Mercado No. 1 es de 820 puestos, a cuales diariamente

acuden 6,340 compradores. Partiendo de esto, se establece la Proyeccién de puestos para el afio 2022 por

regla de tres de la siguiente forma; si se conoce que:
820 puestos. equivale a 6,340 compradores por dia en el afio 2002.
"X" puestos equivale a 9,463 (compradores proyectados en el literal a.1 )compradores por dia en el afio 2022.

e Se obtiene:

"X" es igual a 1,224 puestos para el aio 2022.

a.5)Apeac o¢ [Tvectoc Como se trata de puestos informales, ho se conserva médulos
definidos para la instalacion de estos, sin embargo, se pudo determinar

que predominan ciertas dimensionesy dreas de acuerdo al tipo de puesto,las cuales son:.

TIPO DE DIMENSIONES | CANTIDAD | AREA
PUESTO GIROS ANCHO AREA DE TOTAL %
Y LARGO M2 PUESTOS M2
Ambulantes Verduras, frutas, mariscos 1x2 2 350 700 24%
(canasteras)
Calzado, ropa, Telcis,. cassette, cd’s, 2.5 x 5 190 950 329
cosmeéticos 2.0
Bolsones, maletines, carteras, cestas, 34 12 6 72 39
Fijos huacales
Comedor, tortillerias, frescos, 2x25 5 120 600 20%
Granos bdsicos, articulos del hogar, 2 x2 4 110 440 15%
Repuestos de bicicletas electrodom. 2x3 6 24 144 5%
Moviles Cinchos, carteras,relojes,calculadoras | 1.5 x1 1.5 20 30 1%
Total de drea 2,936 | 100%
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a.6)[Ipowye) trv o0g Apeoo o€ ITuecTtoo.

En base a la proyeccion de 1,224 puestos para el afio 2022 y retomando los porcentajes actuales de los
tipos de puestos en base a los giros y considerando las respectivas dreas que actualmente ocupan, se
proyecta para el afio 2022 los siguientes puesto y sus respectivas dreas, que se dan a conocer en siguiente
cuadro:

DISTRIBUCI PROYECCION
A0 3 GIROS ON EN PORC. | DE PUESTOS AREA ALiE KOTA"
PUESTO M M
2002 2022
Ambul
mbulantes Verduras, frutas, mariscos 43% 526 2 1052
(canasteras)
Calzado, |:'opa, TeICfs,' cassette, 3% 281 5 1405
cd’s, cosméticos
Bolsones, maletines, carteras, 1% 12 12 144
cestas, huacales
Fijos Comedor, ‘ror‘rlllc.ar'las, 15% 184 5 920
frescos, cafetines
Granos basicos, articulos del 13% 159 4 636
hogar, cereales
Repuestos de b’ICIf:leTGS, 3% 37 6 522
electrodomésticos
. C. ’ ’ j ’ [+)
Méviles inchos, carteras, relojes 29, 25 15 38
calculadoras
Total de Puestos y Area Proyectada 1,224 5,641




AXTIEXTO

EXTAAIZTIX
O

2TI'AXION

AXTYA
A
2002

INTEPITPETAXIO
N
AE

ITPOYEXX
ION ITAPA
EA

INTEPITPETAXIO
N
AE

820

Segln resultados
obtenidos el 43% de
puestos son ambulantes
y el 55% son puestos
fijos con el 2% de
puestos moviles.

1,224

Para una proyeccion a
20 afios obtendremos
un incremento del 49%
de puestos con
respecto a los que
funcionan actualmente

2,936

El 75% del area total
esta representada por
puestos fijos con un
24% para vendedoras
ambulantes y un 1% de
puestos mdviles.

5,641

Se ha proyectado que
para el afio 2,022 el
drea requerida total
para puestos sea el
doble de lo que es
actualemente.
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NOTA:Porque se proyecta para el afio 2022.Tomando como base los datos recolectados y presentados
anteriormente es posible elaborar proyecciones con el fin de determinar la demanda que se producird
dentro de veinte 20 afos; que es el tiempo estimado de duracion del proyecto basdndose en las
dimensiones del terreno en el cual se desarrollara la nueva terminal.

B)Yovapioo o Aa Tepuival oe Agyrtopfvocec
B.DIIpowyeyyt | v 0 AvtoPuoea.

Actualmente la terminal cumple con la demanda de pasajeros con 162 buses. La cantidad de
personas que habitan en el drea urbana de Ahuachapan es de 40,605 hab. Para el afio 2022 se
estima una poblacién de 60,613 hab. Por lo tanto, con una simple regla de tres se puede obtener el
numero de buses necesarios en el aiio 2022 para satisfacer la anterior demanda de pasajeros.

40,605 (hab. 2001) 162 buses(actuales)
60,613 (hab. 2022) x buses( proyectados 2022)
entonces ,

x= 242 buses para el afio 2022.
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Si tomamos los datos recolectados en el calculo de pasajeros que utilizan actualmente la ferminal
el cual es de 24,525 solventados con 162 unidades de transporte, entonces con 242 autobuses se
solventara la siguiente cantidad de pasajeros:

24,525 pasajeros diarios 162 buses
2001 2001

x pasajeros diarios 242 buses
2022 2022
entonces ,

x= 36,636 pasajeros diarios para el aifo 2022.

B8.3)Nouepo 0 2aAdac mwopa A a)o 2022

En base a la cantidad de pasajeros diarios para el afio 2001 y para el afio 2022 se puede estimar el
numero de salidas para el afio 2022 de la siguiente manera:

24,525 pasajeros diarios2001.--------- 417 salidas 2001 |
36,636 pasajeros diarios2022.---------- x salidas 2022
entonces,

x= 623 salidas diarias afho 2022
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Basdndose en el nimero de salidas por ruta actual se puede calcular a razon de las salidas proyectadas para el

aio 2022.
NUMERO DESTINOS RUTAS PORCENTAJES NUMERO DIARIO
DE SALIDAS DE CADA RUTA | DE SALIDAS
ACTUALES PROYECTADAS
108 San Salvador 202 25.90 161
88 Sta Ana 210 21.10 131
110 Sonsonate 249 26.38 164
42 Tacuba 264 10.07 63
36 Rio Paz 263 8.63 54
6 Guaymango 278 1.44 9
1 Barra de Santiago 285 0.24 1
4 Rio Frio 292 0.96 6
3 Los Toles 293 0.72 5
3 El Tigre 293-A 0.72 5
10 El Roble 297 2.40 15
6 Coyotera 504 1.44 9
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AXTIEXTO
EXTAAIZTIX
o
A XONZIAEP

AXTYA INTEPTIPETAXION [MPOYEXXION | INTEPITPETAX
A AE TTIAPA EA ION
2002 AATOZ 2,022 AE
AATOZ
Las rutas con mayor nimero de buses son: Se presenta un
Ruta 249 con un 33.95% y 55 buses. crecimiento del
162 | Ruta 202 con un 33.33% y 54 buses. 242 74.70% en un
Ruta 210 conun 13.38% y 22 buses. periodo de 20
La ruta con menor nimero de buses es la 285 afios.
con un 0.62%% v con una unidad de bus.
La frecuencia de salidas es mds variable en El principal
la ruta 202 ya que va desde 3 minutos entre destino es desde
417 | cada salida en el horario de 6:20 a.m. a 7:00 623 Ahuachapdn hacia
a.m. hasta 17 minutos en la salida de 10:00 Sonsonate con
a.m. a 11:00 a.m.Las procedencias mas 164 proyectadas
frecuentes son:Sonsonate con 110 salidas con para el afio
un 26.38%,San Salvador con 108 salidas y un 2,020.
25.90% v Santa Ana con 88 salidas v un 21.1%.
El ndmero de pasajeros por todas la rutas La demanda
es de 24,525.Sientdo San Salvador el estimada para el
i imi afio 2020 de
24,525 destino con mayor movimiento con 8,064 y 3 6, 636 usajercs diarios

Sonsonate con 6,050 .La Barra de Santiago
es el destino menos visitado con 45 pasajeros
diarios.

es de
36,636.Este dato
significa la
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m Av(Moio el Zitio (Teppevo)

W) AXIIEXTOX O®IXIXOX

XONXAYZION

La topografia del terreno es regular
en toda su extensidn, a excepcion del
sector oriente que presenta una leve
inclinacién o pendiente del 6%
aproximadamente.

El tipo de suelo que presenta el
terreno es apto para la realizacion
del proyecto, ya que

posee caracteristicas adecuadas

y adaptables a cualquier tipo

de construccion

La vegetacion en el terreno es nula
ya que el anterior uso del mismo

era agricola, es decir, para el cultivo
del maiz.Por lo que el terreno no
posee restricciones de construccion
por la vegetacion existente.

La topografia,
vegetacion y
suelos, son aptos
para la realizacion
del anteproyecto,
ya que no presenta
ningin  problema
de tipo fisico.
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AZTIEXTOXZ
XAIMATIXOX

INOOPMAXION PEXOITIAAAA

XONXAYZION

El comportamiento del asoleamiento en el ferreno es
similar al de todo el pais, teniendo que tomarse en
cuenta la inclinacién del sol mds desfavorable
durante el afio para determinar la posicién de la
edificaciéon, las dimensiones de los aleros en
fachadas. Todo esto para tener una adecuada
iluminacion de los espacios interiores. (ver grdfico a
continuacion).

Inclinacion mdxima del sol
afno.

durante los meses del

El asoleamiento, vientos y
temperatura son ideales para el
anteproyecto ya que no existe

Para la adecuada ventilacién de los espacios
interiores de la edificacién pueden aprovecharse los
vientos del norte y del sur, teniendo las ventanas en
las fachadas en la ubicacién antes mencionada.
Debido a la planicie del terreno y a la escasez de
vegetacion en la colindancia norte, los vientos del
norte entran directamente al terreno teniendo una
gran ventaja en esta ubicacion.

ningin obstdculo para la correcta
ubicacién tomando en cuenta las
condiciones adecuadas para la
iluminacién y ventilacién natural.

La femperatura en el terreno es agradable debido a
que es relativamente baja, atendiendo al mes mas
caluroso del afio, alcanzando una temperatura de
30.2°C.y un 23.3° C. Como promedio.

AXTTEXTOX

INOOPMAXION PEXOITIAAAA
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XONXAYZION

El terreno posee factibilidad de servicios ( agua
potable, aguas negras, aguas lluvias, electricidad y
telefonia), que se cuenta con la infraestructura
adecuada en el sector.

La infraestructura del sector es
factible, tendrd que proponerse la
infraestructura del anteproyecto
para adaptarla al sistema actual.

Actualmente las vias principales de la ciudad
funcionan sin ningln problema, a excepcién de la
Avenida Francisco Menéndez en el tramo de la 10° y
82 Calle Oriente, que se encuentra bloqueada por la
instalacion de ventas en las calles.En el sector
inmediato al ferreno presenta problemas de
congestionamiento debido a los siguientes factores:

Instalacion de ventas en la calles y aceras.

Paradas de microbuses improvisadas e inadecuadas.

Estacionamiento de unidades en metas instaladas
sobre las vias.

Utilizacién del rodaje de las vias para el trdnsito
peatonal.

La avenida Francisco Menéndez finaliza frente al
terreno del anteproyecto, teniendo construido dicho
terreno una porcidn de lo que seria una prolongacion
de dicha vig, lo que indica que existe una proyeccion
de parte de la municipalidad de ampliar el drea
urbana.

La vialidad en el sector norte se ve
afectado por:

La invasién de puestos fijos y
ambulantes en las calles y aceras por
lo que necesita la reubicacién de
dichos puestos en un lugar
especificos.

Paradas de microbuses improvisadas
que generan congestionamiento en el
sector y una inseguridad para el
peatdn, se necesita reubicar
paradas de buses en los lugares
estratégicos.
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AZITEXTOX

INOOPMAXION PEXOITIAAAA

XONXAYZION

El terreno lo afecta tres tipos de contaminacién:

Contaminacién auditiva y visual, ocasionada por la
instalacién y funcionamiento de los prostibulos, lo
que genera la permanencia de personas peligrosas
para la salud e integridad de las personas que hacen
uso del mercado y la terminal.

Contaminacién olfativa- visual ocasionado por las
ventas sobre la 12° Calle Poniente, las cuales hacen
uso del terreno como basurero y el cordon cuneta
para la evacuacion de aguas negras, lo que genera un
mal olor en ese sector.

Contaminacién  olfativa  generado  por el
funcionamiento de la terminal en un lugar
inadecuado del actual mercado, lo que afecta
directamente a las ventas de productos de consumo
humano.

El terreno se ve afectado por
problemas de contaminacion que
tienen que ver con las condiciones
actuales en que se encuentra: la
invasién de las calles, la falta de
un basurero adecuado, la ubicacidn
de la terminal, etc. Con el
desarrollo del anteproyecto se
absorben para los usuarios tanto
del mercado como de la terminal.

En cuanto a la existencia de
prostibulos en el sector, afectan
directamente al usuario, por lo
que tendrd que proponerse una
reubicacion o retiro de dichas
instalaciones.
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Este sector inmediato lo identificamos tomando pardmetros que se relacionan al problema a resolver en el lugar,
siendo estos los siguientes:
Uno de los principales problemas a resolver, es el de reubicar las ventas ambulantes que invaden las vias y
. aceras cercanas al Mercado No. 1y la Terminal. Esta invasion comprende los tramos siguientes: 8y 10° calle
pte. entre avenida 2 de Abril y Francisco Menéndez; Avenida 2 de Abril, entre 6 y 12° calle y Avenida
Francisco Menéndez, entre 6%y 12° calle.

Otro problema a tratar, es el congestionamiento vehicular de alguna calles cercanas al Mercado No. 1y la
Terminal, el cual es provocado por el servicio de transporte urbano, el sentido del sistema vial, las paradas
de buses, ademds de la invasion de ventas ambulantes, siendo las vais afectadas la 8° calle pte., entre la 2°
y 1° avenida norte.

para el anteproyecto, tienen en comin como rutas principales de acceso la ruta Nacional 107, la 6° calle pte.
y ote.y 10° calle ote. Por tanto pueden ser vias a las cuales se les pueda proponer una modificacion vial para
mejorar la accesibilidad, el trafico vehicular, etc.

El uso de suelo comercial afin o complementario cercano como ventas de cereales, tiendas de mayoreo o
minoreo, supermercado, ldcteos y embutidos, entre otros. Es un pardmetro que define el entorno inmediato
del terreno a fomar en cuenta en nuestro estudio.

Tanto el Mercado No. 1, la Terminal de transporte publico y aun mds si consideramos el terreno disponible

Partiendo de los pardmetros planteados anteriormente y de uno de los objetivos del anteproyecto
arquitectonico, el Entorno Urbano Inmediato al terreno, queda delimitado de la siguiente manera:

Al Norte: Con la Colindancia del terreno. Al Oriente: Ruta Nacional 107.
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Al Sur

: 6° calle poniente.

Al Poniente: 29 avenida norte.
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B XONXEIITYAAIZAXION AEA ANTEITPOYEXTO AP®YITEXTONIXO.

XONXEIITYAAIZAXION OIAOZODIXA AEA TTPOYEXTO.

Como resultado de la investigacion realizada, se llegaron a establecer ciertas premisas de disefio a
considerar en la conceptualizacion de lo que sera el proyecto en cada uno de sus elementos,siendo estas
las siguientes:

@ AXEPXA AEA MEPXAAO.

El proyecto va encaminado a romper con la tradicional manera de disefio interno de los mercados en el
pais, tratando de dejar de lado los ambientes neogdticos y oscurantistas de la edad media en el interior,
sin que la ventilacion ni la iluminacion sean acordes con el numero de personas que utilizan y visitan su
interior .Con este objetivo claramente definido se han disefiado los diferentes espacios y
ambientes;iluminandolos y ventilandolos correctamente para que inviten a la visita y permanencia mas
prolongada del usuario promoviendo de esta manera el éxito de tipo comercial con la venta de productos
en el mercado.

® AXEPXA AE AA TEPMINAA.

En la terminal se busca lograr ambientes amplios debido a la circulacion de una gran caantidad de
usuarios;por otra parte, formalmente por medio de espacios y materiales estructurales se busca provocar
en el usuario una libertad visual hacia las unidades colectivas que necesiten abordar.La orientacion dentro
del espacio arquitectonico se logra mediante el disefio de plantas semiabibiertas y de doblealturar en los
espacios colectivos de la misma forma con la aplicacién de materiales livianos y tranparente en su
apariencia natural se moderniza y se liberan los ambientes formales colectivos del proyecto.

@ AXEPXA AE AATIAAZA.
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Su funcion primordial es convertirse en un elemento integrado entre los dos macroproyectos por medio
de la aplicacién de materiales similares,elementos estructurales de comunicacién y area de estar
comunes que faciliten el acceso a cualquiera de los dos proyecto, en el interior de la plaza se
desarrollaran actividades de intercambio comerciales con ventas fijas y temporales integradas
directamente con el mercado,asi como tambien hay espacios culturales y contemplativos los que la
convierte en una plaza flexible con variedad de usos segun los diverso momento y horarios definidos.

XONXEIITYAAIZAXTION AEA TTPOYEXTO.

@1 Aa Dovy (v.

La distribucién arquitecténica del conjunto serd realizada de acuerdo a las caracteristicas formales y
espaciales de los elemento generadores del proyecto y del terreno, para lo cual se hizo el andlisis del medio
que lo rodea para obtener la ubicacién correctay funcional.
Los elementos generadores del conjunto arquitecténico son:

e LaPlaza
e El Mercado
e La Terminal

El concepto se manejard como la unificacién e integracion de las actividades y funciones de una Plaza de

recreacion pasiva, las de un Mercado de tipo minorista y detallista y una Terminal de buses , denomindndose
el concepto como "Plaza-Mercado-Terminal”.
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La Plaza-Mercado, tendra los ambientes arquitectonicos adecuados para la realizacion de actividades bdsicas
de compra-venta de productos, en puestos méviles en el caso de la plaza y puestos fijos en el mercado, estos
Ultimos serdn modulos abiertos, semi-cerrados y cerrados con ventas de minoreo y detallista, espacios
generales como abastecimiento y desalojo, administracién, bodegaje, dreas de estar y contemplacién con
cardcter flexibles para multiples actividades culturales, circulaciones de servicio y peatonales, entre otras.
Los ambientes integraran el interior con el exterior del edificio, percibiendo con este un contacto directo con
el medio natural y las circulaciones masivas de usuarios, permitiendo fluidez y a la vez la oportunidad de
recreacion visual, comodidad y seguridad psicoldgica. En las circulaciones peatonales se combinardn verticales
y horizontales de fdcil localizacion, techadas y descubiertas, rampas y gradad segln sea el uso adecuado de
estas en las actividades y micro-ambientes a desarrollarse, con la finalidad de que sean recorridos dindmicos y
agradables al usuario. Las circulaciones de servicio serdn pasillos horizontales con rampas para facilitar la
transportacién de los productos, ademds se procurard que no interfieran con circulaciones peatonales y
actividades de La Plaza-Mercado.

En La Plaza-Mercado, se distribuirdn los espacios y ambientes de compra-venta en planta baja o en desniveles
de poca diferencia, utilizando circulaciones tipo rampas con pendientes minimas para el desplazamiento de los
usuarios. Las dreas de administracién y de servicio se podrdn distribuir tanto en planta baja como en un
segundo nivel, segln convenga en la distribucion de espacios, funciones y actividades de cada una. La funcién
del proyecto se amplia al integrar las actividades de La Terminal con las de La Plaza-Mercado.
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"La Terminal”, serd de Transporte Publico con servicio de unidades de buses Departamental e Inter
Departamental, con los ambientes arquitectonicos adecuados para la realizacién de las actividades bdsicas de
transbordaje de pasajeros, salas de espera, control, despacho de buses, administracion, circulaciones de
peatonales y servicio, entre otras. Tendrd ambientes que integren el interior con el exterior del conjunto
arquitectdnico, se incorporaran ambientes y espacios complementarios que amplien las funciones y actividades
originales de la terminal, como dreas de comida rdpida, locales comerciales, dreas de estar y concentracion
plblica, entre otras. Los espacios complementarios y administrativos se distribuirdn en el segundo y las
actividades propias de la terminal como salas de espera, despachos, etc. se distribuirdn en planta baja,
incorpordndose el concepto espacial de planta libre, para facilitar la modulacién y acondicionamiento de los
espacios y la visualizacién entre estos. Los distintos ambientes a proyectar proporcionardn atraccién visual,
comodidad, orden y seguridad psicoldgica.

La interrelacion de La Plaza-Mercado-Terminal, se obtendrd con espacios y ambientes arquitecténicos como
circulaciones, pasillos, dreas de estar y concentracién, que actden como conectores entre ellos. Otro elemento
importante para el proyecto es El Reordenamiento Vial a desarrollarse en la propuesta.
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El Reordenamiento Vial, consistird en la redefinicion de los sentidos de vias dobles y Unicos, de las calles
inmediatas al proyecto, asi como la reubicacion de las paradas de buses y microbuses, con el fin de dar mayor
fluidez al trdfico vehicular, beneficiar la ciudad y favorecer al proyecto en la fdcil accesibilidad de los
usuarios a este, asi como para realizar el abasto y desalojo de la mercaderia, respecto a La Plaza-Mercado y
al ingreso y salidas de las unidades de transporte de La Terminal.
En el reordenamiento, se contempla dos alternativas que son las siguientes:
e Prolongar hacia el norte la Avenida Francisco Menéndez, con la finalidad de contribuir con el
crecimiento y desarrollo de la ciudad hacia en este sentido.
e La no apertura de la Avenida Francisco Menéndez, utilizando el terreno en toda su extension,
favoreciendo la integracién del proyecto.
Estas alternativas serdn evaluadas posteriormente con el metodo que permita determinar cual se convertirda
en la idénea para el beneficio del macroproyecto.

@ II. Ao Poppa.

La composicion formal del conjunto arquitecténico de La Plaza-Mercado-Terminal, serd dindmica,
contrastante y vistosa, utilizando volimenes puros y transformaciones de estos, que denoten cardcter y
funcién del proyecto. El volumen geométrico se adaptard a las actividades y caracteristicas propias del
proyecto, considerando la orientacion de los elementos para el aprovechamiento de los vientos, la proyeccién
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solar y asi obtener la mayor ventilacion e iluminacion natural, como de las vistas al paisaje natural y urbano del
entorno.

El estilo arquitecténico a implementar serda con tendencia al Post Modernismo y sus diferentes corrientes, en
el cual se contemplen elementos arquitectonicos coloniales propios de las edificaciones de valor arquitectonico,
historico y cultural que existen en la ciudad. Al implementar este estilo el proyecto denotard el progreso y
desarrollo de la ciudad, ademds de ser una edificacién moderna, atractiva y de orgullo a la vista de los
ciudadanos ahuachapanecos y que se constituya en una alternativa arquitectonica a implementar en otros
lugares del pais.

Asi como en lo funcional, la forma volumétrica tendrd caracteristicas especificas que se acondicionen al
sistema vial definido para el proyecto, es asi que se consideran alternativas volumétricas que contemplen la
posibilidad de prolongar hacia el norte, la avenida Francisco Menéndez, cruzando el terreno, proponiendo
formas apoyadas en columnas, conectores tipo pasarela, etc. de tal forma que permitan el paso de la via y la
interconexidn de los volimenes.

De no considerarse la apertura de la via, la propuesta volumétrica, contemplara la disposicion de elementos que
permitan fusién de formas geométricas que unifiquen la distribucién funcional, espacial y de los ambientes del
conjunto de las edificaciones que comprenden el proyecto.

La proporcion volumétrica tendrd cardcter de notoriedad desde el exterior del edificio, regulada por las
alturas necesarias de los espacios y ambientes de La Plaza-Mercado-Terminal, ademds de mantener una
proporcidn con las edificaciones de importancia cercanas a este.
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BTpoypapa I'evepal de Neyeo1dadeo.

Esta fase consiste enunresumen de resultados obtenidos en todas las fases previas; después de las
investigaciones realizadas se llega a obtener una serie de necesidades que se clasifican por zonasy para cada
uno de los macroproyectos que componen el conjunto arquitecténico.Es por ello, que la informacién se presenta
subdividiéndola en dos componentes:

® bROGRAMA DE NECESIDADES DEL MERCADO

® PROGRAMA DE NECESIDADES DE LA TERMINAL.

Para la presentacion del programa de necesidades se ha optado por la simbologia siguiente:

2IMBOAOI'TA AE AOZ EZOYEMAZX AE AOX
[TPOI'PAMAX AE NEXEXIAAAEZ.

AXXION AE 20. OPAEN

AXXION AE 3¢p. OPAEN

2YTEPIAO.

AIPEXXIONAA AE SEPAPOYIA EN EA NIGEA
AE NEXEXIAAAEZ AEA INAIGIAYO

r NOMBPE AE EXZITAXIO PEOYEPIAO O
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[ ETAIIA B. ITPOITYEXTA APOYITEXTONIXA ¥ AE PEOPAENAMIE
NTO cIAA
En la etapa anterior contemplo la recopilacion de datos e informacion que dotara al proyecto de las bases
justificativas para cada uno de los elementos que lo componen.Identificando claramente las necesidades
bdsicas para que los usuarios desarrollasen sus actividades de la mejor manera.
En esta etapa se comienza a presentar lo que es la Propuesta de Reordenamiento Vial, la relacion entre los

difernetes espacios que componen el programa arquitectonico de cada uno de los tres subproyectos( Plaza,

Mercado y Terminal )y por Ultimo se presenta la propuesta Arquitectdnica de la Plaza Mercado y Terminal en la
ciudad de Ahuachapan.

En conclusion se identifican cinco fases dentro de esta etapa,las cuales son las siguientes:

= ITPOITYEXTA AE PEOPAENAMIENTO cIAA.
= ANAALZIE APOYITEXTONIXO
m MAXPO-ZONIPIXAXION AEA ANTEITPOYEXTO
= XPITEPIOZ I'ENEPAAEX AEA AIXEVO APOYITEXTONIXO

m  AIZEVO APOYITEXTONIXO
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B XPITEPIOX AE PEOPAENAMIENTO cIAA.

XPITEPIO 'ENEPAA PEOPAENAMIENTO cIA|

El objetivo o criterio general es que la propuesta de reordenamiento vial se constituya por una serie de
elementos que en su conjunto integren la ciudad e infraestructura actual con cada uno de los componentes
del macroproyecto, dotdndolos de funcionabilidad y accesibilidad, de tal manera que el proyecto lejos de
verlo como aislado de la trama vial antigua se constituya en un polo de desarrollo y en un mojon de
prosperidad,tanto para el sector norte como para la ciudad en su totalidad. Uniendo lo antiguo con lo
novedoso para que sea aceptado de la mejor forma por toda la poblacion.

RO TEPIOS FETER IO OF A PEOP ENAMENTO g

El sistema vial del sector norte de la ciudad de Ahuachapdn es parte fundamental del buen funcionamiento
del anteproyecto arquitecténico propuesto, por lo que debera integrarse a dicho sistema.

La propuesta de reordenamiento vial estard enfocada, segtn resultados y conclusiones(obtenidos en la etapa
anterior) a revitalizar el sector norte de la ciudad de Ahuachapdn, considerando los siguientes criterios:
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TIPINXITIAAEZ TIPEMIZAY TTIAPA AA TTPOITYEZTA AEA PEOPAENAMIEN
TO cIAA.

Proporcionar mdxima Proporcionar fluidez vehicular El sistema vial ofrecerd al
seguridad al peatdn. usuario direcciones y sentidos
de circulacién claros.

El sistema vial ofrecera Se incorporard la sefializacién Se tratard de dar continuidad
al usuario direcciones y adecuada para las vias del sector. e integracién al sistema vial
sentidos de circulacion actual del sector Sur dela
claros. ciudad de Ahuachapan.
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La funcién del reordenamiento vial serd propiciar acceso e interrelaciéon con otros sectores que componen la
ciudad, como también con otros departamentos.

La propuesta contiene tres aspectos que se considerdn de vital importancia para resolver la problemdtica
identificada en la etapa anterior estos son los que se detallan a continuacién:

SISTEMA VIAL (grificoNo.13) P

Vias

Nomenclatura

Los sentidos de las vias en el sector norte de la ciudad de Ahuachapdn se
ajustard al sistema de toda la ciudad , que en su mayoria es de sentidos
dnicos, a excepcién de las vias con mayor ancho de rodaje y de mayor
importancia como lo son las vias principales.

Para facilitar el trdfico vehicular se propone la utilizacién de la
sefializacion y nomenclatura correspondiente, para indicar direcciones y
derechos de via.

Se propone dar continuidad a las aceras , proporcionando rampas para
discapacitados en los tramos donde exista una diferencia de nivel, asi
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como también en las esquinas o cruces de calles. La pendiente de dicha
rampa serd del 10% como madximo con un ancho de 1.20 mts. como minimo.

Debido a la ausencia de arriates en las aceras en este sector se propone la
incorporacion de al menos 50 cms. de arriate con su dependiendo del
ancho de la acera, implementando su respectiva ornamentacion.

TRANSPORTE PUBLICO V

Urbanos.

Departament.

Este sistema se divide en:

Los cuales hacen su recorrido dentro de la ciudad, cantones y caserios el
cual todos convergen en un mismo punto: en el centro de comercio de la
ciudad, es decir en el sector norte de la ciudad de Ahuachapadn.

Se propone dividir el recorrido de los microbuses en vias diferentes,
proporcionando las paradas respectivas en sitios estratégicos. Se sugiere
en lugares donde no exista aglomeraciones de personas hi en vias de
mucho trdfico vehicular, a excepcion de aquellos sitios que tengan
suficiente espacio y que no interrumpa el frdfico tanto vehicular como
peatonal. ( grdfico No. 14 )

Para este tipo de transporte se propone tanto el ingreso como el egreso

de las unidades en forma directa, es decir sin paradas dentro de la ciudad,
permitiendo asi el trdfico vehicular fluido. Por otra parte se dividird el
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trafico en vias diferentes para facilitar las maniobras y giros entre los
buses.(ver grafico No.15).

TRANSPORTE DE CARGA P

Este sistema se divide en:

Productos y Se propone una ruta de abastecimiento y desalojo de basura en las vias

Desalojo de de menor trdfico vehicular y de mayor accesibilidad para el proyecto.
Basura (grafico No. 16 )

104



GRAFICO 13
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Graficos/Grafico%2013%20Sentido%20de%20vias%20y%20señalización%20vial.dwg

GRAFICO 14
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Graficos/Grafico%2014%20Ruta%20de%20microbuses%20urbanos.dwg

GRAFICO 15
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Graficos/Grafico%2015%20Ruta%20de%20Buses%20Inter%20y%20Departamentales.dwg

GRAFICO 16
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Graficos/Grafico%2016%20Ruta%20de%20Abasto%20y%20Desalojo.dwg
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H ANAAIZIX APOYITEXTONIXO

Cuando en la fase anterior,se definen los pardmetros urbanisticos para que el disefio interno del proyecto se
integrase de la mejor manera para que se constituya en una solucion optima. Ahora en ésta fase se determina la
organizacion y funcionamiento de los diferentes espacios y las relaciones entre éstos;cuando se identificaron
previamente en la el conjunto de necesidades (programa de necesidades). Para desarrollar esta fase
se

analizaran cada uno de los tres componentes del Conjunto Arquitectadnico:

mmcno mmmnl lnzn
2

A continuacion se desarrolla la fase del Andlisis Arquitecténico a cada uno de los componentes identificando su
organizacion, funcionamiento, los espacios internos de cada uno y la relacion entre estos,etc.

OPI'ANIZAXION ¥ ©OYNXIONA

NATTNTT N

1 Mincnn“ a)Ectafreyiuievto de Zovac

El funcionamiento del mercado se desarrolla en 7 grandes zonas, que se obtuvieron

los resultados de las investigaciones realizadas, ademds de las necesidades
identificadas, es asi que se tienen:
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B) Axtimidades B(oryao

En base a las labores bdsicas que conforman el que hacer global del mercado, se determinan las siguientes
actividades, con el fin de esquematizar en forma jerdrquica la generacién de otras tareas, producto de las
primeras y que requieren de espacio especificos para su realizacidn.

Ayxtimioadeoc B(oiyao deA Mepyado

Actividad

Zona

Sub espacio

Compra, exposicion, venta de productos de
bienes y alimenticios, al menudeo.

Venta de articulos, alimentos y productos en
puestos fijos y mdviles.

Preparacion 'y venta de alimentos

Preparacion, elaboracién y consumo de

Actividades complementarias a las de venta.

procesados. alimentos.
Recibo de mercaderia, aseo y control
sanitario de productos, recoleccion 'y

almacenamiento de basura, provision y
control de servicios basicos, mantenimiento y
aseo, orden 'y control, necesidades
fisioldgicas, actos religiosos.

Administracion y mantenimiento

Planificacion, coordinacion, programacion de
actividades, atencion al usuario en general,
cobros, cuentas, trabajos secretariales,
capacitacion de vendedoras.

Cuido y educacidn de hijos de las vendedoras

Recibo y entrega de nifios, educacion,
recreacion, reposo y alimentacion, cuido de
lactantes, necesidades fisioldgicas, lavar y
planchar, secado de ropa, planificacidon y
coordinacidon, primeros auxilios, almacenaje
de material didactico.

Estacionar vehiculos de los usuarios

Estacionar, cuido y seguridad de vehiculos.
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) Aeteppvay [v 8 Speoo.

Dentro de los espacios que contempla el mercado, el de mayor importancia es el conformado por los puestos
de ventas siendo estos los que le dan origen al proyecto y constituyen la mayor drea. De esta forma,
producto de la investigacion, se determinan los tipos, cantidades y dreas de los puestos de ventas. Es de
aclarar que para definir el drea tipica de cada tipo de puesto se consideraron dos aspectos importantes:

@ oy 10—€yoV r H1x0: Es importante que el drea a definir de los puestos no represente un elevado costo
de renta para las vendedoras, que en su mayoria son de escasos recursos, adoptdndose un drea racional y
estandarizada.

® Eomaylol: Los puestos serén médulos de 2 x 2 mt, que permiten la realizacién de las actividades de
venta-exposicion de productos, demds de una estancia cémoda para el vendedor y comprador.

Los puestos que por su giro demanden mayor drea, serdn ampliados manteniendo el modulo de los puestos
pequefios, con el fin de facilitar la distribucién en planta de estos en el disefio. En el cuadro siguiente se
presenta los tipo, cantidades y drea de cada puesto.

Awpevoroveo o€ ITvestoo Tinoo (pte.)

2 Iy
T 2
z 1 fysyIp AR
T AXTEPAX 2
SR Sy
2 |
A 2
>TOX AR 4 T] o>
EPPEZXOX PIOZ
Esquema sin escala

113



XYAAPO AE APEAY EXTIMAAAY ITAPA XAAA EXTIAXIO

Clasificaciéon General Cantidad de puestos Aream?

Tipo de . Proyectada | (propuesta
e Macro grupo | Grupo por producto Giro Actual (2022) )
Moviles Industrial Cosmético, libreria, fantasia 52 80 4
Plastico y jarcia. 55 80 8
Secos Manufacturado Calzado 65 90 8
Ropa 70 100 8
Comestibles Cereales y abarrotes 85 130 8
Naturales Frutay verdura _ 15 170 4
. Flores naturales y artificiales 47 70 4

Fijos s
Aves sacrificadas 55 80 4
Hamedo Carnes Pescado 37 60 4
Carnes 75 120 4
Derivados Embutidos, lacteos, huevos 52 80 4
Alimentos Comedor 65 95 16
preparados Refrescos, etc. 47 70 4
Total de Puestos y area 820 1,225 7,640

¢) [Ipoypaua ApBuiteyt [ viyo ded Mepyado.

El programa arquitecténico es el resultado de las investigacion que nos determina la capacidad y tipo de
puestos que tendrd el mercado(es la respuesta a las necesidades planteadas en la Etapa 1), las actividades
complementarias para su funcionamiento éptimo, asi como el establecimiento de las dreas para cada una de

ellas.

Se presenta un programa arquitecténico por cada zona que comprende el mercado, ya que por las actividades

de cada una la informacién a presentar es diferente, como son:

e Zona e Mobiliario
e Espacio e Equipo
e Actividad e Instalaciones

e Area ufil
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LAS ZONAS DE VENTAS Y
COMIDA
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PROGRAMAS%20ARQUITECTONICOS%20DEL%20MERCADO.xls

PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LAS ZONA DE LA
GUARDERTA DEL MERCADO
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LAS ZONAS DE
SERVICIOS GENERALES Y ADMINISTRACION DEL
MERCADO
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LAS ZONAS DE
ESTACTIONAMIENTO DEL MERCADO
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1 TERMI“AL@EGT&BKSXLutsvro oe Zovoc
MK uncionamiento de la ferminal se desarrolla en 6 grandes zonas, que se

obtuvieron de los resultados de las investigaciones realizadas, asi como de las
necesidades identificadas, estas son:

o Zona Operativa

e Zona de Atencion al Publico

e Zona Comercial

o Zona de Administracién

e Zona de Servicios Generales

e Zona de Estacionamiento Publico

B) Aytimidadec B(ciyoc

Las labores que resultan de las zonas de la terminal, generan las distintas actividades que se desarrollan en
ellay con el fin de esquematizar en forma jerdrquica la generacion de otras tareas, producto de las primeras
Yy que requieren de espacio especificos para su realizacion.

Zona Actividad Sub espacio
Control , mantenimiento, colecturia, estar,|Control de salida y llegada buses, cobros,
etc. estar de personal, mantenimiento y bodega.
Boleteria, encomiendas, estar, fisioldgicas,|Venta de boletos, entrega y envid de
etc. encomienda, estar y esperar, servicios sanit.

Compra, exposicion, venta de productos de |Venta de articulos, alimentos y productos en
bienes y alimenticios, preparacidon y venta de |locales comerciales, preparacion, elaboracion
alimentos procesados. y consumo de alimentos.

Zona Actividad Sub espacio
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Planificacién, coordinacidn, programacion de
actividades, atencion al usuario en general,
cobros, cuentas, trabajos secretariales,
capacitacion de motoristas.

Administracidon y mantenimiento

Recibo de mercaderia, aseo y control
sanitario de productos, recoleccién vy
Actividades complementarias a las de|almacenamiento de basura, provisidon vy
servicios de transporte control de servicios bdasicos, mantenimiento y
aseo, orden 'y control, necesidades
fisioldgicas, actos religiosos.

Estacionar vehiculos de los usuarios Estacionar, cuido y seguridad de vehiculos.

0 Aeteppvaiyt (v 8¢ Ipeao

Dentro de los espacios que contempla la terminal, uno de los de mayor importancia es el que forman las
plataformas de salida y llegada de los autobuses, ya que estos son los que le dan origen al proyecto y
contemplan la mayor drea. De esta forma y como producto de la investigacion, se determinan el drea tipica
de la plataforma, que para su definicién se consideraron dos aspectos importantes:

.ZOXlO—XDX‘CUpOLK: Es importante que el drea destinada para las plataformas de abordaje de
pasajeros a definir facilite el ingreso a las unidades , ya sea por la parte trasera o lateral del autobds, asi
mismo la introduccion de equipaje u otro tipo de carga.

.EO'TEO.XIU.?\.: Las plataformas de abordaje estardn conformadas por andenes de 0.30 a 0.40 mt. De
altura para el comodo acceso de los viajeros y descarga de equipaje, los andenes o plataforma tendran como
minimo un drea de 32m? (3 x 12 mt.) para que los pasajeros estén cémodamente haciendo fila para abordar
el autobus. Esta drea podrad ser variada segun el volumen de pasajeros.

8) IIpoypapo ApBurteyt [viyo,

Como resultado de las investigacién acerca de las zonas, espacios, dreas, etc. se realiza los siguientes
programas Arquitectonicos:
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA OPERATIVA,
COMERCTAL Y AREA OPERATIVA DE LA TERMINAL
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA OPERATIVA,
COMERCIAL Y AREA OPERATIVA DE LA TERMINAL
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA
ADMINISTRATIVA Y SERVICIOS GENERALES DE LA
TERMINAL
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS DE LA TERMINAL
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LAPLAZA

a) EctafAexipievto de Zovao.

El funcionamiento de la plaza esta orientada a mdltiples actividades con la finalidad de integrar las funciones
del mercado con las de la terminal. La distribucion de la plaza esta comprendida en 3 zonas, las cuales surgen
de los resultados de la investigacién como de las necesidades requeridas, estas son:

o Zona de Recreacion Pasiva

o Zona de Ventas Mdviles

o Zona Social-cultural

B) Axtimidadeoc B{oiyao,

En las zonas definidas de la plaza se realizan una serie de labores que requieren de espacios y ambiente
adecuados para desarrollar en optimas condiciones las actividades o tareas propias de estd. En el siguiente

cuadro se presentan las actividades bdsica de cada zona.
Actividades Basicas de la Plaza

Zona Actividad Sub espacio

Recreacién Pasiva Descanso, estar, caminar, reunidn, etc. Areas de bancas, recorrido y verdes

Compra, exposicidn, venta de productos de |Venta de articulos, alimentos y productos en

Ventas Ambulantes bienes y alimenticios, preparacidon y venta de | puestos mdviles, preparacion, elaboracién y
alimentos procesados. consumo de alimentos.
Social-cultural Eventos, presentacidn, expectacidn, fisiolog. Escenarios para eventos, bancas, s.s.

x) Aeteppivout v 8e ®peoo
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Para establecer las dreas que tendrdn las zonas, que conforman la plaza, se consideraron los siguientes
aspectos:

@ ZOoY10A—YLATLVPAA—EYOV ﬁuxo: Se considera que la plaza serd un espacio en el cual habrdn
concentraciones de personas realizando diferentes actividades de indole social, cultural y comercial y que
por lo tfanto es de disponer de espacios

con dreas adecuadas y comodas, ademds de circulaciones amplias. En la zona de ventas ambulantes, las
dreas podradn ser racional de modo que no represente un alto costo su arrendamiento.

.EGTEOLXIOO\.: Para definir las dimensiones y dreas de las zonas de recreacion y cultural, se propone de
2.25m? por persona mds de un 50% para circulaciones, permitiendo una estancia y desplazamiento adecuado
y optimo. Para las circulaciones, se tendrd como minimo seciones de pasillo > 2.00 mt.

8) [Ipoypapo ApBurteyt [viyo,

Como resultado de las investigacion acerca de las zonas, espacios, dreas, etc. se realiza el siguiente
programa Arquitectonico:
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA RECREATIVA,
VENTAS Y CULTURAL DE LA PLAZA
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PROGRAMAS%20ARQUITECTONICOS%20%20DE%20LA%20PLAZA.xls
PROGRAMAS%20ARQUITECTONICOS%20%20DE%20LA%20PLAZA.xls
PROGRAMAS%20ARQUITECTONICOS%20%20DE%20LA%20PLAZA.xls

PEAAXIONEZ EXITAXIAAEXZ

BPelayioveo evipe Zovao

De manera general, las relaciones existentes entre las diferentes zonas que forman el mercado, la terminal y
la plaza son de tres tipos, que estardn en funcién de la frecuencia de uso y del volumen de flujo que existe

entre las diferentes zonas. Las tres relaciones bdsicas son:

) Pehay (v Apeyta B) Pedayt (v Ivéipeyta
Se da cuando la frecuencia Se da cuando la frecuencia
de uso, asi como el volumen de uso y volumen de flujo

de flujo entre zonas es entre las zonas es menor
indispensable o cuando una y no estdn inmediatas

zona esta dispuesta totalmente entre ellas.

hacia la otra.

Ml B Pelayioveo evipe Zovao ded Mepyado

Y)PeA QL (v Nuia,

Se da cuando no existe
frecuencia de uso y
volumen de flujo entre

las zonas, prdacticamente
estdn separadas por otras.
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v P

Ventas y Comida

Serv. Generales

Administracion

Desar. Infantil

Estacionamiento

Xepmiyl
oG

Ectaylovaupievto r

Tevepan

CEVTOG  YOU

B Pelayroves evipe Zovao o€ Aa Teppivad

Operativos

Atencidn al Publi

Comerciales

Administracion

Serv. Generales

Estacionamiento

AdpvicTpoyt

Aecap. Ivoa

—

Ectaylovapevto

Xouepyio

Arsyxt (vo

Omepartt

Xepw. ['eve

AdvicTpoylov Ii

B Pelayioveo evtpe Zovao d¢ Aa ITAala
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Recreacion Pasiva Ectayiovop Onepatt

Atencién al Piibli

Comerciales Atevyl (v a I

SIMBOLOGIA

LoV evipe Zovoo Nula

1 Pehoyf1§ Zovoo Ivopeyta

haylov evipe Zovao Alpeifra

Pelaytov Apeyta

Pelayrov Ivoipeyta

B PeAayioveo evipe Eonayloo.
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Las relaciones existentes entre los espacios exteriores e interiores que conforman las zonas estdn
determinadas por las actividades y funciones que se desarrollan en cada una de ellas. Los principales grados
de relaciones entre los espacios son tres, los cuales se identifican a continuacion:

B Matpiyeo v Araypapoc de Pedayiov evipe Eoraytioo.
Las matrices de relaciones es el instrumento en el cual define los tipos de relacién que tendrdn las
diferentes zonas o espacios que forman el mercado. La terminal y la plaza. En el caso de los diagramas, se
esquematiza la distribucion de las zonas o espacios en planta seguin el tipo de relacion definida, es una
aproximacion de la posible localizacién de estos en todo su conjunto de zonas o espacios.
Las matrices y diagramas de relacion del mercado, la terminal y la plaza se presentan a continuacion:

B Matpil vy Awaypapa 0 Eonayio VCENTAZY

Industriales | Naturales I
Naturales
Carnes Derivados
Carnes

OOPOAME

Derivados 1 L Comestibles I
Manufacturados
Industriales H Manufacturados I
Comestibles

B Matpi v Awaypapa 8 Eonayio VAAMIZTPAXIONY
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Recepcion

| Inspec. Sanitaria I—
Administracion I Recepcion

Archivo F
Contabilidad I

Serv. Sanitarios r

B Matpil v Awaypapa 0 Eonayio VAEZAPPOAAO INOANTIAY

Recep. Y Entrega I
Filtro F

Sala de Cuna

Baio I

Gateado y juego

Administracion

Contabilidad

Inspec. Sanitaria

Serv. Sanitarios

Archivo

%ggy

Recep. y Entrega

Filtro

Sala de Cuna

Lactantes Lactantes

Gateadero-juego

Baiio

@@@7

“ Matpil v Araypapa 6 Eomayio VApea 6 AtoyoV
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Cocina

Oficios

Comedor

Serv. Sanitarios

Comedor

Cocina

Oficios

jil

Maztpi§ y Araypapa 6 Eomayio VEotaylovapievioV

Publico

Carga y Descarga

Control

Serv. Sanitarios

Serv. Sanitarios I

Control

Serv. Sanit

Estacionamiento
Publico

Carga y Descarga

iy

Marpil v Ataypapa 8e Eonayio VEEPGIXIOY TENEPAAEXYV

Cisterna-Subest

Recolec Basura

Altar

Serv. Sanitarios

Altar

Cisternay

Recoleccion de
Basura

Serv. Sanit I

!

T B Moatpi§ vy Araypapo 6 Eomayio VATENXION AA ITYBAIXOV
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Boleteria

Encomiendas

Espera- Estar

Serv. Sanitarios

L Serv. Sanitario

Encomiendas

Boleteria

Espera-Estar I

Maztpi§ vy Araypapa 6 Eomayio VOITEPATICAY

Control Salidas

Control Llegadas

Mantenimiento

Plataforma salida

Plataform.llegada

EstacionTempora

Estac. Temp Ii

Estar Personal

Colecturia Alcald

Mantenimiento

L | Plat. Llegada I

Estar

Plat. Salida I Control Salida I

Control Llegada

T B Maztpi y Awaypapa 8 Eonayio VAAMINIZTPAXIONY

Colecturia
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Recepcion r Archivo I
Administracion F Contabilidad

Serv. Sanitario

Recepcion

Administracion

Contabilidad

Serv. Sanitarios

Archivos

-

Martpil v Araypapa 6 Eomayio VXOMEPXIOV

Local Comercial Local Comercial

Estar-Espera

Serv. Sanitario

Serv. Sanitarios

R

Estar Espera I

B Matpi y Avaypapo 8 Eorayio VEEPCIXIOYE TENEPAAEXY

Cisterna-Subest I
Recolec. basura I

Cisterna Subest. Caseta Tel.

Vestibulo

Serv. Sanitario I
Vestibulo

L Matpil vy Araypapa 6 Eomayio VPEXPEAXION ITAZIGAY

Recolec. Basura

Serv. Sanitarios

Casetas Telefon.

ki
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Descanso Bancas

Recorrido y
Circulacién

Bancas

Descanso

Recorrido-Circul

Areas Verdes

Areas Verdes

it

Maztpi§ vy Araypapa 6 Eomayio VCENTAXY

Ventas Mdviles Ventas Maviles Bancas
Bancas
_ Recorrido
Recorrido

Recolec. Basura Basura

[{L

Martpil v Araypapa 8¢ Eomayio VXYATYPAAY

Escenario Escenario I— Espectador
spectadores }
Espectadore Recorrido
Recorrido
Serv. Sanitarios Serv. Sanit I
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Avtempoyeyto YpPavo ApBuiteyt r\/lxo oe A
Mato-Mepyado Muviyimar y Teppuvad de Tpoavoropte I1 Brtyo.
de Ao yrodad de Anvoaynamn(v .

B3 MACRO-ZONIFICACIQN DEL
ANTEPROYECTQ
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Bl Maypolovidryoyt (v 8eh AvtenpoweyTo.
En la fase anterior se identificaron los espacios que conformardn cada uno de los sub-proyectos(
Mercado, Terminal y Plaza). Asi como tambien;las dreas requeridas por cada uno de éstos, ya conociendo estos
datos se realizaran las macrozonificaciones preliminares con el fin de consolidar y justificar la ubicacion de
cada uno de los componentes del Anteproyecto. En esta fase se estudian las caracteristicas propias del terreno
para identificar sus ventajas y desventajas con el fin de conocer sus cualidades y asi aplicar el anteproyecto de
la mejor manera.Para concretar tal objetivo se plantea la siguiente estrategia:

@, [Ipecevtayov de Lac xocpocxrsp% onky'dole) d)% Gl 0o OEA TEPPEVO.
@, lIpomvectac de paypo— Covidryayloves
Q, Aeteppivayt (v 8¢ ypLrreploc 0 Maypo—-Covidryoyt (v
@, Emaivayt (v 8¢ ddpevteo [lponvectac
@, Erexyt (v 8¢ Lot LEPOP AATEPVATITA
QlIpeceviayiov de Aac YAPAYTEP OTLY OO O GLYAC SEA TEPPEVO.
\ o)EA TEPPENO

El terreno se encuentra localizado al norte de la ciudad
de Ahuachapdn especificamente al final de la Avenida
Francisco Menéndez. Delimitado al norte y al oriente por
terrenos sin urbanizar, al sur por la 12% calle Poniente,
al poniente por la Avenida 2 de Abril. Actualente el
terreno se encuentra en los limites del drea urbana de la
ciudad, como también se localiza al final de la Avenida
Francisco Menéndez, considerada como uno de los ejes
principales de la ciudad, lo que nos indica la necesidad de
dividir el ferreno en dos partes, para lograr la
prolongacién de dicha Avenida, lo que permitiria el
desarrollo de la ciudad y la expansién del drea urbana.
SIMBOLOGIA

o
‘%‘,Ct{: Mercado Municipal No.1. === Hacia Sonsonate
Parque Francisco Menendez. Hacia San Salvador
y Santa Ana
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Instituto Salvadorefio del ~ ===y Avenida Francisco
Seguro Social Menendez

B)E&tevot (v:

El terreno completo tiene un drea de
rdstica de 27,280.84 m?, con la
prolongacion de la Ave. Francisco
Menéndez  queda  dividido vy
urbanizado en dos porciones: La
porcion A localizada al poniente, con
una extensién de 15,206.84 m? y La
porcion B con una extension de
8,019.65 m?.

. Porcion A
D Porcion B

y)Tomoypads a:
La topografia del terreno es relativamente plana, con pendientes del 6% aproximadamente hacia el oriente, es
decir, no presenta ningtn problema de tipo fisico que pueda ser limitante para la realizacion del anteproyecto.

El anteproyecto se disefiard utilizando juego de niveles para destacar espacios, diferenciar zonas, actividades,
ambientes, etc.

d)lvdpaeotpuyTLpa:

Los servicios de infraestructura tales como electricidad, telefonia, agua potable, aguas negras y aguas lluvias, de
las vias aledafias al terreno son factibles de utilizarlos en el Anteproyecto, ya que segin consultas realizadas a
las instituciones responsables, la infraestructura existente permite realizar las conexiones necesarias para el
funcionamiento de las nuevas instalaciones.

@, Asteppivayt (v 8¢ yprreproc 8 Maxypo Covipryayt (v

En esta parte se describen los criterios que hos ayudardn a ubicar estratégicamente El Mercado La Plaza y
La Terminal de Transporte Publico, dentro de la Porcién A y B del terreno urbanizado.

139



o) evepadrec:
eLa Plaza y el Mercado se ubicara en la porcion A, debido a:

PORCION Mayor drea disponible de la porcién para ubicar los dos componentes.
La relacién y accesibilidad directa con el actual mercado No.1.

Por la compatibilidad de uso de suelo con el uso comercial del entorno
aledafio.

eLa Terminal de buses se ubicara en la porcion B, debido a:

Exige menor drea que la Plaza y el Mercado
PORCION acilidad de trdnsito de los buses sobre la Ave. Francisco Menéndez.
P o interrumpe las actividades del mercado No.1.
fecta en menor proporcidn a las edificaciones, respecto a la
r generacion de ruidos, humo, etc.

B) Eoney3 diyoo:

e La plaza estard localizada entre el Mercado y la Terminal, como un espacio abierto de integracién y
transicién entre ellos.

e Los accesos de abasto y desalojo del mercado no deben de interferir con los accesos de las unidades de
transporte publico, abasto y desalojo de la terminal.

e Los accesos de servicios generales del mercado y la terminal serdn totalmente independientes y en vias
diferentes, para facilitar las maniobras y trafico vehicular.

e Los componentes del anteproyecto tendrdn acceso peatonal directo sobre las vias que pasan por el terreno,
las cuales son: La Prolongacion de la Ave. Francisco Menéndez, la Ave. 2 de Abril y la 12? Calle Poniente.

@, IIponvectac b poypo— CoviPryayloves

Alternativas de Macro zonificacion.

o) Maypo Coviduyout [V Tevepod Agh Avienpoyeyto.

Para el establecimiento de las alternativas de macro zonificacion primeramente se ubicard el mercado, la

plaza y la terminal de buses en el lugar adecuado del terreno, segln criterios antes mencionados y las dreas

determinadas en los programas arquitectdnicos .
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B) EoctapAexipevto de AAtepvatimao.
Para el establecimiento de alternativas se tomard en cuenta Unicamente el primer nivel de los componentes
del anteproyecto y la ubicacién especifica para c/u de ellos.
Una vez ubicados los componentes (el Mercado, la Plaza y la Terminal) en las porciones del terreno
correspondientes, se establecerdn alternativas utilizando formas puras para c/u de ellos, conjugdndose unas
con otras formando una serie de posibilidades a evaluar.(ver esquemas de macro zonificacién)
x) Xpireproo 8¢ Emaivoyt (v 8 Altepvorimoo.

Para la evaluaciéon de las alternativas se elaboraron los siguientes criterios:

Xprteproo 8 emaivayt [v mopa Aa Ca.

Ubicacion en Porcion A.

Se ubicard exclusivamente en la porcion A, debido a que exige mayor
drea de terreno.

Ubicacion al Sur del Terreno

Tendrd su ubicacién en el sector sur de la porcién A, para facilitar el
recibimiento del mayor flujo de personas provenientes de la ciudad .

Relacion Directa conlLa
Terminal.

Tendrad relacién directa con la terminal, facilitando la comunicacién
entre ellos.

Mayor Accesibilidad Peatonal

Tendra facilidad de ingreso para los peatones que provienen del
entorno del terreno.

Mayor Accesibilidad Vehicular

Tendra mayor facilidad y disponibilidad de acceso de las vias que pasan
por el ferreno.

Relacion Directa con el Mercado

Tendra relacién directa con el mercado, para beneficiar las
actividades entre estos.

Area Total Concentrada en Porcién
A.

Estard concentrada en su totalidad dentro de la porcién A,para
brindar mayor espacio y comodidad a los usuarios.
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Xp11ep100 O¢ emoivayt [v mapo EA

A

Ubicacion En Porcion A

Se ubicard en la porcién A, ya que esta posee mayor extension de
terreno.

Relacion Directa Con La Terminal

Tendrd relacién directa con la terminal para facilitar la comunicacion
de personas que hacen uso del mercado.

Area Total Concentrada En Porcién
A

Se refiere a concentrar en la porcién A, el drea del ler Nivel del
mercado sin invadir otras dreas del terreno.

Mayor Accesibilidad Peatonal

Se evaluard la disposicién de la forma para facilitar el acceso de
peatones desde las vias exteriores al ferreno.

Mayor Accesibilidad Vehicular.

Se evaluard la mayor disponibilidad de la forma en planta del mercado
para ubicar las dreas de estacionamiento de vehiculos livianos y de
carga, cerca de las vias que pasan por el terreno.

Mejor Vista del Exterior Al

Interior del Terreno.

Se evaluard la mejor visualizacién desde el exterior del terreno,
tomando en cuenta que la mayor parte de usuarios provienen del sur
del terreno.

Mejor Ventilacion e Iluminacion.

Se refiere a la disposicién norte-sur de la forma, para
aprovechamiento de la ventilacion e iluminacion .

mejor
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oc Buoso.

Ubicacion en Porcion B

La Terminal estard ubicada en la porcion B, por ser menor en drea y suficiente para cubrir
el drea demandada.

Relacion Directa con El
Mercado

Area Total Concentrada
en Porcion B

La Terminal tendrd relacién directa con el mercado, para facilitar el acceso de las personas
que provienen de otros destinos.

Se refiere a concentrar en la porcion B, el ler Nivel de la Terminal sin invadir otras dreas
del terreno.

Mayor Accesibilidad
Peatonal

Se evaluard la disposicion de la forma para facilitar el acceso de peatones desde las vias
exteriores al ferreno.

Mayor Accesibilidad

Vehicular.

Se evaluard la mayor disponibilidad de la forma en planta de la terminal para ubicar las
dreas de estacionamiento de vehiculos livianos, transporte de buses y de carga, cerca de las
vias que pasan por el terreno.

Mejor Vista del Exterior al
Interior del Terreno.

Se evaluard la mejor visualizacién desde el exterior del terreno, tomando en cuenta que la
mayor parte de usuarios provienen del sur del terreno.

Mejor Ventilacion
e Tluminacion

Se refiere a la disposicién norte-sur de la forma, para el mejor aprovechamiento de la
ventilacion e iluminacion.

Xp1teploc 8¢ emovayt [ v 5ed Xoveuvto ApBuiteyt [vixo

Unidad Espacial

Se refiere a la composicion de figuras simples, teniendo como principio la
similitud entre formas.

Orden Espacial.

Se refiere a la disposicion ordenada de los elementos que conforman el
conjunto arquitecténico.
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Para evaluar las alternativas se consideraran los siguientes aspectos:

1 Se someteradn a evaluacion la Plaza, el Mercado y la Terminal de forma independiente en cada alternativa,
utilizando los criterios de evaluacion.

2 La alternativa que reciba el mayor nimero de puntos en la evaluacién serd la mejor. (ver cuadro de
evaluacidn)

3 La ponderacidn a utilizar es la siguiente:
(0) MALO: La alternativa evaluada no responde a las caracteristicas propias del criterio.
(5) REGULAR: La alternativa evaluada en determinado criterio no responde completamente a la exigencia
requerida
(10) EXCELENTE: La alternativa evaluada responde completamente al nivel exigido por un criterio
determinado.

AATEPNATIcAY AE SOAYXION AE MAXPOZONAX ALTERT TIVA -

ITYNTASE: 190

ALTERNATIVA 2 '

ITYNTASE: 190

ALTERNATIVA ; '

ITYNTASE: 190

ALTERNATIVA 4 .

ITYNTASE: 190

ALTERNATIVA 5 .

ITYNTASE: 190

ALTERNATIVA 6 .

ITYNTASE: 190

—

—

ALTERNAT

>
F. A 3
-

i

FEEEy VESIAIDAL Yy MERCAD0
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AATEPNATIGAY AE ZOAYXION AE MAXPOZONAX

ALTERNATIVA ;

|

ITYNTASE: 210

ALTERNATIVA 8

|

ITYNTASE: 175

ALTERNATIVA o

|

ITYNTASE: 180

ALTERNATIVA ©

]

(o,

{
ALTERNATILYA
T

ITYNTASE: 155

]

ALTERNATIVA «

ITYNTASE: 205
ey TERMINAL MERGADO ALTERNATIVA

ITYNTASE: 190

|
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AATEPNATIcAY AE 20AYXION AE MAXPOZONAX

AIERAATIUA ngug | e )

ITYNTASE: 200

ALTERNATIVA I

ITYNTASE: 185

ALTERNATIVA 15 '

ITYNTASE: 185

ALTERNATIVA 6 I

ITYNTASE: 180

ALTERNATIVA I

ITYNTASE: 200

ALTERNATIVA 8 '

ITYNTASE: 170

e,

FZE, TERMINAL 7773 MERCADO
@, EAexxt (v 8¢ Ao pegop altepvaTimo

Segln los resultados obtenidos en la evaluacién, se logré seleccionar la alternativa nimero 7, con un puntaje

de 210 unidades, teniendo con ello mds ventajas sobre las demas, constituyéndose en la mejor.Dicha alternativa sera la
base para comenzar el disefio Arquitecténico
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EXPITEPIOX TENEPAAEX AEA AIZEVO APOYITEXTONIXO

En esta fase se presentan los criterios que influyen directamente sobre cada uno de los aspectos involucrados en
el disefio de cada uno de los elementos arquitectonicos.Para lograr los objetivos planteados anterior se procede a
aplicar la siguiente estrategia:

Se analizardn cada una de las caracteristicas de los espacios internos tanto del mercado como de la terminal de

autobuses.
EA MEPXAAO

Determina las caracteristicas ambientales respecto a cantidad de basura, olores y ruido que se produce en cada
zona dependiendo de la funcion y actividad que se desarrolle en cada uno.

XPITEPIOXZ AE PEAAXION ENTPE I'TPOX
INOPAEZTPYXTYPA:
Se debe considerar las instalaciones que demanda cada giro y con que intensidad de acuerdo a ello establecer que

giros demandan mayores o menores instalaciones.
XONAIXIONEX AMBIENTAAEZ
Se debe establecer que caracteristicas ambientales posee cada giro, para facilitar su agrupamiento, de acuerdo a

ellas.

AAMAXENAMIENTO

Se establece determinando el tipo de producto que contiene cada giro y que condiciones de almacenamiento
requiere cada producto: tomando en cuenta que debe estar visible para su venta: pero que algunos requieren de
almacenamiento a temperatura para su conservacion.

XOMITATIBIAIAAA ENTPE I'TPOX

Establece el nivel de relacién entre giros y las compatibilidades de estas de acuerdo al producto que contiene
cada giro.

Brinda pardmetros sobre posibles agrupamientos entre giros sin que las caracteristicas de cada uno interfieran
entre si.
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XPITEPIOZ ITAPA EA AIZEVO AE XENTPO AE AEZAPPOAAO INOANTIA

Se propone el uso y creacién de espacios dindmicos y flexibles de manera que se le proporcione al infante
diversas percepciones y vivencias dentro del espacio.

Las instalaciones y mobiliario dentro de los espacios donde los infantes reciban un servicio o desarrollen

PEOYEPIMIENTOX ®IZIXO EXITAXIAAEXZ 7
Norma 0.88 M2/ Puesto' = 0.88 m2 /1,224 puestos

actividades deben ir acordes a la escala del nifio.

Se propone el uso de texturas variadas dentro de los espacios asi como el uso de colores adecuados que le
proporcionen al infante diversas sensaciones y percepciones.

Considerar sistemas contra incendio ubicdndolos hidrantes y extinguidores en lugares estratégicos.

El Centro de Desarrollo Infantil constituye un drea complementaria a la zona de ventas por lo que debe
ubicarse inmediato a esta zona sin interferir directamente en la actividad comercial.

=1,077.12 m2/10 m2

= 107 nifos

B1 sala ocupacion mdxima = 12 a 6 nifios
E1/3 lactantes 1/3 maternal 1/3 pre-escolar

ECubo de aire por nifio

Capacidad para cuidado de nifios

=6a10 m3

Edad No de ninos Nineras o
encargadas

1-3 10 1

3-5 25 1

107 nifios = 0.087 nifios = 1nifio/12 puestos
1224 p puesto

E para distribucién de dreas se calculara
B superficie por nifio =2 m2
E 1 bafio cada 6 u 8 nifios

XPITEPIOZ TTAPA ITYEXTOZX AE cENTAX
Dentro del drea de ventas se recomienda la instalacién de
cajas con parrilla ( resumideros ) distribuidas en las
circulaciones (pasillos) con el objeto de facilitar su
limpieza y mantenimiento.

- El drea de comedores y cocinas deberd contar con

accesos propios de manera que también funcione independiente del resto de venta
La superficie dentro de las dreas de ventas deberd ser impermeable, resistente y duradera fdcil de limpiar y

no resbaladizo.
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Dentro del drea de ventas se deberd disponer de suficiente numero de bocas de riego y desagiies con
pendiente para su limpieza con mangueras.

El drea de las cocinas por sus condiciones de horario se ubicara de forma tal que pueda funcionar
independiente del drea de ventas en general.

Poseer caracteristicas que derivan su funcion con la finalidad de facilitar su identificacidn.

Para la distribucién de giros en la planta interna se deberd considerar la relacién entre ellos deberd ser
adecuada de acuerdo a las actividades y caracteristicas de cada grupo.

Los giros que demanden instalaciones y equipos similares podrdn concentrarse con el fin de agrupar
instalaciones y reducir los costos.

El mercado deberad constituirse por recorridos simples y disponer sus espacios de tal manera que se facilite
al comprador el dominio del espacio.

¢ENTIAAXION E IAYMINAXION
Deberd procurarse la entrada de sol antes de las 10.00 a.m. principalmente en las zonas himedas.

La superficie de ventanas se calculara en un 25% al 40% de la superficie del suelo.

GENERALES

Deberad de proveerse de un sistema de evacuacién de desechos sélidos eficiente procurando mantener dentro
del mercado un ambiente limpio y agradable.

Uso de vegetacion como elemento aislante de contaminacién externa por ruidos

El estacionamiento se deberd considerar de tipo publico y privado con una clara diferenciacion entre ellos.

Es importante considerar dentro del proyecto los medios de informacién y sefializacion necesaria que le
permita al usuario ubicarse e informarse fdcilmente.

Considerar el uso de sistemas de incendios principalmente en dreas mayormente expuestos a riesgos de
incendio.

Considerar la utilizacién de mobiliario y equipo dentro del proyecto que complemente y brinde los servicios
necesarios al usuario como: basureros, teléfonos publicos, etc.

XPITEPIOX ITAPA XIPXYAAXIONEXZ

Utilizar la distancia mdxima de ubicacién de puestos por fila (6 puestos) no mayor de 12.50 mts entre
circulaciones

151



Utilizacién adecuada de las secciones de los pasillos que se recomiendan, para lograr una mayor eficiencia de
drea Util

Todas las circulaciones peatonales deberadn estar protegidas contra la infemperie

Dentro de las condiciones de accesibilidad, debe evitarse la utilizacién de gradas y maximizar el uso de
rampas para personas con capacidades especiales y para facilitar el abastecimiento de productos.

Las circulaciones verticales tanto las escaleras de emergencia, como de las dreas complementarias y
mantenimiento se generaran para un trafico de tres personas simultdneas como minimo.

La organizacion de las circulaciones deben disponerse teniendo en cuenta la economia del espacio, pero debe
permitir una optima visibilidad de los productos exhibidos y un buen acceso a todos los puestos.

Se recomienda una pendiente mdxima del 10% en circulaciones peatonales.

JERARQUIA DE CIRCULACIONES
La clasificacién de circulaciones peatonales estd dada por sus actividades ya sea de comprar o circular
libremente dentro del drea de ventas.

1.

2.

XIPXYAAXIONEZ HOPIZONTAAEZ

a) Plazas de Acceso, el flujo peatonal se concentrara en estas dreas y por medio de una sefializacién se

dirigird al publico hacia las distintas zonas del proyecto del mercado.

b) Pasillos, estdn clasificados diferenciando el flujo de mercancias, usuarios y servicios:
Pasillos Principales en ventas: con un ancho de 4.00 mt. Previsto para el abastecimiento simultaneo de dos
puestos y circulando fres personas.
Pasillos Secundarios en ventas con un ancho de 2.50 mt. Para él transito simultaneo de dos personas y el
abastecimiento de uno.
Pasillos dreas administrativo con un ancho de 1.50 mt. Definido para él transito simultaneo de dos personas.
Pasillos de servicios: con un ancho de 3.00 mt. Previsto para flujo de mercancias.
XIPXYAAXIONEZ cEPTIXAAEXZ

a) Las condiciones de accesibilidad

Manejar el concepto de transporte de mercancias y de personas.
EXTAXIONAMIENTOZX
De acuerdo a la actividad a desempefiar se clasifican en:
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a)De carga y descarga.
b)Compradores.
c)De desalojo de basura.

)XAPTA ¥ AEZXAPTA
El transporte de los productos desde la zona de cargay descarga se logra a través de:

Carretillas, montacargas, rampa de deslizamiento, bandas de rodillos.

Debera tener acceso directo vehicular con el exterior.

Relacion directa con lavado y preparacion, control de sanidad.

No debe interferir con la circulacién peatonal principalmente usuarios (compradores.

Considerar formas de abastecimiento hacia los puestos de manera que no interfiera directamente con la
actividad comercial que se desarrolla dentro del mercado.

El piso de los estacionamientos deberd ser altamente resistente, debido a la magnitud de vehiculos pesados.
Los estacionamientos deben estar claramente diferenciados para que el usuario identifique el uso para el cual
serdn destinados.

Conviene considerar los parqueos de usuarios de la plataforma de carga y descarga, y proveer para esta zona
4M x 12M para cada camion.

B)XOMITPAAOPEL ¥ EMITAEAAOXZ AAMINIEZTPATICOX.

-Deberad contar con un estacionamiento vehicular para las arreas administrativas y publicas, destinando

el 2% de estos para personas con limitaciones fisicas, dichas plazas deberdn tener las caracteristicas

siguientes:

-Estar ubicados contiguo a los accesos del edificio

-Estar enmarcados con franjas de color blanco de 15 cms. De ancho y en el centro deberad contar con el simbolo de
acceso nacional.

-Deberd proyectar rampas en todas las vueltas de cordon, sefalizacion y demds elementos necesarios para estas
personas.
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-Se deberd contar con un drbol por cada tres plazas de estacionamiento, las cuales deberdn estar cubiertas por
material permeable.
-El drea a probeer para cada plaza de estacionamiento serd de 2.50 mts x 5.00 mts.

x)AEZAAOS0 AE BATXYPA

- Debera tener acceso directo desde el exterior
-Tendrd suficiente drea para la realizacién de maniobras para camiones recolectores de basura
- No debe interferir con otras dreas de estacionamiento, ni con el trafico vehicular.

cII'TAANXIA

CARACTERISTICAS Y DISPOSICIONES GENERALES.

e Considerar la ubicacion de casetas de control con las dreas de mayor actividad tanto peatonal como
vehicular, con el fin de brindar seguridad a los usuarios del mercado.

e Las dreas que se considera que requieren mayor control la constituyen.

Area de ventas
Estacionamientos
Zona de cargay descarga
Control sanitario
Area financiera

e Debe contarse con Vvigilancia especializada durante el dia con el fin de garantizar una actividad
comercial segura,y por la noche para proteger la mercaderia que se guarda en las instalaciones.

AAcAAO ¥ TTPEITAPAXION

- Area inmediata a carga y descarga

- Debe contar con normas minimas de limpieza que garantice la higiene en las dreas de trabajo.

- Tiene relacion directa a la zona de giros semi-himedos ya que es a estos es que brinda sus servicios.
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BAYYPA

El drea de recoleccion de basura deberad ubicarse en el drea de menor actividad comercial y peatonal del
terreno.

Debe tener acceso directo al exterior.

Considerar sistemas de evacuacién que eviten la exposicién de esta directamente a la intemperie

Deberd proveerse de un espacio adecuado para la colocacidn de recipientes de basura que sea de facil acceso
al personal del tren de aseo. Las dimensiones de éstos espacios dependerad de la mgnitu del Mercado y el ndmero

de puestos.
A TEPMINAA.

CRITERIOS FUNCIONALES.

XONTPOA

Se contara con dos tipos de controles:

Control de Salida

Control de Llegada.

2EPcIXIOX ZANITAPIOZ

-Los servicios sanitarios publicos se ubicaran en un lugar estratégico;es decir, que dichas instalaciones se
encuentren a equidistancia de los diferentes puntos extremos dentro de la ferminal.

-Seran de uso publico para hombres y mujeres ( independientes ). Donde el nimero de artefactos dependerad del
tamafio de la edificacion.

SAAAXY AE EZTTEPA

Las salas de espera se ubicaran en un lugar en el que se facilite la visibilidad hacia las unidades de transporte
colectivo correctamente ventilados e iluminados.

AXXEXO

Los acceso al plblico deben ubicarse estratégicamente para que se fomente el ingreso a las instalaciones .

Los acceso de los buses seran dnicos; es decir, una salida y una entrada para facilitar el control de éstos.
EXTAXIONAMIENTOZ

Se ubicaradn puestos de vehiculos de alquiler (taxis) temporales con su respectiva zona de estacionamiento.
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Dentro de la terminal se ubicard un drea de estacionamiento de pre-meta en el que se ubicaran los buses a la espera
de su turno para estacionarse en la meta de abordaje.

Las plataformas de transbordaje se ubicardn en relacién directa con las areas de espera para facilitar el abordaje
de los pasajeros. Se contard con un drea de estacionamiento de empleados en lugar donde no interfier{an la libre
circulacion de los autobuses.

AOXAAEYX XOMEPXIAAEX

La zona de locales comerciales estardn ubicados en y durante el recorrido que tienen que usar los pasajeros con el

fin de fomentar la venta de sus productos.

BOAETEPIAZ

Zona de boleteria estard frente a los accesos publicos para promover la orientacién de los pasajeros.
TPANZBOPAASE

Zona de abordaje debera contar con las medidas de seguridad especificada para que no se arriesge en ningin
momento la integridad de los pasajeros.

AAMINIZTPAXION

La zona administrativa se colocara en un lugar con acceso restringido y controlado para el publico.

EXTAP ITEPXONAA

El estar del personal deberd contar con acceso restringido para el piblico en directa relacién con las unidades de
transporte y la zona de mantenimiento.

CRITERIOS FORMALES.

Se procurara la transparencia en sus elementos constructivos para que el la visibilidad se optima del exterior al
interior. El disefio deberd de ser de tipo innovador y vanguardista para que el proyecto sea exitoso y aceptado por
parte de sus habitantes. Aunque el disefio deba ser innovador y vanguardista deben considerarse introducir
elementos arquitectonicos que doten de identidad al proyecto, para que sea comprendido por los ahuachapanecos.
Los materiales constructivos seran aquellos que necesiten en un menor porcentaje de mantenimiento ya que por ser
un proyecto municipal siempre el mantenimiento es minimo.
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B XPITEPIOZ EXTPYXTYPAAEZX.

OYNAAXION

XOAYMNAX

AOZA

i3 1

EXTPYXTYP

A
AR TEXHOS

e Se aplicaran fundaciones que sean compatibles con el ensamblaje de estructuras
metdlicas y de concreto reforzado.

e Las columnas deberdn de ser moduladas de tal forma que queden integradas a las
dreas de los locales, de tal manera que no sean un obstdculo en las
circulaciones, o que no queden como elementos aislados. Por lo tanto se evitaran
distancias menores de 5.00 mts. en su disefio.

e El disefio de estos elementos serd o estardn supeditados a poseer una altura
recomendable con respecto al nivel de piso para no interferir con las actividades
internas propias de las edificaciones.

eLas vigas de preferencia deberdn ser de acero tipo "I" de alma llena, con el fin

de cubrir de la mejor manera las luces aplicadas en los edificios.

e Deberd ser preferentemente de tipo ligera, por las grandes dreas que se
cubriran en el mercado, todo esto es para reducir al mdximo la carga sobre los
elementos sismoresistentes.

e Las paredes en su mayoria serdan de un material de fdcil limpieza o de minimo
mantenimiento.

e cumplirdn con la funcién de relleno, ya que la carga de los edificios recaerdn

sobre los elementos sismoresistentes.

e El material a utilizar sera el adecuado para cubrir grandes luces, que sea
durable, econémico y con caracteristicas aislantes de temperatura.e Para
contribuir a la ventilacion interna de los edificios, deberd utilizarse un tipo de
techo y estructura adecuada que permita la entrada directa del aire.
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‘NETAAAXIONEZ I'’ENEPAAEX

El sistema hidraulico que abastecerd el anteproyecto serd el adecuado de acuerdo a las necesidades,
caracteristicas y demandas propias del Mercado-Plaza-Terminal, se tomardn los servicios de la red
existente en el lugar. En ese sentido se definen los siguientes criterios técnicos generales y especificos
que determinan la propuesta de las Instalaciones Hidradlicas

AT'YA IIOTABAE I

ERED GENERAL.

e Para facilitar la instalacién de tuberias, reducir costos, etc. Los servicios sanitarios cuando sean en segundo
nivel se trataran de ubicar sobre los del primer nivel preferentemente.

e Las tuberias internas de las edificaciones serdn de didmetro adecuados, teniendo en cuenta la demanda
de los usuarios, de la dimension del proyecto y del numero de puestos.

e Se utilizaran accesorios de 45°y de 90°, cuando halla necesidad de cambiar de direccién.

e Las vdlvulas para operar el sistema se instalaran en pozos de visita. En general deberd procurarse
instalar las vdlvulas en pozos ubicados estratégicamente y en la cantidad minima necesaria.

e Los acueductos se ubicaran en planimetria al norte en las calles y al oriente en las avenidas, a 1.50 mts. Del
cordon en el rodaje y a una profundidad que permita un relleno sobre la corona de la tuberia de 1.00 mts.
como minimo, y de 1.80 mts. Como madximo.

E HIDRANTES

e Los hidrantes serdn de tipo trdfico y se ubicaran de preferencia en bocacalles, con una separacion mdxima
de 300 mts.y tuberia de alimentacién con didmetro minimo de 4".

e En hidrantes para incendio se considerara un consumo de 12 |ts.de agua en dos horas y tendrd un radio de
accién de 150 mts. Medidos sobre el eje de la calle.

B CISTERNA

e La dimensidn de la cisterna dependerd del numero de puestos y del tamafio de la edificacién.
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e Se deberd utilizar una cisterna para el mercado-plaza y otra para la terminal, siendo los
requerimientos aproximados de 15 Its. Por mt2. de construccién . Cada cisterna estard dotada de un equipo
de bombeo calculado segtn la demanda.

e Estard ubicada en una drea donde se encuentren concentrados los servicios generales, y que sea de fdcil
acceso para el mantenimiento y la limpieza.

E EQUIPO DE BOMBEO

e El equipo de bombeo de la cisterna estard protegido por una caseta o estar localizado en un sector que
no se encuentre expuesto a la interperie, ni que el ruido que produce interfiera o afecte las actividades de
los usuarios.

e La estacién de bombeo deberd ser amplia y protegida contra inundaciones, contaminaciones y otros riesgos.
e Los equipos se seleccionardn para atender el caudal mdximo diario durante un periodo de 10 afios y 20
hrs/dia de bombeo. Al final de ese periodo habrd un minimo de dos equipos.

e Cada equipo de bombeo deberad contar en su descarga con vdlvula check, valvula de compuerta y manémetro
después de la vdlvula check.

B ARTEFACTOS SANITARIOS

e La dotacidn de servicios sanitarios serd en funcion al numero de puestos y tamafio de las edificaciones.

e Para el plblico se deberd tomar en cuenta que, por cada 2000 mt2. De drea Gtil, destinara un inodoro y un
lavabo, para hombres y mujeres.

e La dotacion de servicios sanitarios deberd contar al menos con uno de ellos para el uso de
personas

con impedimentos fisicos

AT'YAY NET'PAX I

eLa red interna estard conectada a la red urbana existente para facilitar su evacuacién, deberd respetarse las
pendientes minimas permitidas por el reglamento de ANDA.Dicha pendiente es del 1% al 5% como estandar.
Cuando

se de la necesidad de cambiar de direccidn se hardn por medio de tres formas: pozos, cajas de conexion y
accesorios yee tee, codos, reductores, etc.
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eLas instalaciones en segundo nivel se ubicard bajo la losa para facilitar su reparacion.

*El alcantarillado sanitario serd de la clase separado absoluto de las aguas lluvias

*El trazo y configuracion de la red  (ortogonal, con interceptores, etc.) serd una resultante del
aprovechamiento optimizado de las condiciones topogréficas e hidroldgicas.

eSe usard ‘tfuberias de PVC, de seccién circular,por sus caracteristicas de economia,fdcil
instalacidon,durabilidad, etc.

ePara evitar la contaminacién del agua potable por presiones negativas, etc. Deberdn separarse los
sistemas de abastecimiento de agua y los de alcantarillados de aguas negras.ast:

En planimetria : las alcantarillas al lado opuesto de los acueductos, es decir al sur en las calles y al
poniente en las avenidas, a 1.50 mts. ; los colectores de aguas lluvias se ubicardn al centro de las vias con una
separacion horizontal minima igual a la anterior con relacion a los acueductos y alcantarillados

eCada tramo de colector deberd presentar las especificaciones siguientes: Material de tuberias, longitud de
tramos, didmetro y pendiente de tramos .

eLos pozos de visita se preverdn principalmente para inspeccion, eventual limpieza y desobstruccion de
tuberias, asi como aforo, muestreo y andlisis de aguas residuales, consecuentemente se proyectardn al inicio
de colectores, cambios de didmetro o seccion, cambios de direccién o pendiente, cambios de materiales de las
tuberias.

eEn tramos rectos la distancia entre pozos de visita no excederd de 100.00 mfts. si el didmetro es menor o
igual a 24"

Las instalaciones en segundo nivel se ubicardn bajo la losa para facilitar su reparacion.

ATYAY AAYCIAZ I

eLa evacuacion de las aguas serdn en un primer momento las de los techos, por medio de canales de ldmina
galvanizada , llegando a las bajadas con PVC hasta las cajas recolectoras, para canalizarlas por tuberias
subterrdneas de PVC. Hasta llegar a pozos recolectores que se encuentran en la calle urbanizada.

Para el agua superficial se recolectarad por cordones y canaletas ubicadas superficialmente hasta llevarla a las
cajas fragantes y luego a los pozos existentes.La evacuacion de las aguas seran en un primer momento las de
los techos por medio de canales de lamina galvanizada llegando a las bajadas con PVC hasta las cajas
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recolectoras para canalizarlas por tuberias subterraneas de PVC. Hasta llegar a pozos recolectores que se
encuentran en la calle urbanizada.

Para el agua superficial se recolectara por cordones y canaletas ubicadas superficialmente hasta llevarla a las
cajas tragantes y luego a los pozos existentes.

INXTAAAXIONEXZ EAEXT

PIYAY

El sistema electrico que abastecera el anteproyecto serd el adecuado de acuerdo a las hecesidades,

caracteristicas y demandas propias del Mercado-Plaza-Terminal de transporte Publico, se tomard la

energia de la red existente en el lugar y de ser necesario se proyectard un tendido adicional. En ese
sentido se definen los siguientes criterios técnicos generales e especificos que determinan la
propuesta de las Instalaciones Eléctricas.

‘PSS EA ytpiyo EEtepva. En general, la red eléctrica externa del anteproyecto arquitecténico deberd
cumplir con los siguientes criterios técnicos:

+ La localizacién de los postes como de algin otro elemento que forme parte del sistema de la red
eléctrica del anteproyecto, tomard en cuenta las distancias minimas o mdximas entre ellas que
establecen las normas.

+ Los postes deberdn ubicarse de preferencia sobre el arriate o acera de la via piblica.

+ Los postes ubicados sobre las aceras peatonales, deberdn dejar como minimo una separacién de 90
cm. entre el poste y el limite de la propiedad.

- La ubicacién de los postes y retenidas no deberdn interferir por ningin motivo el trafico vehicular y
peatonal.

+ Los postes no deberdn obstaculizar el acceso a las edificaciones, estacionamientos o alglin otro
inmueble que requiera de acceso directo.

- Es importante que la ubicacion de los postes, en la manera que sea posible, no entorpezcan con la
funcidn, estética y arquitectura de las edificaciones.
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Es importante que todo el proyecto posea en sus vias de acceso vehicular y peatonal, plazas y
otros espacios de uso publico, el servicio de alumbrado publico para dar seguridad al usuario.

La separacién mdxima entre luminarias serd de 50 mts.

El nivel de iluminacién serd apto para brindar tranquilidad y seguridad de los usuarios.

Todo alumbrado exterior deberd poseer predominantemente buen rendimiento de colores, alta
eficiencia luminaria, larga vida Gtil, fuente de luz compacta y bajo brillo.

La altura de las luminarias dependerd del ambiente y drea exterior a iluminar.

‘PSS EN xepiyo Ivtepva. La red eléctrica interna de cada uno de los sub proyectos (El Mercado,
La Plaza y La Terminal) contard con sus propias necesidades y caracteristicas de acuerdo a las
funciones o usos que demanden cada uno de los espacios y ambientes que estos posean, y para los
cuales se determinan los siguientes criterios.

En los espacios generales y complementarios como Administracién, Servicios Sanitarios,
Inspeccién Sanitaria, Control, Locales Comerciales y Bancarios, etfc. ya sea para el Mercado o de
la Terminal, se dotaran de las instalaciones eléctricas bdsicas como tomas corrientes,
interruptores, luminarias, etc.

En los espacios donde se requieran de instalaciones adicionales como el drea de Mantenimiento,
Cocinas, Lavanderia y Puestos de Carnes, Comida Rdpida, etc. en los cuales se utilizan equipos o
herramientas eléctricas, electrodomésticos, cuartos frios y de refrigeracién, se proporcionaran
de los respectivos fomas corrientes y de los voltajes adecuados para estos (110, 220 o 480 v).

La iluminacién dentro del Mercado y de la Terminal serd general en pasillos interiores como
exteriores, de igual manera, en las diferentes dreas de puestos de carnes, verduras, cocinas,
dreas de espera, etc. y serd local en los puestos especificos, servicios sanitarios, administracion,
mantenimiento y demds espacios generales y complementarios.

La Plaza deberd contar con iluminacion publica propia de esta, en la cual se contemplaran
diferentes tipos de iluminacion y posteado de acuerdo al ambiente exterior que se desea crear
(ornamentacidn).

En el drea del escenario se contemplaran instalaciones eléctricas adicionales como tomas
corrientes, interruptores y reflectores para desarrollar eventos nocturnos.
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@® >up Ectayloveo EA xTPao. Por lo general toda edificacion que de acuerdo a sus
caracteristicas demande potencias igual o mayor de 40 Kw de carga, requerird de subestacidn
propia. En al anteproyecto arquitecténico el Mercado es el sub proyecto que demanda mayor
potencia de energia eléctrica, para lo cual se establecen los siguientes criterios.

La subestacién serd ubicada de preferencia en un lugar contiguo a una pared exterior del
edificio, si es en la intemperie, en sétano o en planta baja, teniendo en cuenta siempre que el
lugar sea accesible, que permita la instalacidn o retiro de los transformadores con facilidad.

La ventilacion serd de tipo natural, debiendo tener orificios de ventilacién en la parte superior
del recinto de la subestacion, los orificios estardn orientados hacia el exterior.

Los cuartos de subestaciones tendrdn drenajes adecuados para absorber acumulaciones de agua
u otros liquidos en su interior y evacuarlos a los respectivos desagiies.

Sistemas de ductos ajenos al sistema eléctrico, no deben entrar o pasar por la subestacion.

Los recintos serdn exclusivos para la subestacion, no se permitird que el uso sea invadido como
taller, bodega, bomba de agua, planta de aire acondicionado, central telefdnica, elevadores o que
Las canalizaciones y ductos de otros servicios atraviesen el recinto de la subestacion.

@ IThavrao 3¢ Epgpysvyio

Se deberad de proveer al Mercado de un sistema de emergencia de suministro de energia eléctrica
en el caso de que falte o falle el servicio eléctrico general, para ello se deberad sequir los siguientes
criterios.

La localizacion de la planta de emergencia de preferencia estard préxima a la subestacion
proyectada, de tal forma que su instalacién sea la adecuada y no interfiera con el mantenimiento
y operacién de ambas.

La planta de emergencia deberd ser activada de preferencia automdticamente al fallar el
suministro de energia eléctrica general.

De preferencia la planta de emergencia alimentard el sistema de bombeo de agua potable, de
refrigeracion, de iluminacién general o de pasillos y de algln otro espacio o servicio que no pueda
prescindir de la energia eléctrica.
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INEXTAAAXIONEX TEAE®

ONTYAY

El sistema telefonico que abastecerd el anteproyecto serd el adecuado de acuerdo a las
necesidades, caracteristicas y demandas propias del “"Mercado-Plaza-Terminal de transporte
Publico”, se fomard el suministro de la red existente en el lugar y de ser necesario se proyectard un
tendido adicional. En ese sentido se definen los siguientes criterios téchicos generales e especificos
que determinan la propuesta de las Instalaciones telefdnicas.
@ Pes Ettepvo Tered (vixo

En general, la red externa telefénica del anteproyecto arquitectonico deberd cumplir con los
siguientes criterios técnicos:

La localizacién tanto de los postes como de algin otro elemento que forme parte del sistema de
la red telefonica del anteproyecto, tomard en cuenta las distancias minimas o mdximas entre
ellas que establecen las normas.

Los postes deberdn ubicarse de preferencia sobre el arriate o acera de la via publica.

Los postes ubicados sobre las aceras peatonales, deberdn dejar como minimo una separacion de
90 cm. entre el poste y el limite de la propiedad.

La ubicacion de los postes y retenidas no deberdn interferir por ningin motivo el trafico
vehicular y peatonal.

Los postes, retenidas o cualquier otro tipo de instalacion no deberdn obstaculizar el acceso a las
edificaciones, estacionamientos o algin otro inmueble que requiera de acceso directo.

Es importante que la ubicacidn de los postes, retenidas o algln otro elemento no entorpezcan con
la funcién, estética y arquitectura de las edificaciones.

Es importante que todo el proyecto posea el servicio de cabinas telefdnicas publicas en acceso
peatonales, dreas de estar, plazas y otros espacios de uso publico.
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@ Psd Ivtepva Tered (vixa

La red telefdnica interna de cada uno de los sub proyectos (El Mercado, La Plaza y La Terminal)

contard con sus propias hecesidades y caracteristicas de acuerdo al uso que demanden cada uno de

los espacios y ambientes que estos posean, y para los cuales se determinan los siguientes criterios.

+ En los espacios generales y complementarios como Administracién, Centro de Desarrollo Infantil,
Inspeccién Sanitaria, Areas de Control, Puestos (los que posean servicios de AP, AN,
electricidad), Locales Comerciales y Bancarios, etc. ya sea para el Mercado o de la Terminal, se
dotaran de tomas de salida para la conexién de teléfonos.

+ Se deberad dejar por lo menos tres ductos de reserva por culquier incremento de demanda para
canalizar la red telefonica.

+ Se considerard un teléfono publico por cad entrada del edificio y en el drea de mesas.

* La Plaza deberd contar con dreas de casetas telefdnicas publicas en las zonas de concentracidn
de personas y en pasillos exteriores.
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B.7 CRITERIOS DE
INSTALACIONES ESPECIALES
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INXTAAAXIONEX EXITEXTAAEY

Consistirdn en primer lugar de dotar a las edificaciones de instalaciones especiales para
guardar la salud y seguridad de las personas, debido al tipo de uso a que estdn destinadas, como lo es
el de alvergar a una gran cantidad de usuarios. Por otro lado se hace necesario implementar sistemas
tecnoldgicos especiales para el adecuado funcionamiento de las actividades que se realizan dentro de
los recintos.

Los sistemas especiales son los siguientes:

INXTAAAXIONEZ AE I'AX

eSe proveera de una bateria de contadores.
eLas tuberias de transporte, se ubicardn en paredes exteriores lo suficientemente ventilados
Se aplicard un color especifico para diferenciarlas de las demds instalaciones

eLas tuberias serdn de un material resistente a la interperie y a la presién

*El trazado de las tuberias serd lo mds corto y rectilineo posible

eLas tuberias que pasen por paredes o cimentaciones se proveerd de proteccién especial contra la
corrosién y oxidacion.

El abastecimiento de gas estard ubicado preferentemente en el drea de carga y descarga del
Mercado, para facilitar la maniobra de los camiones abastecedores.

YIXTEMA XONTPA INXE

NATOY

eSe dotard de medidas de seguridad procurando salvaguardar la vida y salud de las personas.
eDeberd contra con pasillos de escape, su ancho minimo serd de 1.20 cms.(OPAMSS, Art.VI-14)
eSe usardn puertas de escape con un ancho minimo de 1.00 mts. abriendo hacia afuera, ademds
deberad ser construida a base de materiales resistentes al fuego.(OPAMSS, Art.VI-14)

eLas salidas de emergencia estaran localizadas de tal forma que su distancia de recorrido mdximo
sea de 35.00 mts.(OPAMSS, Art.VI-14)
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eLas escaleras de escape serdn de tramos y descansos rectos, con un ancho libre no menor de 0.80
mts. Y su pendiente mdxima serd de 20 por 20 cms. Su construccion sera permanente a base de
materiales de alta resistencia al fuego. (OPAMSS, Art.VI-18)

eLas escaleras de escape que se localizdn en el exterior del edificio, daran directamente a espacios
abiertos y seguros.(OPAMSS, Art. VI-18)

Se probeerd de un sistema de prevencién y un sistema de extincion de incendios.(OPAMSS, Art.VI-
37 y cuadro V1-2 y V1-3)

eSe dotard de un sistema de deteccién y alarma contra incendios de tipo automdtico con sefial previa.

eTendrad un sistema de extincién de tipo portatil o movil compuesto por extintores, y fijos como
hidrantes con bomba propia y rociadores.

YIXTEMA AE EETPAXXION AE H

VMO

eSe empleardn tubos o chimeneas. Estas deberdn ser de una altura, didmetro y material que a
juicio de la Direccién General de Salud y el Ministerio de Trabajo y Prevision Social, puedan
esparcir el humo sin molestar al vecindario y que esten dispuestas de tal forma que no ocasionen
peligros de incendio. La chimenea serd de 15cms. de didmetro como minimo y deberd tener una altura
minima de 2.00 mts. sobre el techo.(OPAMSS, Art.VI-26).

YIXTEMA AE PE®PIT'EPA

XTON

Se utilizardn cuartos frios independientes para cada puesto.

eEstardn ubicados junto a paredes perimetrales, para facilitar la conexién de las instalaciones
eléctricas e hidradlicas.

eLos cuartos frios serdn utilizados exclusivamente por los puestos que necesiten conservar sus
productos congelados, como lo son las carnes, pollos y mariscos .
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2IXTEMA AE ZONIAO.

*El sistema de sonido serd un circuito cerrado, manejado desde una cabina central con equipo de
audio, para entretenimiento de los usuarios. Se ubicarad en la zona administrativa

eSe utilizardn altavoces de alta frecuencia ubicados cada 25.00 mts. Unicamente en la zona de
ventas en el caso del Mercado y en el caso de la terminal en el drea de espera y plataformas de
llegada y de salida.

2IXTEMA AE MANEJ3O AE AEXE

XHOZ
SOATAOQS ( RAYYPA ) %

eLos sistemas de almacenamiento temporal de la basura deberd permitir su fdcil limpieza y acceso.
eLos sistemas de ventilacion, suministro de agua, drenaje y control de incendios, serdn los adecuados.
eTendrad restriccién de acceso de personas ho autorizadas y de animals

eLos sitios serdn disefiados para facilitar la separaciéon y la recuperacién de materiales con potencial
reciclable **

eEstardn adecuadamente ubicados y cubiertos.

eTendrdn adecuada capacidad para almacenar el volimen de desechos sélidos generados.

eEstardn construidos con materiales impermeables y con resistencia necesaria para el uso al que
estdn

destinados.

eTendrd un adecuado mantenimiento

eTendra la identificacidn relativa al uso y tipos de desechos.

*Reglamento Especial Sobre el Manejo Integral de los Desechos Sélidos, Titulo Il (Ministerio del Medio Ambiente y
Recursos  Naturales)

Especificaciones de almacenamiento temporal.Art. 5.

**Disposiciones relativas a los contenedores.Art. 6
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ITEPIOXZ 'ENEPAA AE AXABAAOX

El fratamiento que se deberd dar de acabado al anteproyecto arquitecténico responderd a las
diferentes caracteristicas, funciones, actividades y usos de cada uno de los espacios o ambientes, con el
fin de proporcionar seguridad, limpieza y comodidad a los usuarios. Para poder determinar el tipo de
material, tratamiento y acabado a aplicar en el anteproyecto, se presentan los siguientes criterios.

TIAPEAES Los acabados de paredes de los sub proyectos (El Mercado, La Plaza y La
Terminal) estardn sujetos a los siguientes criterios:
* En general, las paredes exteriores e interiores del Mercado y de la Terminal,

donde se den altos concentraciones de personas, deberdn tener acabados que permitan su limpieza..

» En los servicios sanitarios, las paredes tendrdn acabados que faciliten la limpieza y permitan mantener
higiénico el lugar.

- Los puestos del Mercado, beberdn contar con acabados en las paredes que faciliten mantener la
higiene de estos y el aseo diario.

* Los locales comerciales de la Terminal, tendrdn acabados en las paredes agradables que motiven a los
usuarios a realizar sus actividades y compras, ademds de ser de fdcil limpieza.

» En las cocinas y comedores las paredes tendrdn acabados que permitan realizar limpieza y mantenerlos
higiénicos, asi como ser materiales no inflamables.

Los acabados de piso de los sub proyectos (El Mercado, La Plaza y La Terminal)
181020)> obedecerdn a los siguientes criterios: En general, las pisos exteriores del
Mercado y de la Terminal, donde se den altos concentraciones de personas,
deberdn ser resistente al desgaste, a la limpieza, ademds serdn decorativos y

orientadores.

» En los servicios sanitarios, los pisos tendrdn acabados que faciliten la limpieza, que permitan mantener
higiénico el lugar, ademds de ser antideslizantes.

- Los pisos donde las circulaciones de personas sea alto como en los pasillos interiores, dreas de estar,
etc. deberdn tener acabados agradable, orientadores e indicativos que identifiquen cada uno de los
espacios o zonas.

- Los puestos del Mercado, beberdn contar con acabados en los pisos de fdcil mantenimiento, resistente
al desgaste y la limpieza cotidiana.
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- Los locales comerciales de la Terminal, tendrdn acabados en los pisos agradables que motiven a los
usuarios a realizar sus actividades y compras, ademds de ser de fdcil limpieza..

» En las cocinas y comedores los pisos tendrdn acabados y textura que permitan realizar limpieza diaria
para mantenerlos higiénicos y agradables.

* En las dreas de estacionamiento, drea de maniobras de buses, dreas de carga y descarga, los pisos
deberadn ser resistente al constante trafico de vehiculos, camiones, buses y al traslado de carga.

+ El piso de las gradas como de las rampas de acceso al segundo nivel,

- El tratamiento de los pisos en la Plaza deberdn tener un acabado que resista la intemperie, con
texturas y colores que definan las diferentes zonas que la forman, los pisos tendrdn que ser
antideslizante y ser atractivo para los usuarios.

Los acabados para los cielos falsos de los sub proyectos (El Mercado y La

XIEAO ®AAZO Terminal) estardn determinados por los siguientes criterios:En general, las
instalaciones del Mercado y de la Terminal, deberd ser la estructura de
sostenimiento del techo vista, agradable y protegida contra la corrosion.

El acabado de ventaneria de los sub proyectos (El Mercado y La Terminal)

GENTANEPIA estaran relacionado con el cardcter y uso de la edificacién haciendo armonia con

el conjunto arquitectdnico.
- La ventaneria deberd facilitar la iluminacion y ventilacién natural hacia el interior de los espacios.
- El tipo de ventaneria serd adecuado para su mantenimiento y limpieza de estas periédicamente.
* La ventaneria debera ser resistente a la intemperie, al uso y proporcionar seguridad.

IIYEPTAZ En general los acabado de los diferentes tipos de puertas de los sub proyectos
estardn relacionado con el cardcter, funcion y uso de la edificacién armonizando
el conjunto arquitectdnico, identificard el acceso y salidas de los espacios.

- Los distintos tipo de puertas a utilizar deberdn ser resistente a la intemperie y resistente al uso, de
materiales que faciliten un adecuado mantenimiento y limpieza de estas periédicamente.
* Las puertas deben proporcionar la seguridad de los espacios.
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G1. ANTEPROYECTOARCUITEGTANICO



CONTENIDO DE PLANOS
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Anteproyecto%20Arquitectónico/Contenido-Anteproyecto%20Arquitectónico.dwg

PLANOS ARQUITECTONICOS

PLANTA DE CONJUNTO Y TECHOS
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Anteproyecto%20Arquitectónico/1-13A.dwg

PLANTA ARQUITECTONICA, 1° NIVEL
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PLANTA ARQUITECTONICA, 2° NIVEL
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Anteproyecto%20Arquitectónico/3-13A.dwg

PLANTAS ARQUITECTONICAS, ESPACIOS COMPLEMENTARIOS DEL MERCADO
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PLANTAS ARQUITECTONICAS, ESPACIOS COMPLEMENTARTIOS DE LA TERMINAL
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FACHADA ORIENTE, PONIENTE Y SECCION A-A DEL MERCADO
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FACHADA SUR, NORTE Y SECCION B-B DEL MERCADO
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FACHADA ORIENTE, PONIENTE, SUR Y SECCION A-A DE LA TERMINAL
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PLANTAS Y SECCIONES DE LOS PUESTOS TIPOS DEL MERCADO
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PLANTA DE ACABADOS
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Anteproyecto%20Arquitectónico/10-13A.dwg

PLANTA DE ACABADOS, ESPACIOS COMPLEMENTARIOS DEL MERCADO
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PLANTA DE ACABADOS,LAPLAZA Y ESPACIOS COMPLEMENTARIOS DE LA TERMINAL

189


Anteproyecto%20Arquitectónico/12-13A.dwg
Anteproyecto%20Arquitectónico/12-13A.dwg

PLANTA DE ACABADOS, PUESTOS TIPOS DEL MERCADO
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INATALACIONES GENERALES

INS. DE AGUA POTABLE, AGUAS NEGRAS Y AGUAS LLUVIAS DEL MERCADO-PLAZA Y TERMINAL
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INS. ELECTRICAS DEL MERCADO-PLAZA Y TERMINAL
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INATALACIONES ESPECIALES

SISTEMA CONTRA INCENDIO DEL MERCADO-PLAZA Y TERMINAL
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SISTEMA DE VOCTIADO, GAS Y EXTRACTORES DEL MERCADO-PLAZA Y TERMINAL
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mIIPESYITYESTO TAOBAA

El presupuesto global consistird en el cdlculo total de la obra, para dar una idea de la inversién que
requerira para desarrollar dicha obra. Para ello se realizara un estimado general de costos por
medio de la utilizacién de precios unitarios vigentes en el pais.

ITPEXYITYE2XTO I'AOBAA

XONXZTPYcCAA M2 d¢ YPBANIZ | YPBANIZAA

MERCADO 13,707.35 3500.00 9,529.50 3175.00 8.521,997.5

TERMIN AL 3.231.56 3500.00 6,709.34 3175.00 2,789.914.5
PLAZA 2,165.86 3175.00

379,025.5

NOTA:Los datos de precios unitarios fueron obtenidos por estandares aplicados en la actualidad en el pais.
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= AATIPOIIYEX

= Ensegundo plano se aprecia la c
control de salida y entrada de a

= Elementos que generan transpar
interior y exterior.Arcos en el exterior cqg
elementos integradores del macroproyect
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EN AA TEPMINAA.

Los elementos curvos generan un sentimiento
de libertad y flexibilidad en la forma del
conjunto arquitecténico.

La relacion directa entre los pasajeros y las
plataformas de abordaje buscan el éxito
comercial del proyecto Terminal
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= J[IPOIIYEXTA

»  Pasillos que cumplen la funcién de integrar el
proyecto y proporcionar circulacion tfechada
su exterior del proyecto.

m AyYx€00C €ETEPLOPE
c

B uniformes y repetitivos para proporcionar
orientacién al peatén.La diversidad en alturas
de los elementos compositivos del proyecto

chci na ritmo al mismo.
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= EA MEPXAAO.

= Integracién de dos macroproyectos el
mercado y la plaza.En donde los pasillos
funciona como acceso vestibular al mercado.

= A pesar de ser un macro proyecto,se ha
intentado volverlo volumetricamente
agradable por la variedad de los elementos
que lo componen
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Ev Aa ITAaCa.

Los pasillos se constituyen en el elemento
integrador de los tres sub-proyectos
convirtiendo la plaza en un acceso compartido
vestibular para la Terminal y para el
Mercado.Las actividades a realizarse en la
plaza son variados:culturales,artisticas y
ventas.
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EN EA XON3YNTO

Se pueden apreciar una serie de elementos
que buscan la integracion del conjunto,por
medio de materiales,formas y espacios.

La forma tiene que responder a la actividad
que se desarrolla en el interior del
proyecto prueba de ello la forma de la
Terminal:aerodindmica,flexible y liviana.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA RECREATIVA, VENTAS Y CULTURAL DE LA PLAZA

MOBILIARIO INSTALACIONES VENTILACION ILUMINACION AREA M2
TOTAL M2
ZONA ESPACIO ESPACIO TOTAL M2 ZONA
DESCRIPCION No. AREA TOTAL AP. AN ELECT. NAT. ART. NAT. ART. AREA UTIL | % DE CIRCULACION TOTAL
R AREA DE DESCANSO BANCAS 100 0.75 75.00 X X X X X X 75.00 30% 97.50 97.50
E
CcCP
R A AREA DE BANCAS BANCAS 100 0.75 75.00 X X X X 75.00 30% 97.50 97.50
ES
Al 731.25
cvVv AREAS DE RECORRIDO 0.00 X X X X 50% 438.75 438.75
I A
(6]
N AREAS VERDES BANCAS 100 0.75 75.00 X X X X 75.00 30% 97.50 97.50
VENTAS MOVILES CARRETONES 80 1.20 96.00 X X X X X X 96.00 70% 163.20 163.20
\
E AREA DE BANCAS BANCAS 100 0.75 75.00 X X X X 75.00 30% 97.50 97.50
N
T 657.50
A AREA DE RECORRIDO 0.00 X X X X 50% 394.50 394.50
S
RECOLECCION DE BASURA BASURERO 1 2.00 2.00 X X 2.00 15% 2.30 2.30
TARIMA O ESCENARIO TARIMA 1 30.00 30.00 X X X X X X 30.00 30% 39.00 39.00
C
U
L AREA DE ESPECTADORES BANCAS 100 0.75 75.00 X X X X 75.00 30% 97.50 97.50
T
u 404.25
R AREAS DE RECORRIDO 0.00 X X X X 50% 242.55 24255
A
S
S.S. PUBLICOS 12 1.50 18.00 X X X X X X X 18.00 40% 25.20 25.20
AREA TOTAL 1,793.00
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS DE LA TERMINAL

MOBILIARIO INSTALACIONES VENTILACION ILUMINACION AREA M2
AREA PROMEDIO
ESPACIOS SUB ESPACIO POR ESPACIO M?
No. AREA | TOTAL | AP. AN. |ELECT.| NAT. | ART. | NAT. | ART. UTIL  |% CIRCULACION| TOTAL
g CASETAS TELEFONICAS 10 1.20 12.00 X X X X X 12.00 25% 15.00
M
sP
EL CISTERNAS 1 32.00 3200 X X X X X X X 32.00 25% 40.00
RE
vV M
| E SUB-ESTACION 1 30.00 30.00 X X X X X X 30.00 25% 37.50 559.00
CN
I T
g 2 BASURERO COLECTOR 1 30.00 30.00 X X X X 30.00 25% 37.50
|
o
S AREA VESTIBULAR 1 330.00| 33000 X X X X X X 330.00 30% 429.00
AREA TOTAL 559.00
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE TALLER DE ARTESANIAS DEBARRO

MOBILIARIO EQUIPO VEELNJMY NUMERO DE PERSONAS AREA M2
SUB- TOTAL M2
ZONA ESPACIO DIMENSIONES DIMENSIONES TOTAL M2 ZONA
ESPACIO M2 POR AREA | AREA % DE ESPACIO
DESCRIPCION | No. DESCRIPCION | No. NAT. [ ART. | F30s [ TEMP. [TOTAL| Sfocoo | rora | ot | croul | TOTAL
AREA | TOTAL AREA | TOTAL
ESCRITORIO 1 0.96 MAQ. DE ESC.
KJ\I\F(OE?SQEE 2.40 1| o4 | o8 | x | x 1 3 4 1.2 48 7.68 10% 8.45
SILLAS 3 0.48 TELEFONO
14.78
MOSTRADOR 1 1.20 COMPUTAD. 1 1.00
CAJA 1.36 2.00 X X 1 1 2 1.2 24 5.76 10% 6.34
A BANCO 1 0.16 CAJA REGIST. 1 1.00
D ESCRITORIO 1 0.96
M
| |espacio OFICINA SILLAS 3 075 | 405 1 2 3 1.2 3.6 7.65 10% 8.42 8.42
N ARCHIVO 1 0.84
I
s ESCRITORIO 2 1.90
47.22
T |conTaBiLIDAD |OFICINA SILLAS 2 0.50 6.16 |COMPUTADORA 2 0.96 1.92 2 2 4 1.2 48 10.96 10% 12.06 12.06
R
A ARCHIVO 2 0.68
c ESCRITORIO 1 0.96
I
0 g‘f@Eﬁ;‘,ﬁ’“ OFICINA SILLAS 2 0.95 3.80 X X 1 2 3 1.2 3.6 7.40 15% 8.51 8.51
N ARCHIVO 1 0.94
LAVAMANOS 1 0.32
SERVICIOS
0,
SANITARIOS S.S. POC. DE ACERO 1 0.16 1.45 X X 1 1 2 1.5 3 3.00 15% 3.45 3.45
INODORO 1 0.97
EQUIP.BOMBEO | 1 | 32.00
CISTERNA ¥ 82.00 82.00 10% 90.20 90.20
SUBESTACION CONTADORES 1 | 50.00
SG BARRILES Y 4 1.50
EE SECBC;LSEU%(iON QLMACENAJ 5400 | X X 4 4 1.2 48 58.80 30% 76.44 76.44
RN CONTENEDORES | 4 | 12.00
V E INODORO 5 2.30
I R ss 311.57
: LAVAMANOS 4 090 | 1650 | X X 9 9 1.5 135 13.50 15% 15.53 15.53
CA HOMBRES
| L [SERVICIOS
o |sanmaros MINGUITORIOS 4 0.35
ss ss INODORO 6 3.47
: 2892 | x X 14 14 1.5 21 49.92 15% 57.41 57.41
MUJERES LAVAMANOS 6 | 135
ALTAR X X 50 1.2 60 60.00 20% 72.00 72.00
AREA TOTAL 358.79
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