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RESUMEN.

Las obras de ordenamiento v&in una piezalave en el desarrollo econémico y social
en el territorio de cualquier pais ydaguridad para la circulacion vehiculag una de
las caracteristicas fundamentales con las sgiedebecontar, con la finalidad de

salvaguardar la integridad fisica de Ussiarios.

Las carreteras facilitan la forma de vida de las personas, por lo cual merecen especial
importancia. Lograr que los vehiculos transiten de forma fluida y segura en las vias de
las ciudades mas concurridas representa un reto para las instsuermsrgadas del
disefio, control y mantenimiento de la red vial en nuestro pais, debido primeramente a
gue la infraestructura vial no crece en la misma proporcion cquelarece el numero
vehicular, y segundo; debido a lo impredecible de los fendmenosies y antropicos

gue afectan a diario las carreteras.

Con la finalidad de mejoraal disefio de la transpirabilidadal, es de suma importancia
invertir y aportar criterios deeguridad en el disefio y contré carreteras, mediante la
introduccion dea gestion integral de riesgo y seguridad vial con el fin de minimizar el
impacto de fendmenos naturales que afectan a las vias, ya que en el pais han existido
diversos proyectos viales que han tenido incongruencias en lo que respecta a elementos
esenciaés como el drenaje superficial, es dificil poder cuantificar todos los proyectos

gue han tenido este tipo de problemas, por lo que es necesario que en la etapa de disefio



de una obra de infraestructura vial se deben establecer, (basados en los condiconante
factores existems), la configuracion del ordenamiento viagfinitiva de Ia vias, para
satisfacer al maximo los objetivos fundamentales, es decir, la funcionalidad, la
seguridad, la comodidad, la integracién en su entorno, la armonia o estétca y |
economia. Con la investigacion se pretende plantear soluciones integrales a la
problematica de congestionamiento, tomando en cuenta criterios importantes como la

gestion integra de riesgo en las vias con el fin de mejorar las condiciones de circulacion.

Para ello, seelecciona un area dentro del casco urbguoe,presenta una considerable

deficiencia en la calidad y seguridad del servicio que presta.

En la etapa que cosponde al diagnostiae la situacion actual teafico vehicular del
congestioamientg se realizO un estudio detallado de diversos factores como
localizacion, geometria actual des kias, uso de suelos, sefalizacion exigte carga
vehicular actualaspectos socioecondémicos, etat@s que sota base para plantear una
solucién inegral que ayuda minimizar el problema de congestionamiento que se vive
en la zona. Posteriormente se realiza un andlisis de la informacién obtecodala
aplicacion de la metodologia planteada paviahual Centroamericano de Dispositivos
Uniformes @ra El Control Del Transito (SIECApara la realizacién de una seria de
propuestas de sefalizacion viahto como horizontal y verticahdemas del nivel de

servicio arterial. También se determina las velocidades de circulacion para los tramos



gue integan la zona de estudio y se identifican los puntos donde se generan los mayores

conflictos vehiculares.

Se incluye ademas una secci®l drenaje superficial ya que este representa un tipo de
riesgo debido que es un factor distract@nerador deaccidents de transito que se
podrian generan en la zorRosteriormenteesplantea una alternativde solucion a la
problematica actual, las cuales se aplican en base a los resultados obtenidos y para las
cuales se realiza un andlisis que muestra las condicioegs gsentarialas vias con la

aplicacion de las diversas propuestasefalizacion horizontal y vertical

Posteriormente se plantea la propuesta de la elaboracién de un mapa turistico, con sitios
que se encuentran dentro del municipio, teniendo este cbjetivo la actualizacion y

el reconocimiento a nivel regional e internacional de los atractivos naturales y empresas
turisticas con la que cuenta el municipio en el marco del turismo nacional, para
finalmente en el capitulo que corresponde a laslesinoes y recomendaciones, se
presentan inicialmente las conclusiones las cuéles fueron formuladas después de haber
realizado un andlisis detallado de la problematica existente en la zona y su condicion
posterior a la aplicacion de las medidas planteap@steriormente se presentan las
recomendaciones, las cuales estan elaboradas en base a las experiencias que se lograron

evidenciar a lo largo del analisis de la situacion que se presenta actualmente en la zona.
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ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

INTRODUCCION

Los habitantes son cambiantes, las ciudades y regiones urbanas deben ser adaptadas a
estos cambios, esto provoca que se deba realizdificaciones en areas habitadas,
generarnuevas fuentes de ingresos, conpebposito de mejorar la vida de ssu
habitantes, y mantener una economica estdbldos mismos. [E nuestro territorio

nacional, con todos sus municipiogn viasde desarrollose vive actualnente este

proceso.

En el municipio de ®icalg departameto de Morazan existen dificultades las vias
urbanas una localidadcon muchosrecursosnaturales paraexplotarlos, por estas
razones nuestro trabajo de grado tiene como finalittadjular una PRopuesta de

ordenamientwial y elaboracion den mapaturistico.

La ausencia de una adecuada pleadion sobe el abordaje ddos problemas del
municipio de Owala, departamento de Morazaha llevado a la inexistencia de
soluciones concretas a situaciones especificas, provocdifdnltades en las
comunidades.Un problema local es la inexistenciaedun ordenamiento vialla
inexistencia de sefiales horizontales y verticatelscalles de la zona urbaretc.;esta

situacion genera dificultades dia a dia.

Las vias de accesocarecen de seiales de transito, provocando problemas para los

pobladores ya que losconductores circulan de una manera incorrecta, exponiédosea
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ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

accidentesellos, y a los peatones que cruzan las calles en cualquier lugar, por esta

razonexistevulnerabilidad y riesgo.

Las sefiales viales debestar conforme al aumentold®lumen del trafico vehicular.
Nuestro paissa en vias de desarrollo, y por erdenecesasique existan formas de
empleo, tal es el caso del turismo que ha ido evolucionando y contribuyendo a la

economia salvadorefijgrovocando la dependencia elge rubo.

La Corporacion Salvadorefia de Turismo (CORSATUR), ha definido al departamento
de Morazan como zonamontafiosacon cauces de agsanaturaés este hecho ha
incentivado a lapoblaciéna visitar estos sitios por sus atracts/que presentanEs de

hacer ntar que todsuturismo estaepartido en sus municipiagie representa.

El municipio de Osicala, departamentde Morazan, cuenta comucho potenail
turistico, por lo cual ha sido considerado como un pueblo degopminado de esta
manera por su culturapstumbres, trajes tipicos, personajes mitoldgicos wntsastivos
turisticos iconoEsta denominaciolo coloca comaniembro de lalenominada Ruta de

Paz, nombradagd por el Ministerio de Trismo.

La calidad de potenciduristico que poseegl municipo de Osicalagenerafuentes de
ingresos por tenersitios ideales para tener encuentros directosla naturaleza, como
por ejemplojasPozadelrio Torola, Cascada el Espadin, Cascada el Cacao, Turicentro

Mundo Acuatico, &io Rocoso las hjas, etc.
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ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
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Debido a todos los atributos que el municipio de Osicala poseaecesario que los

sitios turisticos sean identificadde una manergpida y facil por los turistas;

razon por la que se debe elabaraMapaTuristicodel municipiq para incentivaain

masel turismao

La elaboracion €l MapaTuristicosera undnerramienta de mucha utiid, pues de esta
manera aumentea la influencia de los visitanteg permitiriael aumento de ingresos
economicos parkps comerciantes; ya queuchas familias dependen dstq por sersu
fuentede ingreso principal, cosus negocios de comidas, artesanias, bebidas tipicas,

golosinas etc.
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1.1PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La mayoria de los paises latinoamericanas isqueda del desarroll@stan
organizados inadecuadamente en lo que corresptaleirculacion vialpcasionado
un desarrollo urbano inapropiad@rovocando un ambiente cadtieo sus actividades
urbanasgenerand@roblema serios a sus habitantesmo: contaminacion, Problemas

psicologicosproblemas fisicostc.

En nuestro pais, se deben realizar ordenamientos viales, actualizaciones, en las
muncipalidades, con el propésitque funconen correctamente a las situaciones

existentes

En la actualidd en el municipio de Osicaladepartamento de Mazan, no existe un
ordenamientovial, correspondienteal trarsito vehiculary los puntos de accesale
calles y avenidaglel casco urbanmo cuenta con sus respectivasefalizaciones
horizontalesy verticaks, necesariagara la circulaciébn y evacuacién oportuna del

transito vehicular y peatoh@gver imagenl.0.)
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Imagen 1.0Interseccion sin sefedde transito horizontal ni vertical

Fuente: Grupo de Tesis.

El problema se agizh con el cierre dealles principales los dias domingos, por el
comercio de los habitantes. La inexistencia de un ordemperalite, estacionamietos
vehiculares indebidos, circulacién en cualquier sentido, no ceder derechos de via
l6gicos e t c érae e@ntownsdcuenciayulnerabilidad a sufrir accidentesde

transito.

Las Autoridades Mnicipales estan haciendo énfasis en gestiooa elMinisterio de
Obras Pdublicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo UrbaRW®HKTVDU), y la
Subdireccion de Transito Terrestre de la Polid&cional Civil, parasolucionaresta
situacion massin embargoa la fecha no se han llevado a cabo acciones concretas que

contrarregtn la problemaética.

El estudio prelimimar realizado en ahunicipio de Osicalagepartamento de Morazan,

demuestra quees necesariola realizacion deuna propuesta que facilite a a
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municipalidad llevar a cabo urdebidaestructuracion viglacorde a las leyes regidas
por el Ministerio de Obras Pdublicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano

(MOPTVDU), Subdireccién ddransito Terrestre de la Policia Nacional Civil

El crecimientade la poblaciérdel municipiode Osicalasegunla Direccion General de
Estadisticas y CensoBIGESTIC), para el afio 200imedida por la tasa de crecimiento

es de:1.8 Como se muestra en laktla 10; por lo tantoesto demuestra quies
habitantes estan aumentando, razon por la cual se deben realizar las acciones necesarias
para garantizala seguridadvial, al transitar Es necesaritomar accioneadecuads, a

medida aumental nimerode pesona, asicomotamkbén crece el trafico vehicular,

para poder garantizaina buena seguridad y trambdad en el interior y puntos de
accesos del municipjgor lo que se pretende elaborar ymapuestade ord@amiento

vial.A continuacionse presentalproyeccion del crecimiento poblacional del municipio

de Osicala.
Tabla 1.0Tasa de CrecimientodBlacional

Poblacion Tasa de crecimientc Distribucion por

Afo (miles) anual (%) area (%)
Urbana Rural Urbana Rural Urbana Rural
1995 3216.5| 2452.1 2.6 1.3 56.7 43.3
2000 3665.7| 2610.3 2.3 1.2 58.4 41.6
2005 4108.7| 2766.2 2 0.9 59.8 40.2
2010 4541.3| 2899.4 1.8 0.7 61 39
2015 4971.3| 3006.2 1.8 0.6 62.3 37.7
2020 5439.4| 3094.3 1.6 0.5 63.7 36.3
2025 5894.5| 3167.9 65 35

Fuente: Direccion General de Estadisticas y Cen8&ESTIC) 2007 pag. 84
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El turismo en El Salvadpra lo largo de muchos afolsa aumentadp generando
ingresos ecadmicos a susmunicipios y permitiendo mantener estab muchas
economias familiaregor lo tanto el turismo permitira mejoras de las condiciones de

vidade los habitantes.

El Departamento de Morazambicado en el @ente del paispormuchos afios hads
considerado como unde los principales destinos turisticos nacionales, por poseer
mucho potencial turistico natural, sirviendomo el polo del desarrolly, permtiendo
gue muchas familiasdel interior de la zona oriental, puedan desarrollarse

comercalmenteen este rubro

El municipio de Gsicala, departamento déorazan cuenta corlugares turisticos muy
atractives; pero existen dificultades pa encontrar su ubicacioprovocando que los
turistas se sientan iGmodos, por no saber como obtener una adecuadapara la
ubicecion de estos sitios turisticos. Debido a lo anteserconsidera oportunola
Elaboracion de Mapa Turistico del Municipio de Osicala departamento de
Morazan, que permitebrindar el correcto uso de vias, idetition y localzacion de
los sitios turisticos asi comarterias e inmuebles. Dicha propuestahara de forma
adecuada y lonas adaptable posible a las @egidades del turistde lamunicipalidad y

de las Entidades iibernamentalemvolucradas
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OBJETIVOS

1.20BJETIVO GENERAL

V Desarollar unaPropuestale ordenamiento vial y elaboraciérde mapa turistico
dela zonaurbana delMunicipio de Osicala,departamento de Morazan.

1.30BJETIVOS ESPECIFICOS

V Proponer informacién necesaria sobre sefializaciéstudios de transito
vehiculary leyes que lasigen, tales comode laLey De Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, Reglamento e Ingenieria de Transito.

V Determinar Rutas de Circulacion del r@nsporte Interdepartamental para
generar ordenamiento vial en la zonaana del municipiode Osicala
departamento de Morazan.

V Definir sefializaciones verticales y horizontales que contribuyan a un municipio
ordenado.

V Establecer Oferta Uristica del municipiale Gsicalg donde se puede disfrutar
de la recreadbn y conocer suhicacién

V Elaborarel Mapa del municipiode Osicala, departamento de Morazgoe
contenga sus sitios turisticos, para poder acceder a ellos de una forma facil.

V Determinar estado actual del sistema vial existente.

V Determinar puntos de congestionamientoiciar.

V Identificar rutas de circulacién de transporte vehicular.

UNIVERSIDAD DE EISALVADOR Pagined



AnPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

1.4 JUSTIFICACION

Debido a la falta de d@encion a la problemética vial, que enfrenta el municipio de
Osicalg departamento de Morazam se ha dado una solucién integal al problema,;
por lo quela administracionactual de la alcaldia municipgi su Conejo Municipalde Osicala

buscade manerainmediata corregir esta situacion

Nuestrainvestigacibn pretende colaborar con la comunidad, a travésde la realizacion

de unapropuestade Ordenamiato Vial, que contenga entre otras cosas, las sefiales
horizantales y verticalede las redes viales urbangsge seamdecuadas a la comunidad,

y quecontribuyanal desarrollointegral del municipioEn la zona urbana de Osicala
existe influencia de buses interdepartamentales, hechoque provocague las calles
alrededor del Parque Municipal, siempre pasencongegionadas ya queel excesode
autobuses se mantienen estacionaders lugares indebidog.al omo semuestra la

imagen2.0.

Imagen 2.0 Interseccih de la 12 AV. Sin sefalizacidmorizontal tampoco vertical

provocando asi estacionamientos indebidos.

Fuente: Grupo de Tesis.
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Los busesinterdepartamentales, con recorridos de los municipios deQOsicala Torola,
San Fernando, Perquin, Villa el Rosaro, Joateca, San Isidro, del departamento de
Morazan,haciael departamento deanMiguel, y viceversagentran a la calle principal
del areaurbana de municipio de Osicalagumpliendo esta,con la funcién de terminal

de buses los buses deben respetar tecisiones deVice Ministeriode Transporte
(VMT) y la Ley de Transporte Terrestrelransito y Seguridad Vial y su
ReglamentoEl tiempo de estadia debe feminutos para hacer su parada, segun lo
establecido en los acuerdos, de derechos de lineas dg lagseditados por el Vice
Ministerio de TransportéVMT) pero estosio obedecen y se tardan mas del tiempo

establecid por la institucion peiente, provocando la disminucion de carriles

En la zona urbana del municipie Csicalg departamentale Momzan,han existido
accidentes de transitoegistrados en laelegacion policial de San Francisco Gatera
donde las causas principales stm;inexistencia de sefiales de detencitigatoria

Afalt oo, y | a peataneasio pasos deccebea. d e pasos

Al existir vulnerabilidad vial, existeun riesgoinminente que ocurran accidentes,y en el
peor de los casos pérdidas humanas. Nuestrotrabajo consiste erproporcionar una
herramienta, que ayude garantizar el flujo de transito vial, sin poner en riesgola
integridad fisica de ningun habitante. El trabajo contribuira al desarollo de ese
municipio, asi mismode cada uno de s habitantes ademagsde mgorar el anbiente

social.
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El turismo en nuestrpais,promete ingresos las familias salvadorefias, ebferno,a
travésdel Ministerio de Turismo (MITUR), impulsa esto rub. Enel departamento de
Morazén,se ubica la denomina R udt ea Pla cual fue creadeomo tal en 1998, afio
en que la Corporacion Salvadorefia de Turismo (aun no creado el Minist@nigisimo
MITUR) disefié circuitos turisticos a nivel nacionafue originalmente la nombra
como: Ruta de la Paz, y estaba integrada por 5 municipios de ladoria y 4
municipios de la zona Swd departamento d&lorazan Ahora el nombre oficial es
fRuta de Paa . ctuAlmentese consideran integrantes de la Ruta de Raos los
municipios dédepartamento d&lorazan, pues el Ministerio de Turisn(@IITUR) lo
ha tomadoasi en el marco del impulso de la estrategia Pueblos Vivossque
implementa a nivel acional para incrementagl turismo interno y externo a la

ampliacion de la oferta turistica

En el Municipio de Osicala existen lugares turisticos los cuales caneade
identificacion provocandaonflictos para los turistay, prolongandcel tiempodeviaje,

hastallegar hacer tediso la busqueda de dichos sifipsr esto se preteacklaborar un
Mapa Turistico que facilite el acceso a todos los atractivodstioos, de dicho

municipio.

La Ruta de Paz destaca como fortaleza el gran potencial deuazainatural y
sociocultural, asi como su poblacidbn mayoritariamente joven y con buen interés en el

turismo como actividad productiva; siendo ambos recursos turisticos de gran valor. Pero
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a la vez se observan grandes debilidades en infraestsjctarmdivas y organizacion,

y la mayor debilidad en el entorno econémico.

La realidad muestra que la actividad turistica a nivel de los 5 circuitos de la Ruta de Paz
adolece del apoyo decidido de las autoridades mutesipeon escasas excepciorass;
relaciona las autoridadede turismo del gobierno centrdds actores locales perciben
poca atencion al departamento y débil con el trabajotrhs carters ministerialesEn

la tabla 20 se muestran los circuitos miembros de la Ruta de Paz.

Tabla 2.0Circuitosde la Ruta de Paz.

Nimero v nombre del Slogan Municipios que lo integran
Circuito

Circuito # 33 "Cuna de Tradiciones Arambala-Perquin-San

Historia v Naturaleza Viva @ Lencas" Fernando- Torola

Circuito # 54 "Tu Corazon se conmueve | El Rosario- Joateca-

Entre Historias, Rios v v el Agua te Conquista” Jocoaitique-Meanguera

Vaguadas

Circuito # 55 "Cultura y Naturaleza,un  Chilanga-  Delicias de

Pueblos Magicos del encanto a f gusto” Concepcién-  Gualococti-

Cacahuatique Osicala- San Isidro San
Simon- Yoloaiquin

Circuito # 56 "Arte, encanto y sabor” Guatajiagua - San Carlos -

Raices Lencas S5an Francisco Gotera
Sensembra- Yamabal-

Circuito # 57 Cacaopera- Corinto-

Huellas de Oro y Divisadero-Jocoro-

Esperanza, Lolotiquille- Sociedad-

Fuente: Circuitos miembros de la Ruta de P41 paginal8.

La propuesta del Mapaufisticg esta encaminada al fortalecimiento de los atrasti
turisticos por lo cual contribuya desarrollontegral,que beneficie a lpoblacionlocal,

en todos los aspectan especial los aspectos sociales econdmicaiyrales
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1.5 ALCANCES Y LIMITANTES

1.51 ALCANCES

\Y,

La Propuesta consistira unicamente en el Ordenamienta¥i& zona urbana

del municipiode Osicala departamento de Moraz

El estudio proporcionara la suficiente informacion preliminar para orientar y
dirigir Planes Técnicos posteriores contribuyendo asi a la Planificacion de
Programas de Ordenamiento Vehicular Urbano.

La Propuesta de Solucion glanteara para ser ejectdiéea mediano plazo.

Se analizaran los factores que intervienen en el funcionamiento actual del
Sistema Vial Urbano, yaea en forma directa o indirecta.

Se involucrardn en el estudio a las instituciones pertindates como el
Ministerio de Obras PuUbks, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano
(MOPTVDU), AlcaldiaMunicipal de Osicalay a la comunidad misma.

La Popuesta de Ordenamiento Viatluye nomenclatur&orizontaldel casco
urbano

Se elaborara un Mapa de SitiosuriBticos Unicamenteaprobads por la
Corporacién Salvadorefia de Turisn@ORSATUR como centros turisticode

la zona urbang ruraldel municipio de Osicala.

El mapaturistico contendré la caracterizacion turistica, de cada sitio.
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15.2LIMITANTES

Vv

Los estudios de mantenimiento gnservacion fisica de la Red Vial no se
incluiran en la Propuesta Metodoldgica en ejecucion.

El estudio no involucrara aspectos de disefio detallado de infraestructura fisica
tales como: Obras de Arte, Aplicacion de calles, etc.; ya que la evaluacién de
esbs, necesita otro tipo de analisis especifico.

La Propuesta de Ordenamiento Vial no incluird la elaboracion del presupuesto
de la misma.

Los sitios turisticosio aprobados poa Corporacion Salvadorefia de Turismo
(CORSATUR no seran tomados para la eladmén del mapa.

La propuesta de nomenclatura urbana no incluye el orden de la numeracion de

las viviendas.
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1.6 METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Para larealizacion delTrabajo de Graduaciéon se desarrollara un planteamiento
metodoldgico, con el fiMe obtener una vision clara, precisa, ordenada y general del
problema; cuya finalidad es integrar dicha problemética sin dejar de lado los aspectos
gue intevienen en el mismo, tratando de la mejor forma, abordamdo secuencia
l6gica que conlleve a la tncién de resultados finales satisfactorios. En general, la

metodologia a seqguir sera:

Se tendrd reuniones preliminareson coordinadoresiel proyectq es decircon el

asesor \os jurados para estar en sintonia con los diversos factores a tomar em cuent
para poder ejecutar dmanera la correcta @tabajo de graduaciorEn la fase de
levantamiento de informacioen el sitio {n situ), o recoleccidon de informacion
adecuada y recomendalaien relacion aa investigacion, se pretende obtener todos los
dabs necesarios del sitio de estudio, datos estadisticos, informacion sobre la poblacion,
etc. Todos estos con el fin que se pueda llevar a cabo la investigacion de manera

precisa, claro u ordenada, para obtener asi los resultados esperados.

Se realizardn afos vehiculares para conocer la demanda vehicular que existe en el
Municipio de Osicala yasipoder comparar la oferta que ofrecen las callasenidas
con la demanda vehicular que existe en dicho lugasi poder proponer soluciones

viales aceptablgsara poder apaciguar dicha problematica.
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Leyes yReglamentogjue amparen para la realizaciéon del ordenamiesiaib serande

vital importancia, ya que sin estosp se puede realizar ninguna accién queesieé
contempladp tambiénla Ingenieria de TransitservirdA como base para ejecutar de
manera correcta EI Ordenamiento Vial en el Mymdc de Osicala, por lo que se
encuentrarestipulade todos aquellos parametros a tomar en cuenta para la perfecta
ejecucion del mismd.a propuesta de ordenamiento vialrealizar4 con la asesoria de

Viceministerio @& Transporte (VMT) SaNliguel, elasesor de tesislosjurados

En el area de turismae conocera la oferta y demantlaistica con ayuda dela
Corporacion Salvadorefia de Turisf@ORSATUR) atraves de su pgrama(i Ami g o s
del T)u ubicaglda endmunicipio de Jodbque, departamento de Morazan y asi
como también conapoyo al Comité Turistico del Municipio de Osicala del
departamento dklorazan ademas de las visitas constantdgsacentroguristicos.Por
medio del"GPS” (sistema americano de navegacion y localizacién mediante satélites)
se podré&georefenciarcoordenadas de ubicacionpbtenerla coordenada de los sitios
turisticos, para poder ubicarlas ehMapa y posteriormente utilizando el ffovare;
AUTOCAD CIVIL 3D (herramientade disefio y calculo muy util en el desarrollo de
disefio de sitip diseflo urbanistico, carreteras, movimiento de tierras, calculo
topografico, eplanteo de informacion, etc3de describiranaquellos datos relevantes
sdbre cada sitiduristico, la distancia aproximada ytelmpode viaje aproximado para

poder facilitar aturistaa ingresar a dichos atractivos turisticos
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Finalmente se hararasrespectivas conclusiones y recomendacipgae se realizaran

al final deltrabajo, para poder analizar los resultados obtenidizegtaformaconcluir

de manera clara y precjstodos aquellos aspectos relevantes que influyeron para
obtener el fruto de la investigacion, y asi proponer las recomendaciones para

investigacioneposteriores.
Particularmente, el formato de la investigacion sera el siguiente:

El Trabajo de Graduacién sera dividido en Seis Capitulos, cada capitulo tiene su propio

método de ejecucion para llevar a cabo su objetivo. El contenido de cada capitulo sera:
CAPITULO I. ASPECTOS GENERALES.

Consiste en el planteamiento del problema a través de un andlisis conceptual y de
campo que delimite su origen yontenido. En esta etapa se planteara el problema,
justificando al mismo para evaluar la necesidad del estadiemas se obtendran los

objetivos generales y especificos, en unién con los alcances y limitaciones del mismo.

CAPITULO II. INFORMACION GENERAL PARA EL DESARROLLO DEL

PROYECTO.

En esta parte se realizava recorrido al sector en estudio (area urbarrargl del
municipio de Osicala), para conocer su situacion actuedogr énfasis al problema a
aliviar y solucionar. Luego se presentara la informacién recopilada de forma elaborada
y resumida, enfatizando los aspectos mas importantes. La informaciorniastra

bibliografica como de campo y su formato serd el de una Memoria Informativa,
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tratando de incorporar plangssquemas que reflejen y expliquen en mejor fartaia

y precisaa investigacion.

CAPITULO IIl . DIAGNOSTICO Y ANALISIS DE LA SITUACION AC TUAL
DEL TRAFICO VEHICULAR DEL MUNICIPIO DE OSICALA ,
DEPARTAMENTO DE MORAZAN .

En este capitulo se estudiaran y razonaran los datos obtenidos anteriormente, destacando
y diagnosticando los posibles problemas, carencias y conflictos que afectan a la ciudad
0 a su funcionamiento, buscando su origen y clasificAndolos segun su importancia o

frecuencia.

CAPITULO IV . PROPUESTA DE ORDENAMIENTO VIAL DEL MUNICIPIO
DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

En este capitulo se presentara la Propuesta de Solucion panalalpiablematica y
mejorar el funcionamiento del $sna Vial Urbano,del municipio de Osicala
departamento de Morazaise propondran las estrategias adecuadas que ayuden a
realizar de una manera viable y factible, la Propuesta de Solucién planteadadzara

uno de los aspectos que afectan el Sistema Vial Urbano.

CAPITULO V P ROPUESTA DE MAPA TURISTICO DEL MUNICIPIO DE
OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

En este capitulo se realizara un estudiare& urbana yural del municipio de Osicala
departamento delorazan,para conocelos distintos centros turisticos registrados segun
la Corporacién Salvadorefia de Turisn@ORSATUR y de esta manereonocer ss

estadosactuaeés Por lo tanto, se presentara la informacion recopilagla un mapa
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georreferenciadade forma clara y precisalLa informacionrecolectadasera tanto

bibliografica como de campo

CAPITULO V |. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

Las respectivas conclusiones y las posiblemmendaciones generales que ddean
pauta a un mejoramiento vial urbane, gresentan en esta seccgiéembién sobrda
realizacion del mapa turisticBinalmente se incluiran en los anexos: mapas, diagramas,
fotografias, tablas estadisticas y todo dato imprescindible y necesaai la ejecucion

del estudio.
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2.1MARCO HISTORICO.

2.1.1 DATOS GENERALES DE OSICALA.

Osicala, Municipio del distrito del departamento de San Miguel desde el 12 de junio de
1,824 hasta el 14 de Julio de 1,875. Y Otorgado el titulo de villa el 10 de marzo de
1,874 por parte del presiate el mariscal Santiago Gonzéalez y el poder legislativo, la
joven villa fue honrada con la jerarquia de cabecera departamental, cuando el 14 de
Julio de 1,875 durante la administracion del mismo mariscal el poder legislativo creo el
Departamento de Goterbas autoridades departamentales sin embargo nunca
funcionaron en esta poblacion si no en Gotera, que fue declarada cabecera oficial por
ley el 8 de febrero de 1,877. La municipalidad y vecindario de la villa de Osicala,
solicitaron al presidente de la Rélica Doctor Rafael Zaldivar, La autorizacion
correspondiente, de acuerdo al articulo 910 de los cédigos administrativos, para mudar
esa poblaci-n al paraje denominado AEIlI Ter
condiciones 6ptimas para sede de Qajdales como las de salubridad y abundancia de
agua potable de que carecia su antiguo asentamiento. Osicala obtuvo el titulo de ciudad

el 15 de agosto de 1,955.

2.1.2 UBICACION GEOGRAFICA DEL MUNICIPIO DE OSICALA.

Se encuentra situada a 516 msnm, a2l¥Xe. al noroeste de la ciudad de San

Francisco Gotera como lo muestra el plano 1, y a 184 km de la capital. Se encuentra
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ubicado entre las coordenadas geograficas siguientes: 13°48'19.57"LN. (Extremo

septentrional); 88°09'13.63"LWG. (Extremo oriental).

Esta limitado por los siguientes municipios: al Norte, por | municipio de Meanguera y
El Rosario, (Depto. De Morazan); al Este, por los Municipios de Cacaopera, Meanguera
y Delicias de Concepcion, (Depto. de Morazéan); al Sur con Chilanga y al oeste por el
municipio de Gualococti, (Depto. de MorazafVjer Plano 1 Ubicacion Geografica del

Municipio de Osicala Departamento Morazan).
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2.1.3 EVOLUCION HISTORICA DEL MUNICIPIO DE OSICALA.

El Municipio de Osicala en documentos de este afo (1550) figura westéo pcomo
tributario de la jurisdiccion de la Villa de San Miguel de la Frontera. Actualmente San
Miguel. La fundacion de este nucleo humano es muy anteritallegada de los
espafolegn el siglo XVI, en 1740, San Juan Osicala tenia 31 familias tributarias, o sea
alrededor de 155 habitantes, para el afio de 1770 Osicala fue cabecera del extenso
Curato de su mismo nombre, que comglii@ con anexos a: Meanguera, Yoloaiquin,
Jocoaitique, Torola, Perquin, Arambala, Gualocécti, San Simon, Cacahuatique (hoy
Ciudad Barrios), Sesori y Cacaopera. Para ese entonces, la poblacion urbana era de
apenas 30 familias con 150 individuos

En 1786 Ingreso en el Partido de Gotera., 1824 (12 de junio de 1824 al 14 de julio de
1875) Osicala pertenecio al departamento de San Miguel. En 1836 Al pueblo de Osicala

se le otorga el Titulde Cabecera de Distrito por Decreto Legislativo de 17 de marzo.

En 1852 un gran temporal en El Salvador, hace muchos estragos a nivel nacional,

incluyendo el desborde de un cerro de Osicala, en las cercanias de Gualocoti.

Para 1874 (el 10 de marzo) se tergd al pueblo de Osicala el titulo de Villa, en
atencion al numero de sus habitantes y al desarrollo de su agricultura. La joven Villa fue
honrada con la jerarquia de Cabecera Departamental cuando el Poder Legislativo creo el
departamento de Gotera. (Maan) Siendo Presidente de la Republica el Mariscal

Santiago Gonzélez.
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En el afio de 1875 (el 14 de julio) Osicala es honrada con la jerarquia de Cabecera
Departamental. Como la Cabecera nunca funciond en Gotera, esta ultima (Gotera) fue
declarada Cabecedz| Departamento por Ley Oficial del 8 de febrero de 1877 y en este
mismo afo el 21 de septiembre, Se autoriza por Acuerdo Ejecutivo el traslado o
mudanza de la antigua poblacién a su nuevo sitio conocido por "El Terrero" donde hoy
se asienta, por Decreteegislativo del presidente Rafael Zaldivar y el Secretaeo d
Estado Sr. José Ciriaco Lépeara 1897 Por Decreto Legislativo del 22 de marzo, se
desmembran de Osicala, de Cacaopera y de Yoloaiquin, varios Cantones para construir
asi el Municipio de Delias de Concepcion, que también vino a incorporarse al Distrito
de Osicala. Y en el afio de 1955 (15 de agosto) La antigua villa de Osicala obtuvo el
titulo de Ciudad por Decreto Legislativo durante la administracion del TeiGentael

Oscar Osorio.

2.1.4ESTRUCTURA POLITICO - ADMINISTRATIVA

Para su administracién, el municipio posee una extension territorda.05 K

Compuesta por el 46.79 kren el area rural y 0.26 k7en el area urbana.

2.1.5 DIVISION TERRITORIAL PARA LA ZONA URBANA

En la actualidd el area urbana esta constituida por los barrios: San Rafael, El Centro y
El Calvario.(Ver Plano 2Division Territorial para la Zona Urbana Municipio de

Osicala, departamento Morazén).

1/ Propuesta Metodoldgica para Impulsar La Participacién Ciudadiana Municipio De Osicala, Morazan:
Estudio Comparativo Osicala y Meanguera, Morazan. 2011, Patprge, Pompilio Herndndez Diaz.
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2.1.6 DIVISION TERRITORIAL PARA LA ZONA RURAL.

El Municipio de Osicala departamento Morazan cuenta con la siguienigéniv

territorial tal como lo muestra la tabla 3 que se presenta a continuacion:

Tabla 3.0Cantones y Caserios del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Municipio de Osicala
Canton Caserio
Llano alegre
Cerro El Collol Los Ramirez
Los Martinez

EL Jobo

la Loma
Agua Zarca El Tablon.
Las Huertas
Pueblo Viejo
El Charamo
La Montafita Las Pefas
Hoja de Sal

El Limén
El Corozo

Huilihuiste

Fuente: Monografia del Municipio de Osicala,2006, pag.18.

En el siguiente plano se muestrailacacion de los diferentes cantones y caserios del
Municipio de Osicala departamento Moraz@rer Plano 3Monografia del Municipio

de Osicala, departamento Morazan).
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2.1.7 COSTUMBRES Y TRADICIONES.

El municipio de Osicala departamento Morazan cueatacostumbres y tradiciones

bien definidas, dentro de las cuales podemos mencionar las siguientes:

1) FEiestas PatronalesEn la comunidad se celebr&ns principales festividades se

desarrollan por durante casi una semana antes del dia principal. Lassbestas

2: la primera se celebra el 2 de febrero, Dia de la Virgen de Candelaria y la
segunda el 24 de junio, Dia de San Juan Bautista. En ambas festividades, desfila
el "Correo" en el cual, el Comité de Festejos disfraza a muchachos y adultos
para darle maeealce y colorido a la distribucién del Programa de las fiestas, el
cual contiene toda la informacion referente a las actividades diversas a
desarrollarse durante dichas fiestas. Van jugueteando por las calles principales,
con musica y cohetes. Musica eltogoarlantes con el patrocinio de algunas
empresas, Casas Comerciales y la colaboracion de algunas emisoras de Radio o
Television. Durante todos los dias de esa semana, incluyendo el dia mayor, se
desarrollan actividades comerciales, mercados al aie liler frutas, legumbres

y productos cosechados de la regiébn También tiangues y ferias de la jarcia, como
sin faltar encuentros deportivos, entre locales y visitantes.

2) Actividades ReligiosasEn el municipio se cuenta con diferentelgiones, las

cuales sgun sus doctrinas realizan diferentes actividades como: Misas, cultos,

vigilias, bautizos, bodas, entre otras.
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3) Semana Santalna de las fiestas religiosas mas importantessqueelebran es:

la celebracién de la semana santa, donde se puede aprecaritel edigioso

de todos los habitantes del municipio, asi como también de muchas personas que
llegan procedentes de otras ciudades de nuestro pais, a participar de sus actos. El
mas importante acto de esta fecha, lo constituye la procesion del Viaelcis

Santo Entierro que se realiza el dia viernes santo.

2.2 MARCO NORMATIVO.

A continuacion, se describe el marco normativo desde el punto de vista Legal y
Municipal en dos &reas estratégicas para el ordenamiento de la zona urbana: la gestion

municipal ylos servicios publicos.

En la parte legal se examinan las principales leyes, reglamentos y ordenanzas para
evaluar su aporte sobre el ordenamiento urbano del municipio de Osicala, departamento
Morazan. Se consideraran, ademas, los proyectos de ley gnéntem impacto en el

desarrollo urbano si son aprobados.

A nivel institucional se describe el papel y funcionamiento de las instituciones locales,
regionales y nacionales que intervienen en el desarrollo urbano del municipio de
Osicala, departamento de kaan. No se pretende considerar a todas las instituciones
con presencia en este municipio sino solamente aquellas que participan mas activamente
en el mejoramiento de la organizacidon municipal y de la calidad de vida de los

habitantes.
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2.2.1 AMBITO LEGAL.

2.2.1.1 LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD

VIAL Y SU REGLAMENTO.

(Decreto 477 del 26 de octubre de 1995 y Decreto 61 del 10. de julio de 1996

respectivamente)

El objeto de la Ley es de establecer el marco legal salrel():

1 Elrégimenadministrativo de transporte, transito y seguridad vial.
1 Eltransporte terrestre, salvo el ferroviario.
1 El Registro Publico de vehiculos automotores de todo tipo y clase.
1 Transito y la circulacion.
1 Laseguridad vial.
1 Estacionamientos, terminales de seovimblectivo, de carga y su acceso publico.
1 La proteccién al medio ambiente.
1 Segurosy fianzas.
1 Todo lo referente a transporte terrestre, transito y seguridad vial.
El articulo 3, es practicamente la columna vertebral de la Ley y por tener una

importancia apital, se mencionan todos sus elementos que esencialmente son:
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1 Las normas de transporte y de la circulacion de los vehiculos, la seguridad vial
para los peatones y los semovientes en las vias terrestres, con sus derechos y
obligaciones de los usuarios.

71 La autorizacion y establecimiento de rutas, concesion de lineas de transporte,
frecuencia y rapidez de la circulacion vehicular del servicio colectivo.

1 La sefalizacion de las vias publicas.

1 Las infracciones por incumplimiento a la Ley y al Reglamento.

1 Transprte de adultos, escolar y de discapacitados.

1 Transporte terrestre de mercaderias, materiales peligrosos o no y perecederas,
maquinaria.

1 Regular las actividades econémicas, de infraestructura y sociales con incidencia
directa en la seguridad vial, comoléadés de mantenimiento y reparacion de
vehiculos.

La autoridad competente es el Viceministerio de Transporte, ente rector, coordinador y
normativo de las politicas de transporte. (Art. 4 de la Ley). Para ello es dotado de la
Direccién General de Transporterrestre y de la Direccion General de Transito, quien

a su vez cuentan ambas Direcciones con el apoyo del personal técnico y administrativo,
de las Divisiones de Transito Terrestre y Medio Ambiente de la Policia Nacional Civil.
También se cuenta con lanldad de Ingenieria de Transito (Articulos 5, 8 y 9 de la
Ley), de Transporte para el régimen de circulacién, paradas, estacionamientos de vias

urbanas y rurales. Esta disposicion pudiera tener ciertos problemas con los Municipios,
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si existiese un plan déesarrollo local. En muchos paises, son los Municipios los que
tienen el control del transporte colectivo de pasajeros, no como nuestro pais que no se

toman medidas necesarias para el control de estos.

2.2.2 GESTION MUNICIPAL.

Se presenta el CAdigo Munieip su objetivo y atribuciones que se sefialan a

continuacion:

2.2.2.1 CODIGO MUNICIPAL.

(Decreto 274 del 31 de enero de 1986 y sus reformas).

El objetivo primordial del Coédigo Municipal es desarrollar los principios
constitucionales referentes a la orgacivn, funcionamiento y ejercicio de las

facultades autonomas de los municipios.

Las atribuciones se sefialan en el articulo 4, en su Titulo Ill, por medio del cual se les
otorgan un numero de facultades enumeradas de la 1 a la 28, siendo esta Ultima de
caracter general afirmando que también las que sean propias de la vida local y las que le

atribuyan otras leyes.

Entre las principales atribuciones se pueden enumerar:

o0 La elaboracién, aprobacién y ejecucién de planes de desarrollo urbanos y rurales

de la locdéidad.
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(0]

La supervision de precios, pesas, medidas y calidades.

El desarrollo y control de la nomenclatura y ornato publico.

la promocién y desarrollo de programas de salud y saneamiento ambiental,
prevencion y combate de enfermedades.

La cultura, educaciérdeporte, recreacion, etc.

La regulacion de espectaculos publicos y de la publicidad comercial.

Impulso al turismo interno y externo.

La participacion ciudadana en los problemas locales.

La promocion del desarrollo industrial, comercial, agricola, artégaseavicios.

La regulacion del transporte local y el funcionamiento de sus terminales.

La regulacion del funcionamiento de los negocios.

El Registro Civil.

La prestacion del servicio de aseo, barrido de calles, recoleccion y disposicion
final de la basia.

La planificacidn, ejecuciéon y mantenimiento de toda obra publica, necesaria al
municipio.

La promocion y financiamiento de programas de vivienda o renovacion urbana.

Es importante sefialar la participacion ciudadana, por medio de cabildos abiertos que

deben celebrarse cada tres meses para informar sobre la gestion municipal y también

con el objeto de escuchar la opinidn publica a efecto de oir sus sugerencias sobre

determinados puntos de interés comunal.
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El Cbédigo Municipal dispone que los municipios paedasociarse para defender sus
intereses, para sefialar la calidad de servicios que se les presta; los municipios también
pueden, solos o unidos, encomendar a una entidad descentralizada, con 6 sin autonomia,
la realizacion de determinados fines. Obligas dutoridades nacionales, regionales y
departamentales a divulgar los planes o las obras que los municipios pretendan efectuar,

a fin de evitar la duplicidad de trabajos.

En cuanto a | a organizaci-n y gobi arldmo, el
estara ejercido por un Concejo integrado por un alcalde, un Sindico y un namero de
Regidores o concejales. Este nimero de Regidores esta en proporcion al nimero de
habitantes, estableciendo que para una municipalidad de menos de diez mil habitantes
halr4 dos Regidores. En cambio, para una municipalidad de méas de cien mil habitantes

habra diez concejales o Regidores.

2.3 MARCO INSTITUCIONAL.

Los principales actores a nivel de la gestion municipal son las alcaldias, cuyas acciones
tienen un impacto direatsobre la calidad de vida de los habitantes y el desarrollo de las
empresas e instituciones. A continuacién, se presenta la caracterizacion y estructura
organizativa de la Alcaldia de Osicala. Por otra parte, se identifican las instituciones que
intervieren en el desarrollo municipal a través del apoyo a las alcaldias en el
cumplimiento de su mandato, lo que perfila la gestion municipal como un espectro

multi-institucional. Estas instituciones son la Corporacion de Municipalidades de la
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Republica de ElI Saehdor (COMURES), el Instituto Salvadorefio de Desarrollo

Municipal (ISDEM) y los Consejos Departamentales de Alcaldes (CDA), alcaldia.

2.3.1 CONSEJO DEPARTAMENTAL DE ALCALDES (CDA).

El Consejo Departamental de Alcaldes es un gremio formado por todosdlkesalde
un mismo departamento que permite el intercambio de informacion y la colaboracion
para la provision de servicios. Hay dos departamentos que cuentan con oficina propia,

Usulutan y Sonsonate, los cuales son considerados departamentos pilotos.

El CDA ha surgido para realizar gestiones que dificilmente podrian hacerse de manera
individual; el CDA actualmente promueve un sistema de informacién local con el que
se pretende tener una red informética para el manejo de toda la informacion de los
municipios. Asimismo, la CDA promueve la administracién tributaria municipal y la
realizacion de capacitaciones referente a diferentes temas como la legislacién municipal
y la organizacion comunal. A continuacion, se presentan los objetivos actuales del

CDA:

o Lograr & desarrollo econdmico social y cultural de los municipios del
departamento a través de acciones conjuntas de coordinacion y gestion con las
instituciones involucradas en el proceso.

o Facilitar el fortalecimiento institucional de las Alcaldias para foréalda
autonomia municipal.

o Promover proyectos comunes de caracter departamental.
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o Elaborar y proponer anteproyectos de leyes.

o Impulsar y promover la organizacién comunal.

o Celebrar convenios cooperativos para ejecucion de obras.
El CDA trata de fortalecer omecanismos de interrelacion y comunicacion entre las
alcaldias y los participantes dendel Departamento de Moraz§particularmente las
ONGO s . Trabaja en conjunto con | SDEM, COM
instituciones como UNICEF y SACDEL (Sasha de Asesoria y Capacitacion para el

Desarrollo Local) para apoyar proyectos especificos.

2.3.2 CORPORACION DE COMUNIDADES DE LA REPUBLICA DE EL

SALVADOR (COMURES).

COMURES fue creado en 1941 como un organo representativo de las municipalidades,
aungque 8 papel mas activo comenz6 a partir de 1991. Consiste en una entidad de
utilidad publica que pertenece a la comunidad de municipalidades. Los 262 alcaldes se
reunen una vez al afio para discutir y definir las orientaciones de la institucion. Durante

el afio,

COMURES coordina de manera perioddica su trabajo con los Consejos Departamentales

de Al cal des (CDA) COMURES promueve y de
competencia municipal, los intereses y necesidades municipales para la modernizacion

del Estado y la desatralizacion. COMURES cuenta con tres areas de trabajo: gremial,

politico y legal.
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En el area gremial coordina el trabajo conjunto con las municipalidades; desde esta area
se gestiona el fortalecimiento de la parte administrativa de las alcaldias yest ian
capital humano, tanto con fondos nacional e
agencias de cooperacion.

COMURES también tiene estrecha relacion con el Viceministerio de Vivienda y
Desarrollo Urbano (VMVDU) y el Ministerio de Obras Publigis manera conjunta

con los concejos municipales en proyectos de urbanizacion, reglamentos de urbanismo y
construccion. El area gremial también juega el papel de enlace entre las agencias
cooperantes y el Gobierno Central.

El area politica promueve y consla el proceso de reformas que tienden a la
descentralizacion econémica y administrativa de las municipalidades como parte del
fortalecimiento de la modernizacion del Estado, haciendo énfasis en la autonomia de las
municipalidades. Esta area también camada politica de la corporacion, los congresos
nacionales de alcaldes; asimismo, hace hincapié en el fortalecimiento financiero de los

gobiernos locales y las transferencias hacia las municipalidades.

El area legal elabora anteproyectos de leyes y gassiomprobacion para facilitar a las
municipalidades un marco juridico adecuado para el desarrollo de su autonomia y la
mejora de su administracion. De esta forma, es la encargada del asesoramiento en
materia de ordenanzas y competencias del Codigo Mahicgsesora en todo lo
referente a asuntos legales y negociaciones politicas tendientes a la modernizacion del

Estado.
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En la medida que las municipalidades lo demanden, COMURES trabaja en proyectos de

descentralizacion del servicio de agua potable.

2.3.3 INSTITUTO SALVADORENO DE DESARROLLO MUNICIPAL (ISDEM).

ISDEM surge como una iniciativa desde el Gobierno Central y su responsabilidad es la
de apoyar y fortalecer el aparato administrativo, la capacitacion, asesoria técnica y
financiera de las municipalidad. ISDEM mantiene una estrecha relaciébn con

COMURES.

ISDEM del total de sus fondos otorga a las alcaldias el 80% para infraestructura y el
20% para administracion, lo que forma parte de sus transferencias para el desarrollo
econdémico y social. ISDEM coaréh sus actividades con las alcaldias y COMURES,
ademas participa en los cabildos abiertos que se realizan en las municipalidades para
conocer las necesidades y decidir sobre su priorizacion. Posteriormente, éstas son
trasladadas como proyectos a la Secfetde Reconstruccion Nacional (SRN), la que

financia estas iniciativas locales.

El ISDEM entrega subsidios al municipio para inversiones pequeias tales como
construccion de carreteras rurales, terrenos para cementerios, asesoria técnica en

administraciortributaria municipal y asistencia juridica.

ISDEM cuenta con el apoyo de GTZ (Agencia Alemana de Cooperacion), la cual brinda

apoyo técnico, tecnolégico y de equipo; obtiene también apoyo de AID, que
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proporciona asistencia para capacitacion, asesoriegditos productivos y asesoria en

general.

2.3.4 ALCALDIA MUNICIPAL DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE

MORAZAN.

El gobierno local de la ciudad del Municipio de Osicala esta dirigido por un Concejo
Municipal que tiene caracter deliberante y normativo. El Concejmidipal estd
integrado por el alcalde, un Sindico y cuatro concejales 6 Regidores, los cuales son

elegidos mediante votacion popular para un periodo de tres afios, pudiendo ser reelectos.

El Concejo Municipal desarrolla una funcion primaria de planificgcié cual incluye
la elaboracion de los planes y programas de desarrollo econémico y social de la
municipalidad y la prestacion de aquellos servicios publicos basicos que satisfagan las
necesidades primarias de la comunidad. Cuentan con la potestad ete epatlr
ordenanzas, reglamentos y acuerdos para normar el gobierno y la administracion
municipal. Las comisiones municipales asesoran al Concejo Municipal en la ejecucién

de sus diversas funciones.

2.3.4.1 MISION.

Promover participativamente el desamdiiumano integral sostenible y sustentable, sin
discriminacién de grupo econémico, politico, religioso y de género, con equidad social,

en busca del bien comun de todos y todas sus habitantes.
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2.3.4.2 VISION.

Ser un municipio de desarrollo Integral Sodwmiorientado a mejorar la calidad de

vida de todos sus habitantes.

2.3.4.3 ESTRUCTURA DE ORGANIZACION.

La Alcaldia cuenta con una estructura organizacional sencilla, lo cual es derivado en

buena medida de las necesidades del Municipio, en vista déesisiér geografica, de

su volumen poblacional y de sus ingresos. Las responsabilidades administrativas se
distribuyen entre el alcalde y jefes que estan encargados de un sector de actividad
especifica, a quienes se agrega el secretario municipal; laislabdis principales son

los registros municipales, la realizacién de proyectos, el Catastro, la recoleccion de

desechos y el servicio de alumbrado publico, a continuacién se presenta el diagrama de

organizacién del Municipio de Osicala:
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Diagrama 1.00rganigrama de la Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan

CONCEJO
MUNICIPAL
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Tesorens. Cuenta Catastro. UACI Servicios REF Proyeccion U. Medio Mantenimiento Proyectos.
Corriente Municipales social y comunal Ambiente.
| | | | | |
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municipal oublico to de red omamento

Fuente: Alcaldia Municipal & Osicala, departamento Maan.

ey



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

A continuacion, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionanten

CONCEJO MUNICIPAL: Constituye la autoridad maxima del municipio. Esta
integrado por un alcalde, un sindico y un numero de regidores o concejales elegidos
para un periodo de tres afios pudiendo ser reelectos. Es la unidad rectora de las politicas

de gdierno dentro del municipio.

COMISIONES DE MUNICIPALES: EI Concejo Municipal forma comisiones

integradas por los regidores, empleados y representantes de la comunidad.

SINDICATURA MUNICIPAL: Forma parte del Concejo, realiza funciones de
fiscalizacion y de representacion judicial y extrajudicial de la municipalidad.

Corresponsable con el alcalde y los demas regidores, en la administracion del municipio.

SECRETARIA MUNICIPAL: Es la encargada de registrar y socializar la informacion

emanada por el Concejo Maipal.

COMISION MUNICIPAL DE LA CAM: Es la unidadincargada de aplicar la ley en los
casos en que de manera directa se resuelva sobre los derechos de los funcionarios o
empleados, con excepcion de la aplicacion del régimen disciplinario referente a

despiabs; garantizando la legalidad y transparencia de los procedimientos.

COMITE DE SEGURIDAD OCUPACIONALES la unidad conformada por Gnupo de

empleadores o sus representantes, trabajadores y trabajadoras o sus representantes,
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encargados de participar en &apacitacion, evaluacion, supervisidn, promocion,

difusion y asesoria para la prevencion de riesgos ocupacionales en la institucion.

ASESORIA JURIDICA: Fiscaliza la utilizacion y proteccion de los recursos de la
municipalidad, informando sobre el desdoale la gestion municipal para la toma de

decisiones.

DESPACHO MUNICIPAL: Ejerce la funcion administrativa para la utilizacion los

recursos municipales.

GERENCIA GENERAL: Ejerce la funcion de direccion administrativa para la

utilizacion los recursos munjgales.

UNIDAD DE COMUNICACIONES Y ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA:
Garantizar la transparencia y el acceso a la informacién a través de la participacion
ciudadana, contribuyendo asi al fortalecimiento de la institucionalidad, la democracia y

el estado déderecho.

UNIDAD DE LA MUJER: Promueve programas y actividades destinadas a fortalecer la

equidad de género desde la municipalidad hacia la comunidad.

CASA DE ENCUENTRO JUVENIL: Promueve programas Yy actividades destinadas a

fortalecer al sector juventud Idaunicipio.

UNIDAD CONTRAVENCIONAL: Promueve programas Yy actividades destinadas a

fortalecer la institucionalidad de la Municipalidad.
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CONTABILIDAD: Registra oportunamente los hechos econdémicos que permiten
elaborar los estados financieros para la tomaddeisiones de las autoridades

municipales.

TESORERIA: Es la responsable de la recaudacion, custodia y erogacion de valores,

cualquiera que sea su origen.

CUENTAS CORRIENTES: Mantiene actualizada las cuentas de los contribuyentes o

usuarios, ademas le cesponde gestionar el cobro de los saldos morosos.

CATASTRO: Atiende al contribuyente y usuario en lo relacionado con los tramites del
registro tributario; procesando la informacion tributaria de los mismos y determina la

base imponible para la aplicacide mnpuestos y tasas.

UACI: Realiza las adquisiciones y contrataciones de la municipalidad, siguiendo los

procesos y procedimientos establecidos.

REGISTRO DEL ESTADO FAMILIAR: Ejercer la funcion administrativa para la

utilizacién los recursos municipales.

ADOQUINADO: Da mantenimiento a calles y avenidas que reciben el servicio de

adoquinado y pavimentacién dentro del Municipio.

CEMENTERIO MUNICIPAL: Mantiene control de los registros y uso del espacio fisico

de los cementerios.
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RASTRO MUNICIPAL: Mantiene combl de los registros y uso del espacio fisico en el

rastro.
TIANGUE: Mantiene control de los registros y uso del espacio fisico en el tiangue.

AGUA POTABLE: Administra, Opera y mantiene el servicio de agua potable en el

municipio.

ALUMBRADO PUBLICO: Realia actividades necesarias para dotar del servicio de
alumbrado publico a los habitantes del Municipio, vigilando que se efectie el

mantenimiento y conservacion del mismo

ASEO, RECOLECCION Y DISPOSICION FINAL DE DESECHOS SOLIDOS:
Administra los recursos par el funcionamiento del sitio de disposicion final,

garantizando el tratamiento adecuado a los desechos sélidos.

PROYECCION SOCIAL Y COMUNAL: Administra los recursos para el
funcionamiento Optimo de la unidad y buscar acercamiento a instituciones para la

gestion de beneficios para las comunidades del municipio.

UNIDAD MEDIO AMBIENTE: Son estructuras especializadas con funciones de
supervisar y dar seguimiento a las politicas, planes, programas, proyectos y acciones

ambientales

UNIDAD DE PROYECTOS: Desarrobb adecuado de proyectos municipales. Dar

mantenimiento y garantizar que los caminos estén en buen estado. Maneja la supervision y
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gjecucion de obras de infraestructura, asi como también el mantenimiento de las mismas,

coordinando con las instancias perties la ejecucion de dichas obras.
2.3.4.4 SERVICIOS PUBLICOS.

Hay toda una serie de leyes relativas a los servicios publicos, pero se han tomado las

principales que se han considerado mas pertinentes:

0 Leyde Administracion Nacional de Acueductos y Alcaitigalos.

o Ley de Administracion Nacional de Telecomunicaciones.

o Ley de Urbanismo y Construccién

0 Reglamento a la Ley de Urbanismo y Construccion en lo Relativo a

Parcelaciones y Urbanizaciones Habitacionales.

0 Ley de Ordenamiento y Desarrollo Territorial.

o0 Ley General sobre el Medio Ambiente y Recursos Naturales.

o Leyde Medio Ambiente.

o Ley Forestal.

o Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su Reglamento.
Las instituciones que proveen servicios publicos juegan un papel muy bien definido. La
geston de los servicios de electricidad, de agua potable y aguas residuales y de
telecomunicaciones se encuentra bajo la responsabilidad de instituciones autonomas,
que estan constituidas por DEUSEM, ANDA y TELECOM respectivamente. E Vise
ministerio de Viviemda y Desarrollo Urbano es responsable de velar por el desarrollo

ordenado en funcion de los planes de desarrollo establecidos. La seguridad de la
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ciudadania esta a cargo del cuerpo de policia nacional. La Procuraduria para la Defensa
de los Derechos Humas con sede en Usulutan es la encargada de velar por la
proteccion de los derechos humanos de la ciudadania. Finalmente, la Alcaldia es la

institucion responsable del manejo del servicio de aseo.

24 MARCO TEORICO Y REFERENCIAL DE LA INGENIERIA DE

TRANSIT O.

2.4.1 ORDENAMIENTO URBANO.

Se entiende poDrdenamiento UrbandJna herramienta que permita la planificacion,

distribucion y localizacion espacial del uso de suelo y del proceso de crecimiento
urbano; teniendo como base, estudios actuales y prospeatvosla finalidad de
superar restricciones y fortalecer potencialidades del &rea, buscando con esto el
bienestar social y ademas que sirva como un diagndstico para establecer las condiciones
actuales de los recursos naturales que pueden estar sienduladegor factores e

impactos negativos de caracter ambiental.

2.4.2 PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE EL SALVADOR.

En El Salvador, atendiendo a los problemas de carécter territorial, se ha formulado el
APl an Nacional de Ordenamoef PNOPTPegaONDB50I |
alcanzar su objetivo, el PNODT parte del andlisis de la realidad actual como también, de
todos los diferentes aspectos que estan implicitos en la politica territorial, considerando

los usos del territorio y potencialidades aésmo.
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El PNODT ha sido elaborado por el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos
Naturales (MARN), y el Viceministerio de Vivienda y Desarrollo Urbano (VMVDU)

del Ministerio de Obras Publicas (MOP).

El desarrollo del PNODT, tuvo su inicio en el 2001ravés de un proceso de trabajo,
abierto a la participacion de especialistas tanto de instituciones publicas como privadas.
En el desarrollo de los trabajos del plan, se realizan actividades de participacion, donde
se integran representantes de los diveksinssterios, de instituciones sin fines hlero
vinculadas al desarrollo local, de empresas autbnomas, de instituciones del Gobierno
relacionadas con el ordenamiento y desarrollo territorial, de Fundaciones, Universidades
y Colegios de Profesionales; asimo también de Camaras y Asociaciones de la

empresa privada.

Por otra parte, en las circunstancias de El Salvador y desde la perspectiva del Plan de
Nacion, se ha trabajado en lo esencial a partir del criterio que las regiones han de
constituir espacio @mopiado para la accién estratégica de desarrollo social en el
territorio; que estas, han de ser funcionales de cara a las estrategias de desarrollo local.
Por tal razon, se propone iniciar la construccion de un nuevo pais a partir de cinco
grandes regioree la del Norte del Rio Lempa, la del Golfo de Fonseca, la de Comalapa,

la de los Volcanes y la del gran San Salvador.

De esta manera, la regién Occidental 6 los Volcanes se dividira en 2 subregiones y 6

microrregiones que contienen a 37 municipios; laiéredNorte 6 Rio Lempa se

compondra de 3 subregiones y 7 microrregiones con un total de 49 municipios; la region
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del area metropolitana de San Salvador se dividira en 2 subregiones y 2 microrregiones
gue ocuparan el espacio de 31 municipios; la regiéon €&ur 6 Comalapa se dividira

en 3 subregiones que cubriran el territorio de 58 municipios; y, finalmente, la region
Oriental 6 Golfo de Fonseca estara dividida en 4 subregiones y 10 microrregiones con
un numero de 87 municipios. En cada una de estas esgise podrd promover la
conciencia y la identidad sobre la geografia y el uso sostenible del territorio y sus
recursos, de acuerdo con su vocacion y sus potencialidades, mas alld de una mera
voluntad de conservacion. La delimitacion de regiones ha deilgasila concrecion de

las grandes acciones tacticas que han de movilizar el desarrollo social y ha de ser
apropiada para maximizar el aprovechamiento de estos impulsos, para dar a estas

acciones la maxima profundidad estratégica.

En este sentido, El Rlade Nacién presenta acciones territoriales para las cinco regiones
tomando como base la asociatividad municipal cuyo objetivo es el establecimiento de
un marco que genere condiciones idoneas para gestionar, agilizar y garantizar el
desarrollo regional yal administracion de los proyectos de desarrollo propuesto en la

region.

Para lograr dicho objetivo se constituiran cinco mancomunidades que involucran a 36
municipios de la region, las cuales son: El Golfo, Rio Grande, Cabeza de Cuenca,

Laderas y Cacahudgtie.

El municipio de Osicala se encuentra incluido en la mancomunidad del Rio Torola,

acompafiado de los municipios de Torola, Gualococti, San Simén, San Isidro entre

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagineél



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

otros, todos del departamento de Morazan, Estos propiciaran principalmente la
conservaciory sostenibilidad del Rio torola de Morazan en la parte Norte. Ademas,
estimularan la proteccion, forestacion, uso productivo del suelo y la limpieza del rio y

lagunas.

2.4.3 LA INGENIERIA DE TRANSITO Y SUS PRINCIPIOS.

La ingenieria del transito de la ingeria civil que nacié hace algunas décadas a raiz de
las transformaciones que ha experimentado el mundo, una cuya consecuencia es el
empleo creciente del vehiculo motorizado y ante el avance notable de la tecnologia de
este Ultimo no obstante que los pipios del motor a explosion hasta hoy en uso no han

variado desde su aparicion hace ya cerca de un ciclo.

En sus comienzos la ingeniera de transito fue en su mayor parte empirica. Se basaba en

la experiencia y en el andlisis simple de unos cuantos datersidos de la realidad.

Sin embargo, en los ultimos tiempos ha tenido un desarrollo importante, tanto en lo que
se refiere en la obtencion de antecedentes como a su analisis procesamiento e
interpretacion de resultados. Los tratamientos actualmenteadéizconducen a su

aplicacion mas racional, con la inapreciable ayuda de la computadora electronica.

El perfeccionamiento de especialidad es en gran medida el resultado el intercambio a
nivel profesional que experimentan en conferencias, congresos ynesirie caracter
internacional, eventos que por otra parte tienen la virtud indiscutible de mantener al dia

y de estimular positivamente al especialista.
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Aun cuando la especialidad adquirié forma como tal hace méas de 40 afios, la aplicacién
de algunos de sywincipios tuvo lugar con bastante anterioridad, en las condiciones

imperantes de la época y por cierto en forma elemental.

Entre los aflos 705 y 681 A.C., en Asiria se colocaban indicaciones de
festaci onamientos prohibi dode lop eehialosccanr r 0z a

propulsién animal.

En el afio 396 A.C., las disposiciones de algunas de las leyes de Camilo en Roma,
autorizaban a las mujeres casadas la conduccion de carrozas. Posteriormente, en el afio

205 A.C., Aquella ley fue derogada, para luegstablecerla en el afio 180 Ac.

En el afio 250 A.C., bajo el imperio de Cesar, en Roma, se establecian calles con
ifsentido %nico de transitoo, se reglament ¢

y se prohibia el estacionamiento en el centro daitiad.

Fue asi como la universidad de Harvard en 1,927 comenz6 con la preparacion de
técnicos que se encargarian de buscar una solucion al problema vehicular. En 1,930 se

fundada en los EE.UU de Norte América el Instituto de Ingenieros de Transito.

Luego & 1936 otras universidades empezaron a especializar a otras personas; luego en

1, 948 se dio la primera extension para cursos de posgrados con el establecimiento del
Alnstituto del Transporte e Ingenier2a de
estudio de los accidentes de transito, como se dan y como poder evitarlos, pero con el

paso del tiempo poco a poco se fue mejorando, hasta lograr un desarrollo importante, ya
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gue en los ultimos tiempos no solo se limita al estudio de los accidentes mismos, sin
gue hace relevancia de antecedentes del terreno como es su analisis, procesamiento,
interpretacion de resultados que se pudiesen derivar dentro del campo de investigacion

para lo cual fue creada.

2.4.4 CATEGORIAS DE LA INGENIERIA DE TRANSITO.

Cuandonos ef er i mos al t®r mino fAcategor2ao, nu
de transito dentro de la ingenieria del transporte, puesto que el transito es una fase o
parte del transporte. No se trata de realizar una presentacion exhaustiva del transporte,
pero sin conceptuar de una manera muy general y clara sobre su estructura basica y sus
sistemas y modos, para finalmente arribar a los alcances de la ingenieria de transito

como tal.

Las siguientes definiciones sirven de base para entender el conceptigtaito como

cientifico de la ingenieria de transito y de transporte:

2.4.4.1 TRANSPORTAR.

A continuacioén, se presentan las siguientes definiciones:

a) Llevar una cosa de un paraje a otro lugar. Llevar de una parte a otra por el porte o

precio convenido.

b) Accién y efecto de transportar o transportarse, sistema de medios para conducir

personas de un lugar a otro.
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2.4.4.2 TRANSPORTE O TRANSPORTACION.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Accion y efecto de transportar o transpogars

b) Sistema de medios para conducir personas de un lugar a otro.

2.4.4.3 TRANSITAR.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Ir o pasar de un punto a otro por vias, calles o parajes publicos.

2.4.4.4 TRANSITO.

A continuacion, se prestan las siguientes definiciones:

a) Accion de transitar. Sitio por donde se pasa de un lugar a otro.

b) Actividad de personas y vehiculos que pasan por una calle, carretera, etc.

2.4.4.5 TRAFICO.

A continuacién, se presentan las siguientes definiciones:

a) Transito de personas y circulacion de vehiculos por calles, carreteras y caminos, etc.

b) Movimiento o transito de personas, por cualquier otro medio de transporte y
mercancias de una manera segura, rapida, confortable, conveniente, econémico y

compatibé con el medio ambiente.
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2.4.5 DEFINICION DE INGENIERIA DE TRANSITO.

A continuacion, se presentan las siguientes definiciones:

a) Aquella fase de la ingenieria de transporte que tiene que ver con la planeacion, el
proyecto geométrico y la operacion de giém por calles y carreteras, sus redes,

terminales, tierras adyacentes y su relacion con otros modos de transporte.

b) Es la ciencia que estudia el movimiento de personas o vehiculos en un camino; la

denominaci-n ficaminod incluye las calles d

c) Es la ciencia que estudia la evaluacion del transito y sus viajes, el estudio de sus leyes
relativas a los flujos de los medios de generacién de transito y de la aplicaciéon de las

mismas en el disefio planificacion y circulacion.

Como puede verse, lagenieria de transito es un subconjunto de la ingenieria de

transporte, y a su vez el proyecto geométrico, es una etapa de la ingenieria de transito.

El proyecto geométrico de calles y carreteras, es el proceso de correlacion entre sus
elementos fisicos yak caracteristicas de operacion de los vehiculos, mediante el uso de
las matematicas, la fisica y la geometria. En este sentido, una calle o carretera queda
definida geométricamente por el proyecto de su eje en planta (alineamiento horizontal) y

en perfil(alineamiento vertical), y por el proyecto de su seccion transversal.

2.4.6 OBJETIVOS DE LA INGENIERIA DE TRANSITO.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagineb6



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

Estos objetivos deben orientarse hacia la reduccion o eliminacion de factores negativos
para fluidez, seguridad y eficiencia de las corgsentle transito, con ayuda de
tratamientos propios de la especialidad, cuyo cardcter constructivo y restrictivo,

implementa la planificacion y disefio por parte, y la reglamentacion y el control por otra.

Los medios constructivos actian directamente sobreiaa Es posible mejorar la
circulacion de los vehiculos si se efectan modificaciones en las vias existentes, tales
como ensanches, paso a desnivel, etc; pero también se logra este objetivo influyendo
sobre los proyectistas de calles y carreteras enntdidgseque no solamente sigan
criterios estructurales, estéticos , econdmicos, etc; sino también, actlen de acuerdo a

criterios funcionales.

Los medios restrictivos son las disposiciones legales sobre transito de caracter general y
reglamentaciones especHb para particulares, los cuales ejercen su accién sobre

conductores, peatones y vehiculos.

En fin, los objetivos de la Ingenieria de Transito se pueden condenar en la aplicacion de
principios, métodos y resultados obtenidos en forma cientifica, teesiemtdar
seguridad, rapidez y comodidad al movimiento de las corrientes de transito, con costo

minimo de transporte.

2.4.7 FINALIDAD DE LA INGENIERIA DE TRANSITO.

Es crear un transito seguro y rapido mediante normas que rigen al conductor, peaton y

vehicubs cuando éstos usan las vias publicas. Como instrumento basico para adquirir la
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informacion necesaria, esta ciencia ha desarrollado métodos sisteméaticos de captacion de

l a misma que se denominan AEstudios de Tr §

Gracias a estos estudios se puedamocer datos tan importantes como el niumero de
vehiculos que circulan por una via en un tiempo determinado, sus velocidades, sus
acciones mutuas, los lugares donde sus conductores desean estacionarlos, los sitios

donde se concentran los accidentes deitcaretc.

Por medio de estas disciplinas se pueden conocer con un alto grado de exactitud, la
capacidad de las vias; es decir, el numero de vehiculos que pueden evacuar una calle o
un camino durante cierto periodo de tiempo. Utilizando estos datos elidrgele
Transito puede atacar sus problemas con precision cientifica, igual que cualquier otro

problema de Ingenieria.

2.4.8 ELEMENTOS BASICOS QUE COMPONEN LA INGENIERIA DE

TRANSITO.

A continuacién, se presentan los siguientes componentes basicos dengria de

Transito:

i EL USUARIO.
Los tres elementos basicos que componen la ingenieria de transito son: el usuario
(relacionado con peatones y conductores), el vehiculo y la vialidad (relacionado con
calles y carreteras). Siempre gue se trate de lagdame estudio, proyecto y operacion

de un sistema de transporte automotor, se debe conocer las habilidades, limitaciones y
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requisitos que tiene el usuario, como elemento de la ingenieria de transito. Los seres
humanos, peatones y conductores, son elemegntmordiales del transito por calles y
carreteras quienes deben ser estudiados y entendidos claramente con el propédsito de
poder ser controlados y guiados en forma apropiada. El comportamiento del individuo
en el flujo de transito, es con frecuencia, w® los factores que establece sus

caracteristicas.

U EL VEHICULO.
EL vehiculo es uno de los elementos primordiales para el analisis de transito; por lo

tanto, debe darsele la atencion requerida.

Las normas que rigen los proyectos de calles y carreterbssan en gran parte en las
dimensiones y caracteristicas de operacion de los vehiculos; por ello se considera un
vehiculo hipotético, cuyas dimensiones, peso y caracteristicas de operacion; son
utilizadas para establecer los lineamientos que regirdanvéstigacion; a este vehiculo

se |l e Il ama fAVeh2culo de Proyectoo y deb:e

mayor numero de vehiculos que circulan por la via.

i LA VIALIDAD.
La denominacién de caminos incluye a nivel rural las llamadas carreterasivgl a

urbano las llamadas calles de la ciudad.
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Ciertamente uno de los patrimonios mas valiosos con los que cuenta cualquier pais, es la
infraestructura de su red vial, por lo que su magnitud y calidad representan uno de los

indicadores del grado de desdio del mismo.

2.4.9 NOMENCLATURA URBANA.

Sistema de identificacion de zonas, arterias e inmuebles en centros poblados, a través de
nombres o codigos numéricos, basados en criterios técnicos. Los criterios que se toman
para la Elaboracion de la céidacion varian de lugar en lugar. En el ambito nacional,

se ha aceptado las especificaciones formuladas, las cuales se basan en el sistema de los
nameros enteros positivos (uno, dos, etc.) nombrando a las arterias orientadas de norte
sur con el titulo d avenidas y las orientadas de @stete, con el titulo de calles y cuya

identificacion de inmuebles, utiliza un cédigo compuesto por tres elementos:

a. nimero preguion,

b. guion.

C. numero postguion.
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V Acceso:se llama acceso a toda arteria que teniemdoorientacion similar al de
las avenidas, tiene origen en una calle y su ingreso y egreso son en un mismo
punto de la arteria, ademas tiene un tope que le impide su continuidad.

V Calle: Son los ejes descritos sobre la linea de Este hacia Oeste

V Avenida: Son los ejes descritos sobre la linea de Norte hacia el Sur

V Callejon: se llamara callejon a orientacion, a la arteria que tenga una orientacion
similar al de la calle y se inicia con una avenida ademas su entrada y salida son
en el mismo lugar, es degjue hay un topo que impide su continuidad.

V Via: Se llamara via, a toda arteria que intercepte calle y/o avenida en angulos de
45% a cercanos a este.

V Zona: extension considerable de terreno cuyos limites estan determinados por

razones administrativas pitas etc.

Imagen 3.0Nomenclatura Urbana.

[ NORTE [
QESTE ESTE
SR
e ~
£ C ALLE
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2.4.10 CARACTERISTICAS DEL TRANSITO.
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2.4.10.1 PARTES QUE INTEGRAN UNA VIA URBANA.

\ Calzada o superficie de rodamiento: Es aquella faja acondicionada
especialmente para el transito de los vehiculos.

Vv Carril: Es aquella parte de la calzada o superficie de rodamiento, de ancho
suficiente para la circulacién de una sola fila de vehiculos.

\% Acotamientos o bermas:Son fajas laterales que sirven de confinamiento lateral

de la superficie de rodamiento y que evelmigaite puede usarse como estacionamiento
provisional para alojar vehiculos en caso de emergencia.

Vv Corona: Es la superficie terminada de una carretera, comprendida entre los
hombros, por lo que incluye la calzada més los acotamientos.

Vv Hombro: Es el puntode interseccion de las lineas definidas por el talud del
terraplén o el talud interior de la cuneta con la corona.

Vv Cunetas: Van paralelamente a los acotamientos, destinadas a facilitar el drenaje
superficie longitudinal de la carretera.

\% Contra cunetas ozanjas de coronamiento:Puede existir en aquellos tramos
donde se prevea la necesidad de desviar las corrientes de agua y evitar que invadan la
carretera o sobrecarguen la cuneta.

\% Taludes: Son las superficies laterales inclinadas, comprendidos entrenatas

y el terreno natural.

\% Drenaje transversal: Esta formado por las alcantarillas y estructuras mayores
por ejemplo los puentes, que permitan que el agua cruce de un lado a otro de la carretera

sin invadir su superficie.
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\% Rasante: Como eje, es la proyeidn vertical del desarrollo del eje real de la
superficie de rodamiento de la carretera.

\% Subrasante Es la superficie de terreno especialmente acondicionada sobre la
cual se apoya la estructura del pavimento.

\% Pavimento: Es la superficie especialmentatada con materiales perdurables y
gue permitan un trnsito rapido, eficiente y sin polvo.

Imagen 4.0Partes gue integran una via.
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RAPLEN BASE GRANULAR
SUB-BASE
COTA DE PROYECT -

SUB-RASANTE

TERRENO NATURAL

Fuente: Grupo de Tesis.

2.4.11 CLASIFICACION DE LAS VIAS URBANAS.

2.4.11.1 VIAS URBANAS.
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Se consideran vias urbanas ladlesao plazas que componen la red interior de
comunicaciones de una poblacién. Se considera parte de tramo urbano las zonas de la
via en la que existen edificaciones consolidadas al menos en las dos terceras partes de su

longitud y con entramado de calkisnenos en uno de sus margenes.

Las vias urbanas se caracterizan esencialmente por su multifuncionalidad: son utilizadas
por peatones, vehiculos privados de varios tipos (automdviles, motocicletas, bicicletas,
etc.), vehiculos de transporte publicohieellos de reparto de mercancia y vehiculos de

y maquinas de servicio publico (ambulancias, policias, recogida de basuras, barredoras,
etc.). En estas zonas destinadas a la parada y estacionamiento de los diversos tipos de
vehiculos que las utilizan, exast cruces muy frecuentes con otros viales, tienen que

facilitar el acceso a las propiedades colindantes, etc.

2.4.11.2 VIA PRIMARIA.

Es una carretera urbana que canaliza los movimientos de larga distancia, como son los
interurbanos y metropolitanos, culepdo la funcion de conexion vy distribucion de los

vehiculos que acceden a la ciudad y la atraviesan sin detenerse.
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Tabla 4.0Normas de disefio clasificacidon primaria

_. N Temreno Temreno
Critenio de Diseno Temeno Plano Ondulado Monlohoso
Velocidad de Disefio 20.0 Km/h 700 Km/fh 50.0 Kmij/h
Pendiente Maxima 50% &6.0% 7O0%
Radio Minimo 250.00m. 200.00m. 80.00rm.
Distancia Minima entre
Curvas Horizontales &0.00m. 40.00m. &0.00rn.
Distancia Minima de
Visibilidad 140.00m. 130.00m. 100.00rm.
Ancho de la Via 12.00m. 12.00m. 12.00m.
Ancho del Pavimento 7.30rm. 7.30m. 7.30m.
Ancho de Hombros 2.35m. 2.35m. 2.35m.
Ancho de Rodamiento en N N
los Puentes 7.90m. 7.90m. 7.90m.
Ancho de la Zona de

F 3
Derecho de Via 30.00m. 30.00m. 30.00rn.
Ancho de la Zona de Refiro 10.00m. 10.00m. 10.00m.
et H20-316 | H20-S16 | H20-314
Puentes

Concreto Asfalfico

Tipo de Pavimento L
Concreto Hidraulico

Tratamiento de Hombros Tratamiento Superficial Doble

Fuente: Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, (Tomal8lL13 de noviembre de

1992).pag. 28
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2.4.11.3 VIAS SECUNDARIAS.

Son aquellas calles y avenidas que rellenan el espacio para dejar libre las vias primarias.
El control del transito se puede realizar por medio déik®os; generalmente estos, son

desentdo Unico y es donde se localiza el grueso de las rutas urbanas de la ciudad.

Tabla 5.0 Normas de disefo clasificacion secundaria.

_ L Temeno Temreno
Crterio de Diseno Temeno Plano Ondulado Monitaioso
Velocidad de Disefio 80.0 Km/h 70.0 Em/fh 50.0 Km/fh
Fendiente Maxima 50% &6.0% 8.0%
Radio Minimo 150.00m. 100.00m. &0.00m.
Distancia Minima enfre
Curvas Horizontales &0.00m. 40.00m. &0.00m.
Distancia Minima de
Visibilidad 130.00m. 100.00m. 80.00m.
Ancho de la Via ¢.50m. 2.50m. 2.50m.
Ancho del Pavimento &.50m. &.50m. 4.50m.
Ancho de Hombros 1.50m. 1.50m. 1.50m.
Ancho de Rodamiento en 7 40 7 40 7 40
los Fuentes . . ’ )
Ancho de la Zona de -

Derecho de Via 20.00m. 20.00m. 20.00mm.
Ancho de la Zona de Refiro 10.00m. 10.00m. 10.00mm.
Carga de Disefio para . . - .

Fuentes 15-512 5-512 H15-3512

Concreto Asfaltico

Tipoe de Pavi I -
e s Concrefo Hidraulico

Tratamiento Superficial Doble
Material Selecto Compactado

Fuente: Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, (Tomo 317 del 13 de noviembre de
1992).pag. 34.

Tratamiente de Hombros
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2.4.11.4 VIiAS TERCIARIAS O CALLES LOCALES.

Es la red de calles utilizadas para recorridos muy cortos y a baja velocidad, con origen y
destino en las mismas. Suele estar permitido el estacionamiento, siempre que el ancho de
la calle lo permita, y hay acceso a lodiedis existente. Las intersecciones son a nivel y

no suele ser necesario establecer regulaciones especiales en los cruces. El trafico en

general es ligero, con una exigencia sensiblemente menor que en los otros tipos de via.

Tabla 6.0 Normas de disefio asificacion terciaria

_ o Temremno Temeno
Crterno de Diseno Temeno Plano Ondulado Montafioso
velocidad de Disefio 0.0 Km/h 50.0 Km/h 40.0 Krm/fh
Pendiente Maxima 5.0% B0% 10.0%
Radic Minimo 150.00m. 100.00m. 4000
Distancia Minima entre
Curvas Horizontales 50.00m. S0.00m. 50.00m.
Distancia Minima de
Visibilidad 130.00m. 100.00m. B0.00rm.
Ancho de la Via B8.00m. B8.00m. 8.00m.
Ancho del Pavimento &_00m. &.00m. &.00m.
Anchos de Hombros 1.00m. 1.00m. 1.00m.
Ancho de Rodamiento en
los Puentes 7.40m. 7.40m. 740m.
Ancho de la Zona de -

Derecho de Via 20.00m. 20.00m. 20.00rm.
Ancho de la Zona de Refiro 10.00m. 10.00m. 10.00mm.
Carga de Diseho para . - e B
Puentes 15-512 5-512 H15-512
Tipo de Pavimento - Conc_‘re'o A"_GI-"EO.
ratamiento Superficial
Tratamiente de Hombros Material Selecto Compactado

Fuente: Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, (Tomo 317 del 13 de noviembre de

1992).pag. 38.
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2.4.12 ESTUDIO DE VOLUMENES DE TRANSITO.

Al proyectar una carretera la seccion, las intersecciones, los accesos y los servicios
dependen fundamentalmente del volumen de transito o demanda que circulara durante
un intervalo de tiempo dado, de su variacion, tasa de crecimiento y de su composicion.
Los errores que se cometan en la determinacion de estos datos, ocasionara que la
carreera funcione durante el periodo de proyecto ya sea con los volimenes de transito
inferiores para los que se proyectd, o con problemas de congestionamiento por
volimenes de transito altos muy superiores a los proyectados.

Los estudios sobre volimenes dénsito son realizados con el propdsito de obtener
informacion relacionada con el movimiento de vehiculos y/o personas sobre puntos
especificos de un sistema vial. Estos datos de volumenes de transito son expresados con
respecto al tiempo, y de su conocinie se hace posible el desarrollo de estimaciones
razonables de la calidad del servicio prestado a los usuarios.

El volumen de transito es el nimero de vehiculos que pasan por un tramo de carretera en
un intervalo de tiempo dado; los intervalos més ususda el dia y la hora, teniéndose

el tr8nsito diario ATDO y el tr8nsito hor a
Expresandose asi:

Vt=N/T

Entendiéndose:

Vt = Vehiculos que pasan por unidad de tiempo (Vehiculos / Periodo)

N = Numero total de vehiculos que pasan

T = Periododeterminado (unidades de tiempo)
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2.4.13 VOLUMEN DE TRANSITO PROMEDIO DIARIO (TPD).

Se llama transito promedio diario al promedio de los volimenes de transito que circulan
durante 24 horas en un cierto periodo igual o menor a un afio y mayor que un dia,
dividido entre el numero de dias de periodo. Siendo los mas usuales:

2.4.13.1. TRANSITO PROMEDIO DIARIO ANUAL (TPDA).

Se denomina TPDA al nimero total de vehiculos que circulan por un punto determinado
en un afio completo entre nimero total de dias delya$e, expresa de la siguiente
manera: TPDA = TA/ 365

2.4.13.2. TRANSITO PROMEDIO DIARIO MENSUAL (TPDM).

Se denomina TPDM al numero total de vehiculos que circulan por un punto determinado
en un mes completo entre nimero total de dias del mes, y ssaxigrda siguiente

manera: TPDM =TA/ 30

2.4.13.3. TRANSITO PROMEDIO DIARIO SEMANAL (TPDS).

Se denomina TPDS al numero total de vehiculos que circulan por un punto determinado
en una semana completa entre nimero total de dias de la semana, y se exfaesa d
siguiente manera: TPDS =TA/7

2.4.13.4. VOLUMEN DE TRANSITO HORARIO.

Es el maximo nimero de vehiculos que pasan por un punto o seccién de un carril o de
una calzada durante 60 minutos consecutivos. Se utilizan para proyectar los detalles
geométrios de las vias, determinar sus posibles deficiencias en capacidad y planear

programas para regular el transito.
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2.4.13.5 TRANSITO FUTURO.

Los volumenes de transito futuro para efectos de proyecto se derivan a partir del transito
actual y del incremento tgénsito.

El valor utilizado en el prondéstico de transito futuro para nuevas vias, sobre la base de
un periodo de proyectos de 20 afios, esta en el intervalo de 1.5 a 2.5. Conocido el factor
de proyeccion se calcula mediante la siguiente expresion:

TF =FP (TPDS)

Siendo:

TF: transito futuro

FP: factor de proyeccion

TPDS: volumen de transito que usara la carretera.

2.4.14 METODOS DE AFORO.

Para proyectar una nueva via de comunicacion o remodelacion de una existente, la
seleccion del tipo de camino slintersecciones, los accesos y los servicios dependen en
gran medida de volumen de transito que circulara en un intervalo de tiempo dado al
igual que su variacién, su tasa de crecimiento y su composicion. Siendo de esta forma el
volumen de transito el niemo de vehiculos que pasan por un tramo carretero en un
intervalo de tiempo dado. Los intervalos mas usuales son la hora y dia; asi mismo, como
uno de los mas importantes, el TPDA (Transito promedio diario anual) siendo éste el
promedio de los volimenesadios que son registrados en un determinado tiempo. Para

la obtencidon de informacion referente a los volimenes de transito en cierto tramo
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carretero existen los métodos de aforo vehicular. El cual es una muestra de los
volimenes para el periodo de tiempoed que se realiza y tienen por objeto cuantificar

el nimero de vehiculos que pasan por un punto, seccibn de un camino o una
intersecciéon. En tal virtud contamos con equipos, infraestructura y personal calificado
para la realizacién de levantamientos fig@vehicular, clasificacién vehicular.

Para la realizacién de aforos o conteos de transito existen dos métodos:

1 El manual.

1 El automatico.

2.4.14.1. METODO DE AFORO MANUAL.

Este método de aforo consiste en el llenado de planillas elaboradas de attipaide

datos a recabar en la via, a cargo de una o varias personas. Los tipos de datos pueden
ser:

\% Composicién vehicular.

V Flujo direccional y por carriles.

\% Volimenes totales.

El tiempo de aforo pueden ser periodos de una hora o menos, un dia, ommafio.

2.4.14.2. METODO DE AFOROS AUTOMATICOS.

El método méas empleado es el automatico donde se utiliza un dispositivo que consiste
en un tubo de hule cerrado en un extremo por una membrana. El tubo se coloca
transversalmente a la via y al paso ddaceje de un vehiculo sobre el tubo, se produce

un impulso de aire sobre la membrana que establece un contacto eléctrico con un aparato

gue va sumando el numero de impulsos recibidos. Los contadores automaticos tienen la
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desventaja que no pueden clasifiltes vehiculos por tipo, cosa que si es factible cuando

el conteo se hace manual.

2.5 TRANSPORTE PUBLICO.

En El Salvador el principal medio de transporte publico son los autobuses, conocidos
popul ar ment e sol o cC omo Abusesitto deEwY 0 s h
departamentos o viajes irHéepartamentales y hace décadas atras en las mismas calles

de El Salvador, solo que mas rusticas y empedradas.

Pero dichos buses eran de hierros (o lata), otros hasta de madera. Estos buses llevaban a
todos los saladorefios y salvadorefias a sus lugares de trabajo, los que vivian en el

occidente u oriente del pais.

El transporte publico de autobuses en el area de San Salvador es una de las actividades
economicas importantes dentro de la economia de El Salvaderse@alar que este es
esencial para mejorar la eficiencia de la ciudad y disminuir las diferencias de
oportunidades entre diferentes personas. Sin embargo, la demanda de transporte publico
de autobuses tienen enormes variaciones temporales y espa@sdeJpgerDestino)

gue lo hacen competitivo solamente en las situaciones en que la demanda sea alta. La
paradoja es que para que sea confiable y apreciado necesita brindar un servicio minimo

cuando la demanda es mas baja, inclusive a tarifas mas altas.

El transporte publico de autobuses es especialmente apropiado para viajes durante el dia

y para aquellos que se dirigen al centro de la capital o a otras areas concentradas de
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empleos en diferentes partes de la ciudad. En general una ciudad que tatrga da r
actividad intenso por muchas horas favorece al transporte publico de autobuses porque
permite que el equipo pueda ser utilizado durante muchas horas por semana, y por lo
tanto, disminuir los costos financieros del servicio y a veces aprovechaasnuev

oportunidades de cambio tecnolégico.

Una ciudad densa y de uso mixto favorece el transporte publico porque aumenta la
demanda por parada de los autobuses o de otros tipos de vehiculos. En general los viajes
entre los diferentes puntos de periferidalaglomeracion metropolitana en direccion no

radial tienden a ser pobremente servidos por el sistema de transporte publico.

Dia a dia miles de personas hacen uso del transporte publico de autobuses para
trasladarse desde sus lugares de origen (resijérasta sus lugares de destino (centros

de trabajo, escuelas, colegios, universidades, mercados. Vendedores ambulantes, etc.)

En ese ir y venir se encuentran muchas oportunidades para la poblacion, veremos a miles
de personas trasladarse de un lado @ mdra buscar oportunidades en la vida, miles de
nifos que hacen uso del transporte colectivo para llegar hasta sus guarderias, centros
escolares y otros en busca de una oportunidad de superacion, asi mismo miles de jovenes
y adultos que se dirigen haciaiversidades en busca de una preparacion para futuro,

etc.

Para lo anterior, se ha disefiado un sistema de transporte publico de autobuses que ha
venido evolucionando y sufriendo cambios en su organizacion, actualmente el Vice

ministerio de transporte t@stre es el ente regulador y a través de él se dictan normas y

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina/3



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

procedimientos para el buen funcionamiento. En un inicio el transporte publico de

autobuses estaba administrado por familias o empresarios independientes.

En general, y especialmente en paide América Latina, el transporte publico es capaz

de usar el escaso espacio fisico de las vias méas eficientemente que el automovil.

También puede generar menos consumo de energia y contaminacion por pasajero
transportado. Esto requiere sin embargo a@&iziones adicionales que no siempre se

cumplen entre ellas que la flota de autobuses no puede ser excesivamente vieja y
anticuada tecnolégicamente, debe mantenerse adecuadamente y requiere combustibles

diésel menos contaminante que el tradicional y podransformarse a vehiculos de gas.

2.5.1 MEDIOS DE TRANSPORTE.

Fueron motivaciones histéricas, antropolégicas y biolégicas las que llevaron al hombre a
desarrollar los diversos medios de transporte existentes. Pero también la curiosidad
caracteristica @ ser humano, lo ha incentivado a querer explorar su morada, la tierra.
Desde el primer momento de su existencia, el hombre se mueve, anda y desplaza. Quiere
ir cada vez mas lejos, y para satisfacer estas ansias indudablemente debe inventar. Asi es
como,desde los primeros troncos usados en forma de rodillos, pasando por la rueda, los
barcos a vela, los aviones y cohetes espaciales, el hombre fue creando los medios que le

permitieron, por necesidad o curiosidad, transportarse a través del espacio.

Los medios de transporte en El Salvador han venido cambiando a medida que las

necesidades de las personas cambian y a medida de las nuevas formas de transporte
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aparecen. En la actualidad en el pais existen varias formas para ir de un lugar a otro, el
mas comunson los automotores en sus diferentes modalidades como autos privados,
autobuses, taxis y motocicletas. Pero también existen otros como el caso del tren que si
bien esta en desuso por el momento, en el futuro podria volver a incorporarse en el dia a
dia dela poblacién de El Salvador. Automadviles o automotores: en estos encontramos
los carros de uso personal (automoviles), los autobuses, los microbuses, los taxis, los

mototaxis, las motocicletas y bicicletas.

Carros privados o automoviles:son los que peghecen a una persona para Su uso

propio, es decir, sin ningln uso comercial.

Autobuses:estos pueden ser privados o del gobierno. Por lo general, si son del gobierno
facilitan el transporte de los empleados publicos (por lo general en San Salvadmr). Si s
buses privados, por lo general estan afiliados a una ruta de buses para brindar el servicio
a pasajeros por un costo que varia del recorrido. Estos pueden ser de corto, mediano
alcance y largo alcance. Los de mediano alcance son los que viajan eattandeptos,

por ejemplo: San Salvador a San Miguel y viceversa. Y los de largo alcance son los que
llevan a paises vecinos como Guatemala, México, Belice, Nicaragua, Costa Rica,

Honduras y Panama.

Busetas y microbuses:estas son parecidas a los autobuse® su capacidad de
pasajeros es menor. El precio para transportarse en ellas varia y va desde los $0.25 ctvs
en adelante, dependiendo de la distancia recorrida pero por lo general no hacen viajes

demasiado largos.
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Taxis y mototaxis:ambos son privado y ofrecen viajes (fAcarr
taxistas). En el caso de los taxis estos llevan a cualquier lugar del pais aunque por lo
general son viajes de mediano alcance. Su precio es elevado pero es la opcion para
aquellos que no cuentan con autoih@vopio. En cuanto a los mototaxis, estos solo

operan en colonias, cantones, mercados; es decir, lugares donde hay demanda de viajes
pero cuya demanda no sea lo suficientemente grande para los buses y también que no

sea lo suficientemente atractiva pkrstaxistas.

Motocicletas: son usadas por su comodidad, economia y por lo amantes de este tipo de
transporte. Se pueden ver en todo el pais y la ley solo les obliga a llevar una placa, en
comparacion de los demas automotores cuya obligacion seginda tke llevar placa

adelante y en la parte trasera.

Avién: por lo general son usados para viajar al exterior, ya sea a paises dentro de la
region centroamericana o mas lejos. Aqui pueden ver las aerolineas que vienen a El
Salvador. En estos ultimos aflos aviones en El Salvador también han venido a ofrecer

viajes dentro del territorio nacional como es el caso de los taxis aéreos.

Barcos, lanchas y embarcaciones varias: Sirven para transportarse tanto en el mar como
en lagos o lagunas; y si son laneip@quefias estan pueden ser usadas en rios que sean lo
suficientemente grandes. En cuanto a los de gran tamafio sirven para transportar tanto

personas como productos que salen o entran al pais desde todas partes del mundo.
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2.6 TRAFICO PEATONAL.

Imagen5.0 Personas cruzando las calles sin precaucion.

El peatdn o transelunte se considera la persona que camina a pie utilizando espacios
convenientes para trasladarse de un lugar a otro en calles, avenidas y eventualmente en

algu nas carreteras.

Es importate estudiar al peatdon porque no solamente es victima del transito, sino
también una de sus causas. Actualmente en los centros urbanos hay un elevado niumero
de vehiculos motorizados, por ello en estos centros urbanos los peatones accidentados
ocupan cifrasimportantes. Podemos considerar como peaton a toda la poblacién en
general, desde individuos de dos afios hasta 95 afios. Es decir practicamente todos somos

peatones.
2.7 CONGESTION VEHICULAR.

Se refiere tanto urbana como interurbanamente, a la condicidm ftigo vehicular que
se ve saturado debido al exceso de demanda de las vias, produciendo incrementos en los

tiempos de viaje. Este fenbmeno se produce cominmente en las horas pico, y resultan
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frustrantes para los automovilistas, ya que resultan endpérdie tiempo y consumo

excesivo de combustible.

Imagen 6.0 Congestidon vehicular.

Las consecuencias de las congestiones vehiculares denotan en accidentes, a pesar que los
automoéviles no pueden circular a gran velocidad, ya que el automovilista faeralma

al encontrarse estatico por mucho tiempo en un lugar de la via. Esto también deriva en
violencia vial, por otro lado reduce la gravedad de los accidentes ya que los vehiculos no
se desplazan a una velocidad importante para ser victima dealbf®isnes de mayor
gravedad. También, los vehiculos pierden innecesariamente combustible debido a que se
esta inactivo por mucho tiempo en un mismo lugar, sin avanzar en el trayecto de un

punto a otro.

La palabra fAcongest i - nélcostexto det trahsitozvahiclar e c u e |
tanto por técnicos como por los ciudadanos en general. El diccionario de la Lengua

Espafola (Real Academi a Espafol a, 2001)
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congestionar 0 congestionargeif i cean fitoabnsttor
entorpecer el paso, la circulaci-n o el m

transito vehicular.

Habitualmente se entiende como la condicibn en que existen muchos vehiculos
circulando y cada uno de ellos avanza lenta e ilaegente. Estas definiciones son de

caracter subjetivo y no conllevan una precision suficiente.

2.7.1 CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE URBANO QUE PROVOCAN

LA CONGESTION.

El sistema de transporte, incluyendo la provisién de suelo urbano para infraestrectura d
transporte, se desenvuelve bajo caracteristicas propias muy particulares, entre las cuales

se pueden mencionar las siguientes:

La demanda de transporte es fAderivadao, es
un deseo intrinseco de desplazarssegalmente, obedecen a la necesidad de acceder a

los sitios en que se llevan a cabo las distintas actividades (como el trabajo, las compras,

el estudio, la recreacion, el descanso, etc.), todas las cuales se realizan en lugares

diferentes.

La demanda dé&ansporte es eminentemente variable y tiene puntas muy marcadas en
las cuales se concentran muchos viajes, a causa del deseo de aprovechar en buena forma
las horas del dia para realizar las distintas actividades y para tener oportunidad de

contacto con oas personas.
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El transporte se efectla en limitados espacios viales, los que son fijos en el corto plazo;
como es facil de comprender, no se puede acumular la capacidad vial no utilizada para

usarla posteriormeaten periodos de mayor demanda.

2.7.2 TRANSPORTE PUBLICO URBANO.

El transporte publico urbano permite el desplazamiento de personas de un punto a otro
en el area de una ciudad y es, por tanto, parte esencial de las clubatemuye

la contaminacion ya que se usan menastomovilespara el transporte de personas,
ademas de permitir el desplazamiento de personas que, no tienen auto itameces

recorrer largas distancias.

Tampoco debemos olvidar que hay personas que, teniendo auto, a veces no lo usan por
losatasco® las dificultades destacionay prefieren (al menos en algunas ocasiones) el
transporte publico, que es visto como enternalidadpositiva y por lo tanto podria
sersubsidiadesu uso con fondos publicos por disminuirctagestion de traficg la

contaminacion (menor cantidad de contaminantes por pasajero transportado).

Imagen 7.0 Transporte publico urbano.
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Los autobuses son practicos y eficientes en rutas de corta y media distancia, siendo
frecuentememt el medio de transporte mas usado a nivel de transportes publicos, por

constituir una opcion econdémica.

2.7.3 TRANSPORTE INTERDEPARTAMENTAL.

En El Salvador el principal medio de transporte publico son los autobuses, conocidos
popul ar ment e ssofil. o Ecsamos fhbawcseen recorridos
departamentos o viajes irHdepartamentales y hace décadas atras en las mismas calles

de El Salvador, solo que mas rusticas y empedradas. Pero dichos buses eran de hierros (o0
lata), otros hasta de madera.tdss buses llevaban a todos los salvadorefios y

salvadorefias a sus lugares de trabajo, los que vivian en el occidente u oriente del pais.

Las compafias de transporte buscan establecer una ruta basada en un cambio o
aproximado de pasajeros en el area a serada. Una vez establecida la ruta, se

construyen las paradas de autobuses a lo largo de esa ruta.

Imagen 8.0 Transporte publico interdepartamental.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagina8l



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

Sin embargo, dada su baja capacidad de pasajeros, no son eficientes en rutas de mayor
uso. Los autobes, en rutas altamente usadas, producen nmaaitaminaciondebido
al mayor nimero de autobuses que son necesarios para el transporte eficiente de
pasajeros en esa ruta.nEeste caso, es mejor el metrccos autobuses
interdepartamentales son los que viajan entre departamentos, por ejemplo: San Salvador

a San Miguel y viceversa.

2.8 ESTACIONAMIENTOS.

El sistema de transporte urbano esta formado basicamente por tres elelaeathdos
vehiculos y el terminal. El disefio y ordenamiento de cada uno de ellos influye en la
situacion del sistema, por lo tanto, la problemética de los estacionamientos (terminales)
estd intimamente relacionada con los problemas del flujo vehigulaon las
caracteristicas de los vehiculos. El estacionamiento es una condicion evidentemente
indispensable en todo sistema de transporte vial. En particular los automoviles no estan
destinados a un movimiento perpetuo, sino a realizar viajes determinadpscificos,

segun sea el propésito de los usuarios. Una vez concluido un desplazamiento, o al cabo
de una secuencia de ellos, cuando el usuario ya no requiera moverse, el vehiculo pasa a
una etapa de reposo, en la que debe, necesariamente, ocupacim ¢sp se sustrae a

casi todo uso alternativo. Lo sefialado abre la opcién de manejar los estacionamientos
como herramienta para regular el transito y aminorar la congestion. La dotacion de
estacionamientos 0 su ausencia, asi como su costo, facilitestacwlizan el acceso en

automovil, sobre todo para aquellos recorridos en los que el usuario debe encontrar, de
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una manera accesible, un lugar para dejar el automovil. La escasez de estacionamiento
en la cercania de los destinos o un valor elevado posses) de hecho, en numerosas
situaciones, un desincentivo al uso del vehiculo particular, asi como su buena
disponibilidad genera el efecto contrario. Es preciso encontrar el mejor equilibrio entre
accesibilidad y limitaciones en el uso del automovil, due puede exigir el
mejoramiento del transporte publico e implantar las medidas restrictivas en forma

gradual.

2.8.1 ESTACIONAMIENTOS EN LA VIiA PUBLICA.

Tradicionalmente los primeros estacionamientos que existieron fueron en las calles, en
el espacio ub@edo adyacente a las aceras, frente a las instalaciones comerciales, a los
edificios de oficinas y frente a las viviendas, desvirtuando notablemente el propdsito de
las calles, que es la circulacion y, desde luego, disminuyendo su capacidad, tanto por el
egacio ocupado de estacionamiento como por los movimientos y maniobras para
estacionarse. Cuando se tienen voliumenes de transito importante, o calles angostas, y en
el caso de tener estacionamientos sobre la via publica, se recomienda el estacionamiento
en paralelo, ya que el estacionamiento en angulo representa un mayor riesgo de
accidentes por la falta de visibilidad, especialmente en la maniobra de salida. El
estacionamiento en la via publica puede ser libre o controlado En el estacionamiento
libre, no exste ninguna restriccion para dejar un vehiculo cerca de la acera, y es la forma
ideal para aquellos conductores que logren encontrar libre un espacio. Sin embargo, su

uUso no es equitativo, pues un usuario puede demorar mas que otro. En el
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estacionamientaontrolado, se dispone de sefales o dispositivos que restringen su

tiempo de utilizacion.

El nimero de vehiculos que se pueden estacionar en la calle serd mayor mientras menos
dure el tiempo de estacionamiento de cada vehiculo, razén por la cual muchas
auoridades de las principales ciudades del mundo han buscado la forma de limitar su
duracion, con el objeto de utilizar mejor los espacios, para que asi un mayor nimero de
gente disfrute del beneficio. Esto es muy util en las zonas comerciales, puesitreitan
tiempo de estacionamiento se puede aumentar la oferta, ya que se eleva el nimero de
vehiculos que puede estacionarse a lo largo del dia, aumentando la rotacion de cada

espacio.

Imagen 9.0 Estacionamientos en la via publica
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2.8.2 ESTACIONAMIENTOS FUERA DE LA VIA PUBLICA.

Estos estacionamientos son la causa directa de la necesidad de disminuir los
estacionamientos en la calle, en beneficio de los usuarios y del mejoramiento de la

circulacion vial. Pueden ubicarse en lotes o predios bajdtasedificios.

Imagen 10 Estacionamientos fuera de la via publica

La ubicacién de estacionamientos en lotes o predios baldios obedece, obviamente, a la
demanda de estacionamiento y a la disponibilidad de terrenos libres que se puedan
adaptar a @8 servicio. Generalmente se encuentran descubiertos en predios con
superficies pavimentadas o0 en terracerias especialmente acondicionadas. Pueden ser de

servicio publico o privado, operados por el sistema de autoservicio o por acomodadores,
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y utilizados r usuarios de corta y mediana duracion, especialmente durante las horas
habiles del dia. Dentro de estos estacionamientos se encuentran los del centro de la
ciudad, los de los grandes centros comerciales, los de las plazas, los de los aeropuertos,

los delas universidades, y los de los centros deportivos.

2.9 SENALIZACION VIAL.

Las sefiales viales son dispositivos para el control del transito, que comunican a los
usuarios de las vias un mensaje de palabras o simbolos convencionales. Estas se
identifican po su forma, tamafio, color, visibilidad diurna y nocturna, haciendo uso de

simbolos o palabras.

Imagen 11Diferente tipos de sefalizacion vial.

Las sefales son simbolos, figuras y palabras pintadas en tableros colocados en postes
gue transmiten un mersavisual a los conductores de vehiculos. En vias de dos
sentidos, las sefales estan colocadas a la derecha del sentido de avance de los vehiculos

y de cara al conductor para ser visibles claramente, sin distraer su atencion.

En vias de un solo sentidoopn mas de un carril, las sefiales estan colocadas a la

derecha e izquierda del pavimento y su significado es aplicable a los vehiculos que
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circulan por dichos carriles. Estas sefiales tienen la caracteristica de ser visibles durante
el dia y por la refle¥in de las luces de los vehiculos, también durante la noche. La

sefalizacion basicamente se divide en sefializacion vertical y horizontal.

2.9.1 SENALIZACION VERTICAL.

La sefalizacion vertical tiene como finalidad transmitir informacién sobre las normas de

circulacion, las caracteristicas de la via, situaciones de peligro y orientacion.

2.9.1.1 ELEMENTOS DE LA SENALIZACION VERTICAL.

Las sefales verticales se componen de diferentes elementos, como son la superficie de
inscripcion, los simbolos o leyendasog Idispositivos especificos de sustentacion. La
superficie de inscripcion de una sefal vertical puede ser una placa, ya sea triangular,
circular, rectangular u octogonal, una flecha o un cartel. Por su parte, los dispositivos
especificos de sustentaciomsios postes, las banderolas, los pérticos ysptommo

obras de paso y muros.

2.9.1.2 TIPOS DE SENALIZACION VERTICAL

Segun el Reglamento General de Circulacion, existen tres tipos de sefalizacion vertical:

\% Sefializacion vertical de advertencia de pelig
\% Sefalizacion vertical de reglamentacion

V Sefalizacién vertical de indicacion
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2.9.2 SENALIZACION HORIZONTAL.

Consiste en marcas pintadas sobre la superficie del pavimento o con elementos que

sobresalen muy poco de este pavimento.

Por su significadolas sefiales verticales se clasifican en tres grupos, manteniéndose una

igualdad de formas y colores en cada uno de ellos.

V Restrictivas:

-Prohibitivas

- Limitativas

V Preventivas
V Informativas

- |dentificacion

- Destino

- Servicio

2.9.2.1 SENAIES RESTRICTIVAS.

Se dividen en sefales de advertencia y/o peligro, de restriccion y prohibicion e indican
ordenes, limitaciones o0 prohibiciones impuestas por leyes y ordenanzas. Su
cumplimiento es obligatorio e inexcusable. Sirven para limitar, obliggrodibir

determinadas situaciones en el transito y también para instruir al conductor sobre cémo

proceder en uno u otro caso, en el lugar en que estén ubicadas.
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Existen dos formas para estas sefales: circulares y triangulares (triangulo equilatero
invertido). Sin embargo, hay algunas exclusivas, como la de "PARE", cuya forma es un
oct8gono regular de 75 c¢m. entre sus | ado:

un triangulo equiléatero invertido de 80 cm. de lado.

Las sefales de reglamentacién tienenfamdo de color blanco y franja roja. Cuando
estan atravesadas por una banda diagonal, PROHIBEN. Cuando no, OBLIGAN o

RESTRINGEN.

A continuacién, se muestra en la imagen 12 |fales restrictivas mas comunes.
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Imagen 12Sefales restrictivas.

—
Mo rebasar
Alta ]
Prchibido
estacionarse
CEDA E
PASO ceda el paso
Prohibido girar 3
Iz derecha
Frohibido girar 2
vieloridad la izquisrdz
rmiExima
Mo wirar en U
vehiculos pesados
mantengan su
deracha
S pErmite
wirar en U
wehiculas
particulares
mantenerse a suU
derecha Use luz corta

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.
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2.9.2.2 SENALES PREVENTIVAS.

Avisan con antelacion sobre la proximidad de una circunstancia o variacion de las
condiciones de la ruta, que puede resultar sog@espeligrosa para el conductor o los
peatones. No son de caracter obligatorio, pero es preciso dejarse guiar por su
informacion para que no incurrir en riesgos 0 comportamientos que atenten nuestra
seguridad. También se les denomina sefales genérifaswbncion y son romboidales,

de color amarillo, con una linea negra perimetral y figura también negra.

En algunos paises el triangulo equilatero sobre su base, de fondo blanco y linea roja es
una sefal preventiva que advierte sobre una situacién de magiigro. Estas sefiales

estan colocadas antes del lugar donde existe peligro para dar tiempo al conductor a su
reaccion. A continuacion se muestran en la siguiente imagen algunas sefiales preventivas

mas comunes que ubicadas sobre las carreteras de mpaéstro
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Imagen 13Sefales preventivas.

CURVA PRONUNCIADA A
LA DERECHA

CURVA
PROMNUNCIADA

PROMUNCIADA EN
SENMTIDO CONTRARIO

CEDA EL PASO

ALTO PROXIMO

CURVA
4 ; CARRETERA SINUOSA

REDOMDEL TERMINA EL
PAVIMENTO

COHS

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.
2.9.2.3 SENALES INFORMATIVAS.

Este tipo de sefales verticales no transmiten érdenes ni previenen sobre irretpdarida

0 riesgo en la via publica y caen de consecuencias juridicas.
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Imagen 14Sefales informativas.

AN

CABINA

C

ERRCOCARRIL

g

AEROPUERTO

TELEFON

pr O

AGUAPOTABLE

(=]

CRUZ ROJA,
PRIMEROS ALXILIDS

i

GASOLINERA

Ril

RESTAURANTE

?
AUXILI

BALMEARIC,

MESA DE PICNIC  ARTESANIAS
EST,;'-HGIONAMIEI‘J:I'O COLONIAL

ES B

TELEFERIC ATARATA, CASCADA

ul A

PARQUE NACIONAL SITIO
ARQUEOLOGICO

MECANICOS CAMP

_BASURERO

FPARADA DE AUTOBLUS

LAGO, LAGUMNA

HOTEL
<L Lip——

HELIPUERTO

(=]

FACILIDADES PARA
DISCAPACITADOS

BAL SA

HOTEL

3

O TURISTICO

AMENTO

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

Estan destinadas a identificar, orientar gdraeferencia a lugares, servicios o cualquier

otra informacion util para el viajero. Se colocan al costado de

(verticales) en forma similar a las preventivas en zona rural.
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La forma de estas sefales por lo general es un rectaguydosiciones y dimensiones
variables. Cuentan con varios fondos. Por ejemplo, el fondo azul se utiliza para sefales
de caracter institucional, historico y de servicios. El color blanco como fondo es el que

se usa para sefiales educativas o para anunpesass.

Las sefiales informativas se clasifican en tres grupos que son:

M Senales de Identificacion
M Sefales de Destino

I Sefales de Servicios

2.9.2.4. SENALES DE IDENTIFICACION.

Proporcionan informacion e identifican a los caminos por el nimero ges ssigna
de acuerdo a la numeracién de la red vial del pais ver imagen 15, por lo general estas

sefiales estan acompafiadas de las sefiales de destino.

Imagen 15Sefales de identificacion.

Km

-1

rd
a

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda ydbedlo Urbano, El
Salvador.

En los cruces de calles se utilizan sefiales con el nUmero o nombre de identificacion de
los caminos, muchas veces estas estan acompafadas por una flecha que indica el sentido

de continuacion ver imagen 16.
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Imagen 16Senales d@&entificacibn, con nombre o identificacién de los caminos.

- o

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.2.5 SENALES DE DESTINO

Las sefales de destino indican al conductor el nombre y distalasgoblaciones que

se encuentran a lo largo del camino. Las flechas indican la direccion para llegar a dichas
poblaciones. En muchos casos estas sefiales de destino estan acompafiadas de sefiales de
identificacién. A continuacién, en la siguiente imagersé muestra un ejemplo de las

sefales de destino.
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Imagen 17Sefales de destino.

CARSRTS [ 4 san wiue 5

AHUACHAPAN-> | vy I & T[T VIR

Seniales de Destino

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.2.6. SENALES DE SERVICIOS.

Son las sefiales que anuncian la existencia de servicios auxiliares que el conductor podra
encontrar a lo largo del camino. Las sefiales de servicios estdn marcadas en placas de
color azul con un cuadrado de color blanco y lo$sios de color negro excepto la cruz

gue es de color rojo como se puede observar en la imagen 18.

Imagen 18Senales de servicios.

st | B,
— y

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El
Salvador.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Pagined6



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

2.9.3 MARCAS EN EL PAVIMENT O.

Las marcas son rayas, simbolos y letras pintadas sobre la superficie del pavimento y
sobre obstaculos que sobresalen de la calzada; sirven para dirigir y orientar a los
usuarios que transitan por calles y caminos. Estas marcas tienen la finaliddccae in
ciertos riesgos, peligros y prohibiciones, canalizar el transito y complementar las
indicaciones de otras sefiales que controlan el transito. Sus caracteristicas, al igual que
las sefiales las hacen visibles durante el dia y la noche, manteniénchigef@ado

igual en ambos casos.

2.9.3.1. SIGNIFICADO DE FORMAS Y COLORES.

Las marcas se clasifican por su forma y color en tres grupos diferentes:

1 PROHIBICION

1 INDICACION

i PELIGRO

Las rayas de color amarillo pintadas sobre el pavimento en formiawansignifican

una PROHIBICION; ningun vehiculo debera rebasar o cruzar estas rayas.

Las rayas de color blanco pintadas sobre el pavimento en forma continua o discontinua
significan una INDICACION. Los vehiculos podran rebasar o cruzar una raya
disconthua en caso de adelantamiento o cambio de carril, debiendo abstenerse de
rebasar o cruzar las rayas continuas, excepto cuando estas estan colocadas a través de la

calzada, indicando una precaucion.
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En la siguiente imagen 19 podemos ver uno de estos eguoipleefiales de prohibicion

y preventivas marcadas en el pavimento.

Imagen 19Seirializacion horizontal.

SENALIZACION HORIZONTAL

ESTA ISLETA NO ES PARA ESTACIONARSE
SE UTILIZA PARA DETENERSE EN CASO

DE EMERGENCIA
ot i L s T i A i S | e i
-
INDICA QUE PUEDE REBASAR PERO
CON PRECAUCION
e

INDICA QUE NO PUEDE REBASAR

W
|
|
|
|
|
|
it
:

INDICA QUE PUEDEN REBASAR UNICAMENTE
LOS QUE TENGAN LA LINEA DISCONTINUA A
SU PERO PRECAUCION

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.
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PELIGRO. Los vehiculos podran continuar su marplero el conductor debera tomar

precaucion para detectar el peligro existente que se aproxima ver imagen 20.
Las rayas de color blanco pintadas sobre el pavimento en forma oblicua significan

Imagen 20Demarcacion de objetos.

M

Indicadores de bifurcacion Iindicadores de obstaiculos

Demarcacion de Objetos

NS

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

2.9.4 PASO PEATONAL.

Los pasos de peatones son la zona de interseccion entre circulacion rodada y el transito
peatonal; es la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada decitude

vehiculos, al mismo o a diferente nivel.
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2.10 DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO.

Se denominan dispositivos de control de transito a las sefales, marcas, seméaforos y
cualquier otro dispositivo que se colocan sobre o adyacente a lasycedlgsteras por

una autoridad publica, para prevenir, regular yrai@s usuarios de las mismas.

2.10.1 SEMAFOROS.

Imagen 21Significado de colores del seméaforo.

—d DETENERSE

s INICIAR MARCHA

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador.

Son dispositivos eléctricos, cuya finalidad es la de conceder el derecho de paso en calles,
y carreteras de manera ordenada al transito vehicular, conforme lo requieran basandose
en los volumenes de transito en la interseccién, logrando ashtarntee capacidad de

las vias de forma organizada, y evitar congestionamientos.
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2.11 CARACTERIZACION DEL USO DEL SUELO.

Eluso del sueleomprende las acciones, actividades e intervenciones que realizan las
personas sobre un determinado tipo de superfidea producir, modificarla o

mantenerla.

Eluso del suelabarca la gestibn y modificacion deédio ambiente naturghra
convertirlo en terreno agricola: campos cultivablgmstizales; o asentamientos
humanos. El términaso del sueleambién se utiliza para referirse a los distintos usos

del terreno en zonificaciones.

Las practicas de uso del suelo varian de manera considerable en diferentes partes del
mundo. LaDivision de Desarrollo del Agude laOrganizacion de laNaciones Unidas

para la Alimentacion y la Agriculturaxplica que "El uso del suelo comprende los
productos y/o beneficios que se obtienen del uso de la tierra como también las acciones
de gestion del suelo (actividades) realizadas por los humanos pakaciprdichos

productos y beneficios.

Tal como indic6 Albert Guttenberg (1959), "'El uso del suelo' es un término clave en el
lenguaje de la planificacion de ciudadeBor lo general, las jurisdicciones politicas
realizan la planificacion sobre el uso deielo y lo regulan en un intento de evitar
conflictos. Los planes de uso del suelo son implementados mediante la division del suelo
y regulaciones sobre su uso, tales como su zonificacion. Las empresas de consultoria de
gestion y la®rganizaciones no gubernamentatgentan influir sobre estas

regulaciones antes de ser aprobadas y promulgadas
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2.11.1 TIPOS DE USO DE SUELOS.

La asignacionde usos a los suelos urbano y de expansion, contempla 7 Areas de
Actividad, mediante las cuales se establece la destinacion de cada zona en funcion de la

estructura urbana propuesta por el modelo territorial:

1.Area de Actividad Residencial: Es la que dsigna un suelo como lugar de

habitacion, para proporcionar alojamiento permanente a las personas.

2. Area de Actividad Dotacional: Es la que designa un suelo como lugar para la
localizacion de los servicios necesarios para la vida urbana y para gar@nte&zaeo y

esparcimiento de la poblacion, independientemente de su caracter publico o privado.

3. Area de Actividad de Comercio y ServiciosEs la que designa un suelo para la
localizaciéon de establecimientos que ofrecen bienes en diferentes escatamnasi

servicios a empresas y personas.

4. Area de Actividad Central: Es la que designa el suelo del Centro Tradicional de la
ciudad y de los nucleos fundacionales de los municipios anexados, para la localizacion
de actividades que responden a las funcioleesaracter central que cumplen dentro del
modelo de ordenamiento territorial. Alli conviven usos de vivienda, comercio, servicios,

y dotacionales, configurando sectores especificos.
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5. Area Urbana Integral: Es la que sefiala un determinado suelo urbanodg/o
expansién para proyectos urbanisticos que combinen armdnicamente zonas de vivienda,
zonas de comercio y servicios, zonas de industria y zonas dotacionales, en concordancia
con la estrategia de ordenamiento territorial prevista para las diferentes yonas

centralidades.

6. Area de Actividad Industrial. Es aquella en la que se permite la localizacion de
establecimientos dedicados a la produccion, elaboracion, fabricacion, preparacion,
recuperacion, reproduccién, ensamblaje, construccion, reparacion otnaasion,
tratamiento, y manipulacibn de materias primas, para producir bienes o productos

materiales.

7. Area de Actividad Minera. Son las areas donde se encuentran las minas de materia
prima, arcilla, arenas, recebos y en general los agregados pétikoasdias en la

produccion de materiales para la industria de la construccion.

2.12 SUPERFICIE DE RODAMIENTO.

Es la capa que se coloca sobre la base. Su objetivo principal es proteger la estructura de
pavimento, impermeabilizando la superficie, para eVitaaciones de agua de lluvia

gue podrian saturar las capas inferiores. Evita la desintegracion de las capas subyacentes
a causa del transito de vehiculos. Asimismo, la superficie de rodadura contribuye a
aumentar la capacidad soporte del pavimentoorbisndo cargas, si su espesor es

apreciable (mayor de 4 centimetros), excepto el caso de riegos superficiales, ya que para
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estos se considera nula. A continuacién se presentan diversos tipos de superficie de

rodadura:

1 EMPEDRADO.
Las calles de las poblacies pueden estar bien y solidamente empedradas
conaceraembaldosada o enlosada, longitudinal y transversal en los puntos donde fuere
necesario asi para la comodidad de los habitantes comdagdidad de la limpieza. El
empedrado y el asfaltado después oponen un obstéculo a las reacciones reciprocas de la
atmésfera y del suelo. Constituye la condicion primera de la limpieza de las calles las
cuales, sin ella, presentarian una superficiegpersa. Facilita la limpieza de las calles y

plazas, el escurrimiento de las aguas, etc.

El empedrado, tanto para los caminos como para las calles, puede nsérnud
depiedrassiliceasmas o menos voluminosas y labradas o no, de gujwijarros de
escombros @ascajo deladrillo. A continuacion B la imagen 22 se muestra la

superficie de empedrado.

Imagen 22Empedrado
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1 ADOQUINADO.
Los adoquines de concreto son elementos prefabricados macizos, elaborados con una
mezcla de arena, piedra, agua y cemento a través de un proceso industriaib-de vib
compresion en moldes. Las formas y colores de estos productos pueden ser muy
diferentes; se utilizan como capa de rodadura en todo tipo de pavimentos (desde patios y

veredas hasta pistas de aterrizaje en aeropuertos).

Las ventajas de utilizar nuestraguines en pavimentos son las siguientes:

Facilidad de instalacién:no se necesita mano de obra especializada
Generador de mano de obragenera empleos para la comunidad
Economicos:no se pierde material al hacer arreglos en obras (se recoloca)
Durables: alcanzan altas resistencias

Estéticos:por sus diversos colores y formas posibilitan trabajos artisticos

Seguros:al tener superficie aspera, incrementa la traccion de los vehiculos.

A continuacion en la imagen 23 se muestra la superficie de adoquin.

Imagen 23 Adoquinado.
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1 PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO.
Pavimentos construidos con concreto simple y con juntas de contraccién espaciadas de
manera continua (5 a 10 metros) se utilizan barras de refuerzo o mecanismos de agarre

son usados para transferircarga de una capa a otra.

Este tipo de pavimento es aplicable en caso de trafico ligero y clima templado y
generalmente se apoyan sobre la-mgante. En condiciones mas severas requiere de
sub bases tratadas con cemento, colocadas entre la subrdadontaypara aumentar la

capacidad de soporte y mejorar la transmision de carga.

Estan constituidos por losas de dimensiones relativamente pequefias, en general menores
de 6 m. De largo y 3.50 m de ancHms espesores varian de acuerdo al uso previsto.

En calles de urbanizaciones residenciales de 10 y 15 cm, en las denominadas colectores
entre y 17 cm .En carreteras se obtienen espesores de 16 cm. En aeropistas y autopistas
mas solicitadas de 20 cm o0 mas. A continuaciéon en la imagen 24 se muestesfiaiesup

de concreto hidraulico.

Imagen 24 Pavimento Riqgido.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Paginal06



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

1 PAVIMENTO FLEXIBLE (ASFALTO).
La estructura de un pavimento asféltico consiste de todas las capas 0 carpetas que se
colocan arriba de la stimse preparada 6 fundacion. La carpeta supesolaedle
rodamiento, esta puede tener un espesor desde menos de 25 mm a mas de 75 mm
dependiendo de una gran variedad de factores y circunstancias, construccion y
mantenimiento. Mientras una gran variedad de bases-pasés pueden ser utilizados
en las esucturas de los pavimentos asfalticos, a menudo éstas consisten de material
granular compactado 6 suelo estabilizado. Una de las principales ventajas de los
pavimentos asfalticos es la economia asegurada por laacitiiz de materiales
disponibleslocalmente.
Generalmente, es preferible tratar los materiales granulares utilizados en las bases. El
tratamiento mas comunmente utilizado es mezelaasfalto con el material granular,
produciendo lo que se denomina un asfalto base. Se ha encontrado quesan dsR25
mm de asfalto base tiene la misma performaanecargas que al menos 50 mm 6 mas
de una base granular no tratada con asfalto. Bases pasds no tratadas con asfalto
han sido largamente utilizadas en el pasado.
En consecuencia debido a geldrafico moderno se incrementa en peso y en volumen,
estas bases demuestran limitadas actuaciones. Consecuentemente ha comenzado a ser
mas comun limitar el uso de bases no tratadas para pavimentos disefiados para bajos
volimenes de transito liviano.
Cuana la totalidad de la estructura del pavimento que esta por encima deré&sante

consiste de mezclas asfalticas, este se dendfmamento Asfaltico"éste es
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generalmente considerado el de mejor costo efectivo dependiendo los tipos de
pavimentos deltipo de trafico. otros materiales a menudo utilizados para tratar 6
estabilizar bases y stlases granulares, materiales 6 suelos seleccionados son: Cemento
Portland, Alquitrdn de Hulla, Cloruro de Calcio, 6 Sal (Cloruro de Sodio). A

continuacion en la ingen 25 se muestra la superficie de asfalto.

Imagen 25 Pavimento flexible.

2.13 PARADA DE BUSES.

La parada de autob(e paraderp es un elemento urbano, pertenecientmatbiliario
urbanocaracterizado por ser w@spacio publicomultifuncionalde u® social y
colectivo, de dimensiones acotadas, destinado a acoger a pasajeros en la espera de
untransporte publicale parada especifica a dicha localizacionsifa en lagalzadas

donde funciona a modo de referencia fisica visible de la existencia del paso de

losautobusesEsta "estacion de transferencia" facilita el encuentro entre pasajeros y
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vehiculos de transporte publico de superficie. A continuacion en la imagen 26 se

muestra la parada de autobus.

Imagen 26 Parada déutobus

Su objetivo es proporcionar el al sistema de transporte publico, es decir, la
facilidad para entrar y salir del sistemiaa sefialéticas la forma mas simple de parada

de autobus e indispensable,quee ayuda a los pasajeros y los operadores de autobuses a
identificar el lugar designado de la parada, ademas de publicitar los servicios y rutas que
le son designados. Este elemento urbano es considerado también coefiogion
peatonabtle orden basico, que tiene como propdsito ofrecer las condiciones minimas
para comodidad, eficiencia y proteccion contra las inclemsndel tiempo al

permanecer en espera.

Las paradas de autobuses podrian entenderse cord@positivode intercambio
pasajereautoblds que contribuye a un funcionamiento éptimosdgéma de flujo del

transporte publico, ya que ayuda a establecer un ritmo especifico en la dinamica vial
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urbana; dentro de la ciudad, su disefinorfologiaresponde a la relevancia del lugar en
relacion akontexto urbandonde se emplaza y, en términos econdmicos, su
implementacion deberia ser justificada considerando la demanda de pasajeros, el tiempo
de espera, el grado de exposicion al viento y al tiempo, aunque se recomienda el uso de
refugios peatonales aun cuando estas condiciones no se den en la practica debido

su implementacién hace mas atractivo el paradero tanto pgrasajgrosomo para los

operadores de autobus, puesto que es mas facil de identifica

2.14 DRENAJE SUPERFICIAL.

Lasobras de drenaje son elementos estructurales que eliminan la inaccesibilidad

de un camino, provocada por el agua o la humedad.

Los objetivos primordiales de las obras de drenaje son:

91 Dar salida al agua que se llegue a acumular en el camino.
1 Reducir o elinmar la cantidad de agua que se dirija hacia el camino.
1 Evitar que el agua provoque dafios estructurales de la via.
1 De la construccioén de las obras de drenaje, dependera en gran parte la vida atil
de la via.
En esta zona las estructuras de drenaje son puasts, el punto de haber tramos en las
cuales no existe, los Unicos tramos en los que existen estructuras de drenaje son donde

estan ubicados los centros comerciales o algunos locales comerciales.
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Uno de los elementos que causa mayores problemas a later@ary caminos es el

agua, pues en general disminuye la resistencia de los suelos, presentandose fallas en
terraplenes, cortes y superficies de rodamiento. Debido a lo anterior es obligado
construir drenajes eficientes que alejen el agua en el mengoteehproyecto. El buen
drenaje es el alma de las carreteras. Los drenajes son obras artificiales que captan,
conducen y alejan el agua de la carretera que le pueda causar problemas al conductor.
Las carreteras o caminos que no cuentan con revestimigedisial impermeable y en

los cuales los materiales estan expuestos al ataque del agua requieren estudios
cuidadosos del drenaje con la finalidad de que las obras cumplan con sus objetivos. El

agua al caer sobre la superficie del suelo tiene variosndssti

a) se infiltra en el suelo,

b) se evapora,

c) se une y forma pequefias corrientes formando arroyos.

Sin embargo cuando se construye una carretera, generalmente o casi siempre se corta el
escurrimiento natural de los terrenos, por lo que se delmiciorel agua a los puntos

gue el disefiador decide alejando el agua lo mas pronto posible, lo que obliga al disefio
de obras de captacion y conduccidon. Se debe tomar en cuenta que con la construccion de
una carretera se altera una cuenca y las condicioglegsdurrimiento que la ruta

atravesara lo cual puede causar problemas como erosiones o inundaciones.
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El estudio del drenaje debe iniciarse desde la eleccién de la ruta, eligiéndose una zona
gue tenga menos problemas de escurrimiento. Las acciones denteesmcorte de

vegetacion tienen incidencia pues alteran la rapidez de concentracion del agua. A
continuacion en la imagen 27 se muestra el drenaje superficial existente al costado de la

carretera.

Imagen 27 Drenaje superficial.

Algunos disefladoreppar ovechan | os fAparte aguaso en dc
el agua que se infiltra en el suelo tiende a aflorar en los cortes y taludes pudiendo dafiar

la estabilidad de la carretera, por ello es importante cortar las corrientes o fluidos,
conducirlosy alejarlos; lo mismo sucede con los mantos -friéos superficiales.

Cuando un camino corta una ladera, el drenaje aumenta aunque los drenajes y
escurrideros estén bien definidos. Pero cuando el terreno es plano es dificil a veces
definir el drenaje. Poello es importante realizar un estudio detallado desde la etapa del

anteproyecto y revisarlo en el proyecto definitivo.

2.15 ALUMBRADO PUBLICO.
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La informacién estadistica disponible, que demuestra que la tasa de accidentes de
transito durante la conducaidocturna es significativamente mayor y mas severa que la
ocurrida durante el dia, debido a las limitadas condiciones de visibilidad, es una clara
demostracion de que debe realizarse cualquier esfuerzo posible para mejorar la
seguridad mediante el alumbma publico de las calles y las carreteras. Existe un
consenso general de que las carreteras rurales no pueden disponer de alumbrado, excepto
en secciones criticas como intercambios, intersecciones importantes, tineles y puentes
de cierta longitud. Aontiruacién,en la imagen 28 se muestra el alumbrado publico que

deberia existir en las carreteras.

Imagen 28 Alumbrado publico.

En las autopistas, donde no circulan peatones ni existen interferencias por intersecciones
a nivel, los requisitos de alumibli@ varian en comparacién con las arterias urbanas y
suburbanas, carentes de controles y con presencia importante de peatones. La utilizacion
del documento de la AASHTO, An Informational Guide por Roadway Lighting , puede

proporcionar valioso auxilio para kseleccion de las secciones de autopistas, arterias y
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calles que deben gozar de alumbrado publico, presentando incluso valores guia para el
disefio de las instalaciones. En las carreteras divididas, el alumbrado normal puede
instalarse tanto en la mediasamo a la margen derecha. A la derecha, favorece el

alumbrado en el carril mas utilizado.

2.16 ADMINISTRACION PUBLICA.

A continuacion, se presenten distintas instituciones enfocadas en el ambito del

ordenamiento vial:

2.16.1 MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE, VIVIENDA Y

DESARROLLO URBANO (MOPTVDU).

2.16.1.1 MISION.

Liderar, rectorar y gestionar la obra publica, la vivienda y el transporte, para dinamizar
el desarrollo humano, en un territorio ordenado y sustentable, que integre el esfuerzo

publico, pivado y ciudadano, con ética y transparencia, en una perspectiva regional.

2.16.1.2 VISION.

Institucion rectora y lider del ordenamiento y desarrollo territorial, centrada en el
desarrollo de la infraestructura, la vivienda y el transporte, a fin der ddevalidad de
vida de la poblacién, en armonia con la naturaleza y con altos niveles de calidad y de

transparencia.
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El Ministerio de Obras Publicas es el responsable de las Grandes Obras de
infraestructura de la Red Vial Nacional Prioritaria. Entre el&s vias urbanas,

pavimentadas y no pavimentadas que conectan a un municipio con otro o con carreteras.
Ademas, se encarga de los ejes principales o las vias de circulacion mayor de las

ciudades. A FOVIAL le compete el mantenimiento rutinario y periédedicha red.

Asi se establecen, Ley de Carreteras y Caminos Vecinales Art. 2: Para los efectos de esta
ley, se consideran carreteras las vias cuyo rodamiento las hace de transito permanente,
su planificacion, construccién, mejoramiento y conservaciénesponde al Poder

Ejecutivo en el Ramo de Obras Publicas.

2.16.1.3 FUNCIONES DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,

TRANSPORTE, VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO (MOPTVDU).

V Area de Obras Publicas
1. Planificar, controlar y evaluar la infraestructura vial del pags,como también la
ejecucion y conservacion de las mismas, de acuerdo a los planes de desarrollo y las

disposiciones legales que regulan su uso.

2. Efectuar la contratacion, conservacion y control de toda obra publica que le sea
encomendada al ramo, plos otros de la administracion central, instituciones oficiales

autbnomas y municipios.
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3. Investigar condiciones geoldgicas, hidrolégicas y sismoldgicas del territorio nacional
y efectuar la investigacion analisis y aprobacién de la calidad de matertidilados en

las construcciones.

4. Supervisar toda obra publica que emprenda el Gobierno central las instituciones

oficiales autbnomas y los municipios.

5. Conceder certificados de explotacion provisional y temporal y, conjuntamente con la
Secretariade Economia, conceder certificados de explotacion ordinarios para lineas
aéreas comerciales; asi como también aprobar los estatutos, reglamento interno y planes

de estudio de las Escuelas Técnicas de Navegacion Civil.

6. Procurar el suministro de mercadsry servicios necesarios para el cumplimento de
las atribuciones del Ramos, asi como para la realizacion de las obras que le hayan sido

encomendadas por otras dependencias del Gobierno central.

7. Desarrollar cualquier otra funcién inherente a la irggémiy arquitectura que le
asigne el Organo Ejecutivo, y. Las demas atribuciones que establezcan por Ley o

Reglamento.

V Area de Transporte.
1. Planificar, analizar y ejecutar la politica del Estado en materia de transporte terrestre,

aéreo y maritimo.

2. Fomentar la creacion de organismos o empresas que desarrollen los sistemas de

transporte, tomando en cuenta la oferta y la demanda de usuarios.
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3. Determinar previo estudio las necesidades del transporte terrestre, aéreo y maritimo
recomendando las ptiias de importacion o produccion de equipos que satisfagan o
garanticen la oportuna reposicion del parque del vehiculo utilizado en la modalidad del
transporte correspondiente. Para el cumplimiento de dicha funcién ehNficserio

fijara anualmente lasecesidades reales y las prioridades para las distintas modalidades

del servicio de acuerdo con los planes previamente establecidos.

4. Otorgar y cancelar autorizaciones para utilizar las redes de transporte.

5. Otorgar y cancelar autorizar para el fonamiento de las empresas de transporte en

sus diversas modalidades.

6. Establecer y controlar terminales de transporte, puertos y aeropuertos. Realizar las
acciones necesarias como autoridad maxima en el sector transporte, para garantizar la

eficiencia yseguridad en el servicio del transporte terrestre, aéreo y maritimo .

2.16.1.4 LEYES Y REGLAMENTOS.

V Ley de Carreteras y Caminos Vecinales.
Esta ley es la encargada que todas las obras que se realicen en calles, como en
nuestro caso el ordenamientolda la zona urbana del municipio de Osicala, se
deben realizar sin irrespetar nada de la ley de carreteras y caminos vecinales.

V Ley Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial Reglamento General de

Transporte Terrestre.
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Esta ley es aplicable paraestro trabajo del ordenamiento vial, porque en ellas
habla sobre la forma de actuar de los automovilistas y peatones para garantizar
seguridad en la via.

V Ley del Fondo de Conservacion, Reglamento de la Ley del Fondo de
Conservacion Vial.
Esta ley y reglamnto regula la conservacion de las vias, en todo trabajo que se
realice en la via se debe respetar esta ley y reglamento.

V Ley de Adquisiciones y Contrataciones de la Administracion Publica.
Para la ejecucion del ordenamiento vial se necesitara de gkedsoquien sea el
encargado de ejecutarlo, para esto se debe de respetar la ley de adquisiciones y
contrataciones de la Administracion Publica, y realizarlo todo bajo la ley, y no
entregar la realizacion del proyecto de una manera corrupta.

2.16.1.5 ORGANGRAMA DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,

TRANSPORTE, VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO (MOPTVDU).

El Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano tiene mucha
responsabilidad de cumplir muchas funciones a nivel nacional, por eso debe de
estructurarse de una manera adecuada para poder realizar todo de una manera correcta y

bien organizada, a continuacién, se presenta la organizacion:

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Paginal18



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL
ZONA URBANA DEL

MUNI CI PI O DE OSI CALA,

Y ELABORACI ON

DEPAR"

Diagrama 2.00rganigrama del Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y

Desarrollo Urbano (MOPVYDU).

HURAMNOS INSTITUCIONAL

UMIDAD DE DESARROLLO

WICE-MIMISTRO DE
WIVIEMDA Y DESARRCLLO
URBAND

MIMISTRO
UNIDAD DE AUDITORIA UNIDAD DE INFORMACION
INTERMA INSTITUCIOMAL INETITUCIOHAL
UNIDAD DE ADMINISTRACION UNIDAD DE RECURSDS
INSTITUCIONAL
UNIDAD DE ADQUISICIONES INIDAD EINANCIERE
¥ CONTRATACIONES \STITUCINAL (U i]
INSTITUCIONAL (UACH L
UNIDAD DE COMUNICACIONES UNIDAD LEGAL
INSTITUCICRAL INSTITUCIONAL
ASESORIA
INSTITUCIONAL
VICE- VICE-MINISTRO
MINISTE.Q DE OBRAZ PUBLICAS
TRANSPORTE

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano, El

Salvador (MOPTVDVU.
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A continuacion, se define cada parte miembro del organigrama del Ministerio de Obras
Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano (MOPTVDt#ida una tiene su

funcién significativa, e importante, muy esencial.

MINISTRO: EIl ministro de obras publicas es una de las reparticiones presente en
nuestro gobierno, es el encargado de las funciones ejecutivas relacionadas con las obras
de construccionque realiza el estado, como los caminos, puentes, represas,

infraestructura de comunicaciones, etc.

UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA INSTITUCIONAL: Es la responsable del
ejercicio preventivo de la fiscalizacion contable y financiera por medio de la
supervision, verificacion, evaluacién, y andlisis permanente de los registros y
operaciones contables y financieras que realizan las dependencias del ministerio con el
propésito de sugerir las acciones que sean procedentes para promover un proceso
transparente y efagb de la rendicion de cuentas sobre la administracion y el uso de sus

recursos.

UNIDAD DE ADQUISICIONES Y CONTRACIONES INSTITUCION (UACI): Tiene
como objetivo realizar todas las actividades relacionadas con la gestion de adquisiciones

y contrataciones debras, bienes que requiere el MOPTVDU.

UNIDAD DE COMUNICACIONES INSTITUCIONAL: Es la responsable de generar y
fortalecer los espacios de comunicacion y de proponer al ministro una politica de

informacion y divulgacién permanentes que realiza el minist€endra como obijetivo:
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a) Velar por la imagen del ministerio ante la opinion publica sea favorable

b) Mantener adecuada comunicacién con las entidades relacionadas a este ministerio

ASESORIA: Las asesorias ministeriales o del despacho tienen como objetivo
proporcionar apoyo a los titulares del ramo en areas relacionadas con el quehacer del

Ministerio; esta conformada por asesores técnicos que el despacho considere necesario.

UNIDAD DE INFORMACION INSTITUCIONAL: Es la encargada de manejar toda la

informacn del ministerio.

UNIDAD DE RECURSOS HUMANOS: Funciones: Planificar coordinar, organizar y
controlar las acciones y actividades de la Gerencia de Recursos Humanos Institucional,
Desarrollar eventos de integracion, Autorizar el pago de planillas, Preseatdmente

el anteproyecto de presupuesto de remuneraciones de Recursos Humanos, asi como el de
bienes y servicios relacionados con la responsabilidad de la Gerencia. Administrar el
proceso de reclutamiento, seleccion, contratacibn o nombramiento e idgmduted

personal que integre el Ramo de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda y Desarrollo

Urbano, cumpliendo con la normativa existente.

UNIDAD FINANCIERA INSTITUCIONAL (U.F.l): es la responsable de la gestién
financiera institucional, y tiene como ebiyo realizar las actividades del Proceso
Administrativo Financiero del Ministerio en las areas de Presupuesto, Tesoreria,

Inversion y Contabilidad Gubernamental.
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UNIDAD LEGAL INSTITUCIONAL.: tiene como objetivo: Brindar la asesoria y

asistencia legal que fuere requerida por los Titulares del Ramo a efectos de que su
actuacion se enmarque dentro del aspecto legal que le sefialan la Constitucion, las
diferentes Leyes .

Secundarias, Reglamentos y otros instrumentos legales. Esta Gerencia estd a cargo de un

Gerente.

UNIDAD DE DESARROLLO INSTITUCIONAL: es la responsable de administrar los
procesos que odribuyan a modernizar la gestion ministerial. Esta a cargo de un

Director.

VICE-MINISTRO DE TRANSPORTE: Esta a cargo de un Viceministro y conformado

por el personal técnico y administrativo que fuere necesario.

VICE-MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS: estd a cargde un Viceministro, y
conformado por el personal técnico y administrativo necesario. Para el mejor

cumplimiento de sus funciones, el Viceministerio de Obras Publicas.

VECE-MINISTRO DE VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO: Debe formular y

dirigir la Politica Naanal de Vivienda y Desarrollo Urbano; asi como elaborar los
planes nacionales y regionales y las disposiciones de caracter general a que deban
sujetarse las urbanizaciones, parcelaciones, asentamientos en general y construcciones

en todo el territorio dealRepublica.
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2.16.2 EL VICE MINISTERIO DE TRANSPOTE (VMT) Y DIRECCION

GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (DGTT).

Art. 1. Créase el Vice ministerio de Transporte, adscrito al Ministerio de Obras Publicas,
como ente rector, coordinador y normativo, de @gtipas del transporte terrestre, aéreo
y maritimo. Para el cumplimiento de sus atribuciones, el Vice ministerio de Transporte,

actuara como ente primario en lo administrativo y en lo presupuestario.

El Vice ministerio de Transporte a través de la Did@tcGeneral de Transporte
Terrestre y de la Direccibn General de Transito, sera el encargado de velar por la
adecuada aplicacion y cumplimiento de las normas contenidas en esta Ley. Para su
cumplimiento las referidas Direcciones Generales contaran coonpérgecnico y
administrativo y del apoyo de las Divisiones de Transito Terrestre y Medio Ambiente de

la Policia Nacional Civil".

2.16.2.1. MISI1ON.

Garantizar un sistema de transporte seguro, moderno, eficiente y efectivo, pilar del

desarrollo nacioal y de la mejora continua de la calidad de vida de los salvadorefios.

2.16.2.2. VISION.

Ser la instancia del sector publico responsable por el sistema de transporte y transito
nacional; reconocida por su calidad, oportunidad y confiabilidad de susisrvic

contribuyendo al desarrollo econémico, y productivo del pais.
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2.16.2.3 METAS ESTRATEGICAS.

Sequridad: Proteccion del ser humano a través del trabajo para eliminar las muertes y

accidentes relacionadas con el sistema de transporte.

Movilidad: Un dgstema de transporte accesible, confiable, al alcance de todas las

personas y regiones.

Desarrollo Econdémico:Velar por la creacién de un sistema de transporte que apoye el

desarrollo y crecimiento econémico del pais.

Medio_ambiente: Velar por la protecion del medio ambiente y reducir los impactos

sobre el mismo causados por el sistema de transporte.

Excelencia_Organizacional: Mejorar la capacidad de la institucion de gestion por

resultados e innovacion.

2.16.2.4 ORGANIGRAMA DEL VICEMINISTERIO DE TR ANSPORTE (VMT):

La organizacién del viceministerio de transporte es la misma para cada sede existente en
nuestro pais, en nuestro estudio de la propuesta de ordenamiento vial de la zona urbana
del Municipio de Osicala, para cualquier informacién pertindateealizamos en el

Viceministerio de Transporte sede San Miguel.
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Diagrama 3.00rganigrama del Vice Ministerio de Transporte (VMT)

CIRECCIOMN GEMERAL DE
TRAMEPORTE

MOPTVDU
UI?E-MINISTRD DE
TRAMSPORTE
UMIDAD TECHICA DE PLANIFICACION
ASESORIA
DE INGEMIERIA DE TRAMSPORTE
COMTROL DEL SISTEMA DE COMUMICACIOMNES
TRAMSPORTE
GEREMCIA
GEMERAL
WISION ATEMCIOMN AL DIVISION
ADMIMISTRATIVA USUARID LEGAL

DELEGACIOMES REGIOMALES
DEL VICE-MIMISTERIO DE
TRAMEPORTE

ADMIMISTRACION DE
EISTEMAS
INFORMATICOS

DIRECCION GEMERAL DE
TRANSITD

Fuente: Vice Ministerio de Transporte (VMTelegacion San Miguel.

DEPAR"

A continuacion, se define cada miembro que conéoahViceministerio de Transporte

cada una tiene mucha importancia, porque tienen funciones muy especificas para poder

lograr un adecuado funcionamiento de dicha entidad.

MOPTVDU: Ministerio de obras publicas, transporte, vivienda y desarrollo urbano.
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VICE-MINISTRO DE TRANSPORTE: Desarrollar un nuevo sistema de transporte
publico moderno, seguro, accesible, funcional, eficiente y amigable con el medio
ambiente y un efectivo sistema de seguridad vial que reduzca la cifra de fallecidos y los

accidentes de tnéito.

UNIDAD TECNICA DE PLANIFICACION DE INGENIERIA DE TRANSPORTE:
Brindar apoyo técnico, logistico, administrativo y humano en cuanto a los
requerimientos realizados ante la Direccion General de Transito a efecto de dar
cumplimiento a la Ley de TranspertTerrestre, Transito y Seguridad Vial y su

Reglamento.

CONTROL DEL SISTEMA DE TRANSPORTE: Es el encargado de verificar que los

transportistas del pais, cumplan con todo lo debido, rigiendo bajo leyes.

ASESORIA: Emite informes técnicos al viceministro igevninistra que conlleven al
mejoramiento de los servicios que presta el Viceministerio de Transporte, realizando
funciones de planificacion, modernizacion y acompafiamiento en la ejecucion de
estrategias que den como resultado el mejoramiento de losiaeddctransporte en el

pais con la coordinacion de las diferentes direcciones que componen el viceministerio.

COMUNICACIONES: Genera y fortalece los espacios de comunicacion interna y
externa del viceministerio, vigilando que la imagen de éste anterl@ogublica sea
favorable, proponiendo politicas de informacion y divulgacion permanentes de las

actividades que realiza el viceministerio.
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GERENCIA GENERAL: Es el responsable legal del VMT y en ese sentido debera velar
por el cumplimiento de todos losgugsitos legales que afecten al viceministerio y

operaciones de ésta.

DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE: Vela por la adecuada aplicacion y
cumplimiento de las normas establecidas en la Ley de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, el Reglamento Garal de Transporte Terrestre y demas leyes que

resultaren aplicables.

VISION ADMINISTRATIVA: Realizar todo lo previsto como viceministerio de una

forma adecuada.

ATENCION AL USUARIO:es el que ofrece un viceministerio para relacionarse con sus
clientes. B un conjunto de actividades interrelacionadas que ofrece con el fin de que el
cliente obtenga el producto en el momento y lugar adecuado y se asegure un uso

correcto del mismo.

DIVICION LEGAL: Brinda asesoria y asistencia legal al viceministro o vicetranysa
las distintas unidades organizativas del VMT a efecto de que su actuacién se enmarque
dentro del ambito constitucional, legal, reglamentario y de cualquier otro instrumento

legal aplicable en el area de su competencia.

DELEGACIONES REGIONALES DEL VCE-MINISTERIO DE TRANSPORTE:

Garantiza la descentralizacion de los servicios de transporte a que se refieren las normas
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operativas del transporte publico de pasajeros en general, establecidas en las

disposiciones legales correspondientes.GG

ADMINISTRACION DE SISTEMAS INFORMATICOSBrindar apoyo informatico y
soporte técnico en el momento oportuno, a las diferentes unidades organizativas del
Viceministerio de Transporte, asi como la implementacion de sistemas tecnolégicos que

ayuden al mejor desempefio de flanciones encomendadas a cada una de ellas.

DIRECCION GENERAL DE TRANSITO: Vela por la adecuada aplicacion y
cumplimiento de las normas establecidas en la Ley de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial y el Reglamento General de Transito y Sdapiiial.

2.16.3 SUBDIRECCION DE TRANSITO TERRESTRE DE LA POLICIA

NACIONAL CIVIL.

2.16.3.1. VISION.

Crear cultura vial en el comportamiento de conductores y peatones, sobre el uso

adecuado de las vias y carreteras, garantizado asi la Seguridad Vial.

2.16.3.2. MISION.

La Subdireccion de Transito Terrestre, tiene como prioridad impulsar y generar cambios
en el comportamiento de los conductores y peatones que hacen uso de las vias y
carreteras, a través de un Plan General de Prevencion de Accidentesnsito,Tra

enfocado a la prevencion y Educacion Vial y tratamiento de los factores de riesgo.

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Paginal28



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

Segun el Art. 4 No. 13, de las Ley Organica de la Policia Nacional Civil, es
responsabilidad de la Subdireccién de Transito Terrestre vigilar el tréfico de lasgsers

en las vias publicas y velar por la seguridad vial.

2.16.3.3. DIVISION EDUCACION VIAL.

La pérdida de vidas humanas representa graves dafios morales y Psicolégicos para la
Comunidad Salvadoreiia el fendmeno de los accidentes de transito que ocueasn e
diferentes carreteras del pais cada afio son alarmantes las cifras de muerte por esta causa.
Pero esto ocurre a consecuencia de la no cultura vial, e inobservancia de las normas de
transito, destacandose algunas de ellas como la destruccion deltooneluicrespeto a

las sefales de transito, velocidad excesiva, invadir carril y estado de ebriedad, etc.

Promover la Educacion Vial en la Sociedad Salvadorefia y al personal de la Institucion
misma, en aras de calificar su actuacion en la aplicaciérasiedrmas de transito

terrestre, es la mision principal de esta Division.

2.16.3.4. DIVISION SEGURIDAD VIAL.

La funcion principal de esta Division, es vigilar el transito y velar por la Seguridad Vial
en el area metropolitana de San Salvador, y sistema vial primero a nivel nacional,

asi como en vias de alto flujo vehicular. Otra responsabilidad que recae en esta Unidad
Policial es el de hacer cumplir la Ley General de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial, sus reglamentos y demapakifcion afines.
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2.16.3.5. DIVISION CONTROL VEHICULAR.

Cumplir y hacer cumplir la normativa de transito vigente y demas disposiciones legales
a través de sus Departamentos Operativos que la conforman. Asi como el apoyo de las

Secciones de Transito destdos en las Delegaciones Policiales a nivel nacional.

Esta Divisidbn ejecuta acciones operativas como, Controles Vehiculares, Patrullajes
Moviles, Verificacion de caracteristicas de condiciones fisicas de vehiculos automotores,
verificacion de condicionefisicas de vehiculos accidentados, Pruebas de Alcoholemia,

a través de Alcotest, medicidbn de velocidad de vehiculos automotores a través de

aparatos radalaser.

2.16.3.6. ORGANIGRAMA DE LA SUBDIRECCION DE TRANSITO

TERRESTRE DE LA POLICIA NACIONAL CIVI L.

Esta institucién es la responsable de poner orden en la via, es muy importante, por su
funcién, continuacion se presenta su organizacion, esta es la misma para cada sede de

nuestro pais.
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Diagrama 4.00rganigrama de la Subdirecciéon de Transito Béreede la Policia

Nacional Civil.
SUBDIRECCION
GENERAL
SUBDIRECCION DE
TRANSITO TERRESTRE
APOYO TECNICO Y
ADMINISTRATINVD
DIVISION DE DIVISION DE DIVISION DE DIVISION DE
CONTROL SEGURIDAD INVESTIGACION EDUCACION
VEHICULAR VIAL DE ACCIDENTES VIAL

DE TRANSITO

DIVISION GEMNERAL
DE TRANSITO

Fuente: Policia Nacional Civil, delegacién San Miguel.

Y ELABORACI ON

DEPAR"

A continuacion, se define cada miembro del presente organigrama, manifestando asi su

importancia para un adecuado funcionamiento.

SUBDIRECCION GENERAL: tiene comarfalidad velar sobre el correcto desempefio

de funciones de las que esta conformada la subdireccion de transito terrestre de la policia

nacional civil.

SUBDIRECCION DE TRANSITO TERRESTRE: Tiene como prioridad impulsar y

generar cambios en el comportamiedélos conductores y peatones que hacen uso de
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las vias y carreteras, a través de un plan general de prevencién y educacion vial y

tratamiento de los factores de riesgo.

APOYO TECNICO Y ADMINISTRATIVO: debe cumplir con las actividades técnicas

y admiratvas, de tal manera que mejoren la calidad de funcionamiento de dicha entidad.

DIVISION DE CONTROL VEHICULAR: establece controles vehiculares verificando
la inexistencia de irregularices, verificar la portacion de documentos vigentes como

licencias, tarjetade circulacion y permiso para unidades de transporte, etc.

DIVISION DE SEGURIDAD VIAL: la funciéon principal de esta division, es vigilar el
transito y velar por la seguridad vial primero a nivel nacional, asi como en vias de alto

flujo vehicular.

DIVISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO: la misiéon
principal de la divisién de investigacion de accidentes de transito, es llegar con mayor
prontitud posible al lugar de los hechos y elaborar acta de inspeccion de accidentes de
transito con dafios pensales y/o materiales de manera técnica y profesional en el

sistema vial a nivel nacional.

DIVISION DE EDUCACION VIAL: promueve la educacion vial en la sociedad
salvadorefa y al personal de la institucion misma. En aras de calificar su actuacion en la

aplicacion de las normas de transito terrestre, es la misién principal de esta division.

DIVISION GENERAL DE TRANSITO: es el encargado de regular el orden y hacer

cumplir las normas de transito, establecidas bajo ley, por las entidades correspondientes
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2.17 TEORIA GENERAL DE TURISMO

2.17.1 TURISMO.

El turismoen definicién de la Organizacion Mundial del Turismo, consiste en los viajes

y estancias que realizan personas en lugares distintos a su entorno habitual (al menos
durante una noche y como maximo 365 dipsj ocio, negocios u otros motiv&.no

se realiza pernoctacién, se consideracursionistas Los turistas y excursionistas

forman el total devisitantes

El turismo puede ser doméstico (turistas que se desplazan dentro de su propio pais) o
internacimal. Este ultimo es hoy por hoy una importante fuente de ingresos para muchos

paises.

2.17.20FERTA TURISTICA.

La oferta turistica es el conjunto de bienes, productos y servicios, de recursos e
infraestructuras que se encuentran en un determinado lugae pegestructuran de
manera que estén disponibles en el mercado para ser usados o consumidos por los

turistas.
2.17.2.1 ELEMENTOS QUE CONSTITUYE LA OFERTA TURISTICA.

La Oferta turistica se compone de tres elementos fundamentales:

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Paginal33



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

0 Recursos turisticos:Se baan en los atractivos con que cuenta un determinado
destino, ya sean de orden natural, histénmmumental, cultural, folclérico, y
son la motivacion principal de la visita.
o Infraestructuras: Son todos aquellos componentes fisicos necesarios para el
desarollo de la actividad, ya sean publicos o privados. Ej. Carreteras, puertos...
o Empresas turisticas: Prestan el servicio directo al turista. Empresas de
alojamiento, de transporte, etc.
La oferta complementaria se compone de: Restaurantes, bares, iaatedaciones
deportivas, otros. Definimos oferta turistica al conjunto de productos y servicios
asociados a un determinado espacio geografico y -sattiral y que poseen un
determinado valor o atractivo turistico que es puesto a disposicion de laDp@riiun

mercado competitivo.

2.17.3 DEMANDA TURISTICA.

La demanda turistica es la cantidad de bienes y servicios que estan disponibles para los

turistas o el numero de turistas que estan consumiendo estos bienes.

Caracteristicas de la demanda turistica:

a.La demanda es muy elastica a los cambios economicos del mercado. Por ejemplo, los
precios: un aumento notorio de los mismos, generalmente, trae consigo una baja en el

numero de turistas.
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b. Sensibilidad a las condiciones sepoliticas de los paiseslgs cambios de moda en

el destino de los viajes:

El Turismo es una actividad de gran importancia econdmica global, que requiere de
diversas areas productivas como la Agricultura, la Construccion, la Fabricacién y de los
Sectores Publicos y Privados, pasa@roporcionar bienes y serviciogaa&l disfrute de

los turistas, Ay que destacar que en nuestro Pais el Turismo no es solo el responsable
de proporcionarnos grandes ganancias econdmicas y sociales, si no que sea encargado
de unir a las familis, comunidades y de dar a conocer al mundo entero que SOomos un
pais como cualquier otro, que posee ventajas y desventajas al visitarnos. Pero que cada
dia que pasa esta luchando para mejorar, con el fin de asegurarle a los turistas y a la

sociedad en geeral un excelente servicio.

2.17.4 LARUTA DE PAZ

Esta ubicada en el departamento de Morazan, se inici6 como tal en 1998, afio en que la
Corporacion Salvadorefia de Turismo; aun no creado el Ministerio de Turismo (MITUR)
disend los circuitos turisticosravel nacional; originalmente el nombre era Ruta de la
Paz, y estaba integrada por 5 municipios de la zona Norte de Morazan y 4 municipios de
la zona Sur. Ahora el nombre oficial es Ruta de Paz, el cual se adopté a raiz de una
investigacion en la cual sketermind que el nombre original confundia a los potenciales
visitantes ya que le relacionaban con el departamento de La Paz. En la actualidad se
consideran integrantes de la Ruta de Paz todos los municipios de Morazan, pues el

Ministerio de Turismo lo h&onsiderado asi en el marco del impulso de la estrategia
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Pueblos Vivos que implementa a nivel nacional para incrementar el turismo interno y

extranjero a partir de ampliar la oferta.

El Ministerio de Turismo (MITUR) también ha girado la indicacién deolaformacion
de circuitos turisticos intermunicipales con el objetivo de potenciar, por medio de los
mecanismos de asociatividad, una dinamica de desarrollo més acelerada de la oferta

local.

En el caso de la Ruta de Paz ,los 26 municipios de Morazé@anssstructurado en 5

circuitos que se mencionan a continuacion:

Tabla 7.0Circuitos gue integran la Ruta de Paz.

Numero y nombre Slogan Municipios que lo integran
del circuito
Circuito # 53 " Cuna de Tradiciones Arambda, Perquin,
Historia 'y Lencas" San Fernando, Torola
Naturaleza Viva
Circuito # 54 Entre " Tu Corazén se conmuey El Rosario, Joateca,
Historias, Rios y y el Agua te Conquista" Jocoaitique, Meanguera
Vaguadas
Circuito # 55 " Cultura y Naturaleza, un Chilanga, Delicias de
Pueblos Magicos del encanto a tu gusto” Concepcion, Gualococti,
Cacahuatique Osicala, San Isidro,
Yoloaiquin
Circuito # 56 Raices " Arte, encanto y sabor " Guatajiagua, San Carlos,
Lencas San Francisco gotera,
Sensembra, Yamabal
Circuito # 57 Huellas Cacaopera, Corinto,
de Oro y Esperanza Divisadero, Jocoro,

Lolotiquillo, Sociedad
Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Economico Local (ADEL), Morazan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 33
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En los 5 circuitos turisticos de la Ruta de Pastat= como fortaleza el gran potencial de
su rigueza natural y sociocultural, asi como su poblacién mayoritariamente joven y con
buen interés en el turismo como actividad productiva; siendo ambos recursos turisticos
de gran valor. Pero a la vez se obsergmandes debilidades en infraestructura,

normativas y organizacion, y la mayor debilidad en el entorno econémico.

2.17.5 CIRCUITOS DE LA RUTA DE PAZ

Estos 5 circuitos forman la ruta de paz.

2.17.5.1 CIRCUITO #53

Nombre: fAHistori a oyahat uirCaulneaz ad eVitwaadd i i on
por los municipios: Arambala, Perquin, San Fernando, Torola.

En el municipio de Perquin se inici6 el desarrollo de la oferta de productos y servicios
turisticos, extendiéndose hacia Arambala y luego a Saxaf@o, actualmente Torola se

encuentra en ese proceso.
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Tabla 8.0 Municipios que integran el Circuito #53

Municipio Sitio de interés
Turistico

Arambala 1. Parque
. Iglesia catolica
Rio sapo

Perquin . Cerro perquin

2

3

1

2. Parque
3. Iglesia catdlica
4. Cascada el perol
1

San . Parque
Fernando 2. Iglesia catdlica
3.Bosque roble negro
4. Cascada el chorreron

Torola 1. Parque
2. Iglesia catélica

Fuente Consultoria de Asociacion de Desalmdtcondémico Local (ADEL), Morazan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 41
2.17.5.2 CIRCUITO #54

Nombr e: AEntre Historias, R2o0s y Vaguadas
aguateonqui st ao I ntegrado por | os muni ci pi ¢
Meanguera. En el circuito #54 Meanguera y Jocoaitique tienen condiciones muy
particulares, pues es el sitio de asentamiento de unos diez mil salvadorefos, originarios

de varios muitipios de Morazan, que se repatriaron en 1990 al final de la Guerra civil y

se asentaron ahi después de vivir 10 afios en Colomoncagua, Honduras como refugiados

de Guerra; construyeron la que se conoce como Ciudad Segundo Montes. Por las
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caracteristicas d€iudad Segundo Montes muchas personas nacionales y extranjeras

empezaron a visitar dicha comunidad y asi arranca la actividad turistica del circuito.

Tabla 9.0 Municipios que integran el Circuito #54

Municipio  Sitio de interés Turistico

1. Parque
El Rosario 2. Iglesia catdlica
3.Mirador vista al rio

1. Parque
Joateca 2. Iglesia catdlica

1. Parque
Jocoaitique 2. Iglesia catdlica
3.Portales
4. Mirador vista al rio
1. Parque
2. Iglesia catdlica
3. Mirador posas del tol@
Meanguera 4. Monumento el mozote
nunca mas
5. Monumento paz y
reconciliacion

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econdmico Local (ADEL), Morazan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 51

2.17.5.3 CIRCUITO #55

Nombr e: i Ru eelolso sd eMM8§ Cacahuatiqueo Slogan:
encanto a tu gustoodo I ntegrado por  os mun
Gualococti, Osicala, San Isidro, San Siméw|odiquin, & nombre se basa en que los
municipios integrantes se @lin en las estribaciones del macizo montafioso y volcanico
llamado Cacahuatique, el cual tiene la singularidad de ser considerada una de las area de

proteccion prioritarias por el Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales de El

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR Paginal39



ARPROPUESTA DE ORDENAMI ENTO VI AL Y ELABORACI ON
ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR"

Salvador, el cual Ilha nombrado Complejo Cacahuatique y lo sitian en los municipios

de Osicala y Gualococt i, y uno de |l os cri
par a ser prestador as de servicios tur 2 st
municipios integrantesomparten la margen Sur del Rio Torola y se encuentran
ubicados en dicha sub Cuenca, siendo otra caracteristica natural quiéele s@or en

muchossentidos

Tabla 10 Municipios que integran el Circuito #55

Municipio  Sitio de interés Turistico

Chilanga 1. Parque
2. Iglesia catdlica
Delicias de 1. Parque
Concepcién 2. Iglesia catdlica
3. Cementerio
Osicala 1. Parque
2. Iglesia catolica
3. El gramal miradr
San Isidro 1. Parque
2. Iglesia catodlica
San Simé6n 1. Iglesia catdlica
Yoloaiquin = 1. Parque

2. Iglesia catolica
Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econémico Local (ADEL), Morazan,

Puebbs vivos, afio 2016, pag. 59

2.17.5.4 CIRCUITO #56

Nombr e: ARa2ces Lencaso Slogan: AArte, Cul

Guatajiagua, San Carlos, San Francisco Gotera, Sensembra, Yamabal.

Es la zona centro del territorio del departamedéo Morazan y tiene incluida la

cabecera departamental Municipio San Francisco Gotera (popularmente Gotera, su
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nombre ancestral), también incluye el Municipio de Guatajiagua que es reconocido por

Ssu singular artesan2a de fAbarro negroo.

En el circuito #56e han registrado 32 sitios de interés turistico o empresas que ofrecen
productos y servicios, hacienda notar que 18 de ellos estan ubicados en la cabecera
departamental Gotera, lo cual es l6gico pues es el municipio con mas poblacion de

Morazan, aproximagimente 22 mil personas.

Tabla 11 Municipios que integran el Circuito #56

Municipio  Sitio de interés
Turistico
Guatajiagua 1. Parque
2. lglesia catdlica
San Carlos 1. Parque
2. Iglesia catélica

San 1. Parque
Francisco 2. Iglesia catdlica
Gotera

Sensembra 1. Parque

2. Iglesia catdlica
Yamabal 1. Parque

2. lglesia catdlica

Fuente Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econémico Local (ADEL), Morazan,

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 67

2.17.5.5 CIRCUITO #57

Nombr e: ARaz2ces Lencaso Slogan: AHuel | as

municipios: Caaopera, Corinto, El Divisadero, Jocoro, Lolotiquillo, Sociedad.
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Dos de los municipios que lo integran son fundadores originales de la Ruta de Paz:
Cacaopera y Corinto, los cuales fueron incluidos por sus destacados patrimonios

socioculturales: etnografis en Cacaopera y arqueoldgicos en Corinto.

Tabla 12 Municipios que integran el Circuito #57

Municipio  Sitio de interés
Turistico
Cacaopera 1. Parque
2. Iglesia catdlica
3. Mirador el cefiido
Corinto 1. Parque
2. Iglesia catdlica
Divisadero 1. Parque
2. Iglesia catdlica
Jocoro 1. Parque
2. Iglesia catélica
Sociedad 1. Parque
2. Iglesia catdlica

Fuente: Consultoria de Asociacion de Desarrollo Econémico Local (ADEL), Morazan

Pueblos vivos, afio 2016, pag. 73
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3.1 INTRODUCCION.

Un determinado volumen vehicular, restringido a circular por un limitado niumero de
vias, las cuales no prestan las dimensiones adecuadas, la sefalizacion idénea y la
funcionalidad deseadgenera de una u otra forma una inexactitud en el sistema, una
falla que merece una atencidon especifica y oportuna, donde las caracteristicas
geométricas de las vias, el flujo vehicular, el transito pesado y la cantidad de maniobras
que se pueden realizan dicha zona generan una situacion de transito caético, digno de

una adecuada intervencion.

La situacion actual de la zona se encuentra en un estado bastante deteriorado,

intersecciones y toda la zoaa estudio no existe i&alizacion.

Es neces@ tomar medidas y estrategias para atender tal situacion de maeesa qu
puedadar una solucion id@a a la problematica en la zonan & presente capitulo se
realiza una descripcién detallada de la zona de estudio, tomando en caenta: |
localizacién, 8o de suelos, carga vehicular aforadama resefia de laroblematica
actual de la zonaste compilado de datos servir4 para el posterior andlisis de capacidad

vial; para luego plantear propuestas de solucion.
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3.2ASPECTO NATURAL.

3.21. RELIEVE Y TOPOGRAFIA.

La topografia del departamento de Morazan en forma general se puede mencionar que
en la parte norte de éste es mas accidentado que la parte sur, con caracteristicas
transversales y longitudates, especialmente por el riordla que se encueat la

cordillera cacahuatiqiieoroban..

La ciudad del Municipio de Osicaldepartamento de Morazé&sta edificada sobre un
valle y a sus alrededores se encuentran los cerros siguientas: eésteel cerro La

Hacienda, abeste cerro El Tablon gl caro Guaquera.

Se encuentra situada 516 msnm, d3.02 Km. al noioeste de la ciudad de San
Francisco Goteraomo lo muestra éPlano 1 Ubicacion Geograficdel Municipio de
Osical a Depar t pand8thkmae [Macapital.ZS8 enduentra ubicadie en

las coordenadas geogréficas siguientes: 13°48'19.57"LN. (Extremo septentrional);

88°09'13.63"LWG. (Extremo oriental).

Imagen 29 Relieve vy topografia del Municipio de Osicala, departamento de Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.22. TIPOS DE SUELOS.

Los diferentes tipos de suelo que se encuentran son:

x Regosoles y Aluviales, en terreno casi a nivel ligeramente inclinado.

x Aluviales y Grumosoles, en terreno profundo, ligeramente a nivel.

x Andosoles y Regosoles, en terreno de ondulado, ha alomado.

x Regsoles, Latosoles Arcillo Rojizos y Andosoles, en terrenos alomados, a

montafiosos accidentados.

x Latosoles Arcillo Rojizos, en terrenos de cenizas volcanicas profundas, de

onduladas, a fuertemente alomadas.

x Latosoles Arcillo Rojizos y Litosoles, en terosnondulados, a fuertemente

alomados de pedregosidad variable.

x Litosoles y Regosoles, en terreno ondulado, a montafioso muy accidentado.

x Latosoles Arcillo Rojizos y Litosoles, en terreno pedregoso superficial, de

ondulado, a montafioso muy accidentado.

x Grumosoles, Litosoles y Latosoles Arcillo Rojizos, en terreno casi a nivel,

fuertemente alomado.
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3.22.1 TIPOS DE SUELO PREDOMINANTES EN EL MUNICIPIO DE OSICALA,

DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

Los principales tipos de suelo predominantes en el municip@sidala, departamento

deMorazanson:

1) Latosol Arcillo Rojizo, (llamado Alfisoles y Molisoles). Estos suelos cubren la
mayor extension dentro de la Ciudad del Municipio de Osicala; como su nombre
lo indica se reconocen por su color rojo con algunas vanasien su tonalidad
y por su textura arcillosa. Cuando han estado algo protegidos de la erosion,
poseen un horizonte superficial de color café rojizo oscuro, de poco espesor (20
cms), y poseen textura franeecillosa con estructura de bloque pequeiios,
descansando sobre subsuelos rojizos o café rojizos, de textura arcillosa, con
estructura fuerte en bloques o prismatica de tamafio grande.

Imagen 30 SueloLatosol Arcillo Rojiza

Fuente: Grupo de Tesis.
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2) Suelos esqueléticos o Litosolepie se localizaen la parte alta del Municipio de
Osicala departamento Morazd&stos en muchos casos son suelos que han estado
sujetos a severa erosion. También comprende esta clase aquellas areas en las
cuales los suelos inician su formacion, a partir de la desiciégrao

intemperizacion de la roca.

Imagen 31 Suelos esqueléticos o Litosales

Fuente: Grupo de Tesis. |

3.2.3 OROGRAFIA.

Los rasgos orograficos mas notables son los cerros: La Hacienda, El Tablén, El Tambor,
Colorado, El Coyol, El Tigre, El Cerron,@gro, Chichihuastal, o amarrado y brujo, Las

lomas: El Penitente, El Ocote, El Plan Verde.

Imagen 32 Orografia

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.2.4HIDROGRAFIA.

Riegan el municipio los rios: Torola y Osicala, ademéas de Quebradas como La mestiza,
y Grande, EManzanar, La negra, Pefia Blanca, El Pito, EI Copante, Gliddorada,

El Limén y el Espadin.

I magen33 Hidrografia.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.2.5HIDROLOGIA.

Dentro del municipio de Osicaldepartamento Morazé&stan presente los: Torola

este es el que posee mayor cantidad de aguajeibsicala, La Mestiza y Grande. Las
guebradas: Hilo de Plata o El Magdaleno, El Manzanar, La Negra, Pefia Blanca, El Pito,
El Ganado o Copantes, Guaman, Honda, El Salto, La Joya, La MestirapEI\ EI

espadin. I magen34 Hidrologia

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.26 CONDICIONES CLIMATOLOGICAS.

El Clima es calido, pertenece al tipo de tierra caliente. EI monto pluvial anual oscila

entre 2200 y 2600 mm Imagen35 Clima.

B WBE L]

Fuente: Grupo de Tesis.
3.27 FLORA.

La flora constituye bosque humedo tropical, bosque hiumedo subtropical y bosque muy
hamedo subtropical. Las especies de arboreas mas notables son: Cedro, ceiba, copinol,

pepeto, pino, madrecao, nance roble, mango, paterno y carbon.

Imagen36 Flora.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.28 FAUNA.

Entre los tipos dominantes de aves observadas eneloioritorio del municipio de
Osicala, departamento Morazéstan: Chiltotas, Pericos, Gavilanes, Paloma de Castilla,

Ala Blanca, Gorriones y zopilotes. La comunidad de especies terrestres, distribuidas en
los habitats estd compuesta por especies ddeepentre ellos estan los garrobos, las
iguanas, serpientes. También se detectaron los mamiferos, entre estas especies
observadas se mencionan a continuaadtlas, armadillg zorrillos, tacuazin, conejos,
comadrejas, ratones y hurdon. Entre los petsmemos: cangrejos, camaron de rio,

bagres, tilapia, guapote.

Imagen37 Fauna.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.2.9AIRE.

En la zona urbande las ciudadeda contaminacion del aires de especial interés

debido a que haynayor densidad de poblacion y vehlos. Estos factores tienden a
incrementar el riesgo de la salud en las personas que se exponen a estas concentraciones
de contaminantes del ambiente (humo, particulas de ceniza y metales). Otro factor

obedece principalmente a las producidas por lastésemoviles de emisiones del
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trangporte existente en la localidadiddemas delpolvo de carreteras y calles no
pavimentadas, la condicion de flota de vehiculos, el combustible utilizado y

contaminante atmosféricos.
3.210 CONTAMINACION AMBIENTAL.

El munidpio de Osicala,departamento Morazamresenta un alto deiero de sus
recursos naturalesiebido a la tala de arboles y malezastente. Los cultivos mas
frecuentes sonmaiz, café,y henequén.Existe una tendencia en la escala de
planificacion de lasactividades urbanas y del Crecimiento desordenado de Ila
municipalidad, donde se evidencian los principales problembgatales que afecta la
calidad de vida de la poblacién Idenunicipio en los medios receptores de
contaminacion, que generan impactosreda salud humana y los ecosistemas naturales.

Se estima que la contaminacion del agua, es el problema mas importante de saneamiento
del municipio de Osicalajepartamento Morazgpor la inexistencia de un buen plan de

tratamiento de esta.

Imagen38 Contaminacién Ambiental.

Fuente: Grupo de Tesis.
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3.3 ASPECTO SOCIAL.

3.3.1 ESTRUCTURA DEMOGRAFICA.

La estrategia para elaboracion de las proyecciones municipales esta soportada en la
utilizacioén de los datos aportados por los censos naciot@lpsbladn 1971, 1992 y

2007; realizado por IRireccion General de Estadisticas y Cen8ISESTIC), con las

cuales se pueden establecer aspectos béasicos de la dindmica demografica municipal en
términos de su tamafio y composicién por sexo. Los censos de pololacitodo y los
problemas de cobertura, permiten la visualizacién de las tendencias del poblamiento del
territorio nacional, distorsionado en alguna medida por los posibles problemas de

comparabilidad en las cifras que resultan de uno y otro censo.

Aun asi, los censos de poblacion, permiten la visualizacién de las tendencias del

poblamiento del territorio nacional y la forma como se redistribuye ésta en el tiempo.

La informacién censal deja ver que la mayoria de municipios del pais ha tenido
incrementosabsolutos de la poblacién pero que también en algunos departamentos se
presentan casos de municipios en los cuales la poblacion de un censo a otro, fue menor
en términos absolutos. El panorama puede estar muchas veces distorsionado en razén de
gue la cobeura y calidad de cada momento censal pudo verse afectado de manera
diferenteen las distintas zonas del pdih la tabla B se muestra las proyecciongs
crecimiento poblacionalel municipiode Osicala, departamento de Morazdne van

desde 2002020, medido por la tasa de crecimiento que es desk@inla Direccién

General de Estadisticas y CendoEIESTIC).
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Tabla 13 Proyecciones de poblacién del departamento de MorazanZ®Rb

DEPARTAMENTO DE MORAZAN. PROYECCION DE POBLACION POR SEXO Y ANO CALENDARIO SEGUN MUNICIPIOS 2005 - 2020.

MUNICIPIOS 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

AMBOS SEX0S 191,074 191940 192,843 193707 194816 195885 197,007 198341 100,644 201,003 202468 203,730 205140 206,630 208,241 209,947
01 - San Francisco Gotera 2,601 DN BWE Bl BMI M Ml MOz 1B B4 5000 63M %67 695 L8 76k
02 - Arambala 2,066 2,038 2013 1991 1970 1,952 1,936 1922 1,910 1,899 1,892 1,883 1877 1873 1871 1872
03 - Cacaopera 1202 12,148 12,100 12,0% 12,04 11,007 nes  114m 11,06 werd 1986 1198 200 108 10 121W
04 - Corinto 16,979 17,008 17,039 17,073 17,112 17,14 ma7 17,26 17,34 17,389 7483 1750 17588 17665 17751 17846
05 - Chilanga 10,569 10,647 10,726 0807 10890 10,676 11,068 11,164 11,261 11,360 1466  115% 11660 1,765 1,87 11,990
06 - Delicias de Concepcion 5,548 5,580 5,613 5,647 5,684 5,712 5,764 5,808 5,853 5,900 5,950 5,095 6,043 6,005 6,150 6,208
07 - El Divisadero 8,300 8405 842 8443 8,467 8,494 8,528 8,564 8,604 8,647 £,695 8736 8,784 8837 8,895 8,959
08 - £l Rosario 1527 1,503 1,481 1,459 1,438 1,418 1,39 1,381 1,363 1347 1,31 1,314 1,209 1,284 1,270 1,257
09 - Gualococti 3974 4,005 4036 4,067 4,098 4,130 4,153 4,19 420 4251 4,205 4304 4,354 4365 4417 4450
10 - Guatajiaqua 12,619 12,888 12,960 13,035 13,115 13,198 13292 13387 13,488 B35 1375 13805 13915 1408 14188 1429
11 - Joateca 4,644 4,549 4655 4,663 4,673 4,685 4702 4719 4730 4,750 4,785 4806 4531 4,858 4880 4923
12 - Jocoaitique 3,245 321 3181 3,154 3,129 3,108 3,090 3,075 3,062 3,052 3046 3,038 3034 303 3,035 3,040
13 - Jocoro i 11,11 11,124 11,141 11,165 11,194 11,235 11,279 11,330 1387 142 1150 157 164 1,739 1183
14 - Lolotiquillo 5,369 5401 5,435 5,460 5,506 5,544 5,586 5,630 5,675 5,712 5,772 5,817 5,865 5917 5,071 £,020
15 - Meanquera 8,628 8634 8644 8,659 8,670 8,703 8,736 8m 8813 8,860 8913 6,60 0,015 0,077 0,147 0,223
16 - Osicala 0,695 9772 4,851 8,931 10,014 10,198 10,189 10,281 10,375 10,471 w52 gl 0757 1087 %62 1L,0m
17 - Parquin 3,460 3476 3402 3,509 3507 3,545 3,566 3,508 3610 3,634 3,650 3,680 3,704 373 3757 3,786

Fuente: MINISTERIO DE ECONOMIA DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y ENSOS DIGESTYC, EL

SALVADOR. PROYECCIONES DE POBLACION MUNICIPALES 20a%020, (San Salvador 2009).
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3.3.3.1LA DENSIDAD POBLACIONAL.

Es un indicador que permite evaluar la concentracion de la Poblacién de una
determinada area geografica, comprendetetaro personas por kilometro cuadrado,

gue se encuentran en una determinada extension territorial.

El crecimiento poblacional del Municipio de Osicala, departamento Morazan, de
acuerdo a las proyecciones mostradas en la tabla 13, deatdazfras de las
perspectivas de poblaciéon y en particular las referidas a logipios del departamento

de Morazéan constituyen informacion indispensable para visualizar lo que significa el
proceso de redistribucién y concentracion de la poblacion que se genera, @m@ prim
instancia, por las diferencias en sus dindmicas demografigasogra parte como una
expresion de los procesos de ocupacion del territorio, asociado en gran medida a los
comportamientos migratorios internos. De esa manera se modifican el tamafo
poblecional y la distribucion de la poblacion radicada en los entes municipales y por
supuesto conlleva ademas modificaciones importantes en la composicion por edad de la
poblacion que radica en cada entidad roipai. En la tabla 13 s@uestra tambiénlas
proyecciones de poblacion pambossexes dd municipio de Osicala, departamento
Morazan y se desarrollan y presentan los aspectos metodoldgicos basicos utilizados
para la preparacion de estas proyecciones de poblacion, entregando en este caso las
proyecciores de las poblaciones munidgs para el periodo 2006 2020; trabajo
desarrollado por la Direccidbn General de Estadistica y Censos (DIGESTYC) con el

apoyo del Fondo de Poblacion de las Naciones Unidas (UNFPA).
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3.3.2 VIVIENDA.

Los Censos Nacionales de Raidn y Vivienda, se constituyen en la mas grande
investigacion estadistica que realizan los paises y es el medio mas eficaz para obtener
informacion sobre la magnitud, distribucion y composicion de la poblacion, asi como de
las caracteristicas de las eimdas y de los hogares. Es la Unica fuente de referencia
nacional que brinda informacion sociodemogréafica y econémica al menor nivel de

desagregacion geografica, como son los Centros Poblados urbanos y rurales del pais.

Las viviendas del Municipio de Osila, departamento Morazan, se ve representada con
una cantidad de unidades habitacionales para los ultimos 14 afios, con las caracteristicas

siguientes:

1 Elincremento habitacional en el periodo comprendido del afio 1992 al 2006, es
de 352 viviendas repartidaen los 3 barrios y los 4 cantones que la conforman,
un crecimiento anual promedio de 25 viviendas por, ai@s viviendas
predominantes son de blogue de concreto y adobe en su nfayoria.

1 Elnimero promedio de ocupantes por vivienda es de 4 ocupantesiaiiien

q El tipo de la vivienda urbana es el independiente unifamiliar en un 100%; su
estado se considera bueno para la mayoria de viviendas, y la altura dominante de

las construcciones es de un nivel promédio

2 |Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.

3/ Unidad de Salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan
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3.3.3 SALUD.

Los principales lugares que ubican y concentran al personal médicangguico, son:
los centros médicos privados y la Unidad de Salud; (tal como se meiedramagen
39), el personal que labora en los mencionados establecimientos, es residente en las

proximidades de estos o avecindado en los dias laborales en las d@safelspectivas:

Imagen 39 Unidad de salud dé&lunicipio deOsicala departamento Morazan.

Fuente: Grupo de Esis

La Unidad de Salud cubre un area geografica y a una poblacion delimitada
sistematicamente de acuerdo a losecidls y mecanismos eblacidos; demanera que
garantiza el acceso de la poblacion urbymaral a servicios permanentes, oportunos y
eficaces mediante la distribucion equitativa y uso eficiente de los recursos que brinda
servicios de salud a la poblacida lunes a viernes emorario de 7:00 A.M. a 4:.00 P.M

esto con el fin de ofrecer una mayor atencion. Aun con el esfuerzo que se realiza existen

comunidades rurales en donde el acceder a la salud es muy dificil; debido a causas tales
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como: falta de cobertura, caminos vecina¢gs mal estado, falta de transporte o

movilidad de los usuarios, entre otros.

La Unidad de salud esta ubicada estratégicamente en el centro del area urbana del
Municipio de Osicala, departamento Morazan, tiene una infraestructura de 12548 mt

posee epersonal y los recursos que se especifican a continuacion:

Tabla 14 Personal \Recursos en Unidade Salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan

PERSOMAL CANTIDAD RECURSOS CANTIDAD
Medico Director 1 Consultorios médicos 2
Medico Odontdlogo 1 Oficina de secretaria 1
Medico en Afo Social Oficina de Archivo 1
Licda. En Enfermeria 1 Consultorio de Enfermeria 1
Enfermeras Auxiliares 2 Consultorio de Curaciones 1
Secretarias 2 Consultorio de Vacunacidn 1
Islsnp;aclfnﬂgﬁfg”'m de 1 Sala de terapia respiratoria 1
IEjlltf::i?:::;En Laboratorio 1 Farmacias 3
(lj‘.ll?r?i?::::d:n Libﬁc;r:‘;::;:l Consultorio Odontoldgico 1
Encargada de Farmacia 1 Bodegas de medicamentos 2
Promotores de Salud 9 Oficina de Saneamiento 1
Rurales Ambiental
Ordenanza 1 Laboratorio Clinico 1

Fuente: Unidad de Salud del Municipio de Osicala, departamento Morazan.

3.4 ASPECTO CULTURAL .

34.1ESTRUCTURA CULTURAL Y SOCIAL .
V ParqueMunicipal de Osicala, departamento Morazan.

Un parquees un terreno situado en el interior de una poblacion, que se destina
apradosjardinesy arboladosirviendocomo lugar de esparcimiento y recreacion de

los ciudadanos.
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Se encuentra ubicado al frente de la Iglesia icatéy cuenta con una estructura
pintoresca con una impresionante torre que conserva en su cuspide la imagen de la

virgen Maria que sobresale entre los vellos arboles que adornan al pueblo.

Es el area mas antigude la que se tiene conocimientd@l Municipo de Osicala,
departamento Morazael cual es hoy en dia una reserva foreat@d@mas del hecho de
gue esta nueva reserva segun propuesta cuoigha aregor lo tantg hicieron dificil
su creacion inicialmente ya que el gobiemonicipalno tenia preedentes ni una idea
clara de como controlar un parque. En 1&rparque fue establecido como parque

realmente nacional.

Imagen 40 Parquedel Municipio deOsicala departamento Morazan

Fuente: Grupo de Tesis
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V Religion:

Los Pobladores de Municipio de Osicala, departamento Morazétienen profundas
raices y tradiciones catélicas, aunque siempre han existido grupos religiosos

denominado&vangélicos pertenecientes a las iglesias evangélicas.

Hasta 1979, las costumbres religiosas catélicas eran las que predominakan en
Municipio de Osicala, departamento Morazindo sede de la violencia del conflicto
interno salvadorefio, esta iglesiaefdecayendo, ya que sus lideres del sector, se
inmiscuyeron en grupos politicos anti sistema y fueron objeto de persecucién o destierro
en muchas oportunidades; a raiz de este acontecimiento, comenzaron a proliferar en el
area, iglesias evangélicas deedéintes denominaciones, destacandose entre ella: La

Bautista, Las Asambleas de Dios, los Testigos de Jehova, Iglesia Evangélica

Imagen 41 Iglesia catélica y evangélica del Municipio de Osicala, departamento Morazan

Fuente: Grupo de tesis
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3.5 ASPECTO ECONOMICO .

3.5.1 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA .

El comercio en la Ciudad de Osicaldepartamento de Morazantiene mucho
movimiento, debido a la ubicacion geogréfica que permite la centralizacion del
comercio en parte de la Zona norte con sus mungipecinos como lo son Gualococti,

San Simén, San Isidro, Meanguera entre otros. Por lo que muchas personas de las areas
rurales venden sus productos en dicha ciudad. EI mercado abarca desde todo lo

relacionado a la canasta bésica hasta todo tipo de lyieeegicios.

i E|I municipio de Osical a, departamento M
econ- mi camente activa,; es decir “muetpardas | a

ser mayores de edad pueden ejercer un trabajo.
3.5.1.1 ESTABLECIMIENTOS EN LA Cl UDAD DE OSICALA, DEPARTAMENTO MORAZAN.

En el Municipio de Osicala, departamento Moragégln los datos proporcionados por

la municipalidad la mayor cantidad de establecimiente@n losde comercio, sin
embargo como es revelado por los Ultimos censoré@cmos, estosson pequefios
establecimientog/o micro-negocios, los cuales realizan actividades en la periferia del
parque municipalque es denominada la plaza central; sin embargo también se

encuentran localizaddas agroindustriadas cuales considadas como empresas

“/Alcaldia Municipal de Osicala, departamento Morazan.
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medianas y grandes y swbicacion es en el area urbana, cercana a lasigales

carreteras de acceso alkicipio de Osicaladepartamento de Morazan
Las densidades del uso de suelo predominante se muestran a continuacion:

¢ Institucional: 19.94 %8
Y Recreacional: 13.07 %
¢ Comercial: 8.179%8

q Vivienda: 58.82 %

Se puede observar que e$0 del suelo predominante del Municipio de Osicala,
departamento Morazan corresponde a vivienda 582 % y en el % mas bajo
tenemos el uso comercial con 8r17% Esto es debido a quad remesas son las que

impulsan la economia de la zona orientakEti€alvador.

Segun la Encuesta de Hogares y Propoésitos Mdltiples, realizada por la Direccion
General de Estadisticas y Cens@®GESTYC); en 2006, mas del 3% de familias

reciben dinero de parientes que residen en el exterior.

5/ Plano 5: Uso de Suelo Predominante, de la Zona Urbana, del Municipio de Osicala, departamento de Morazan
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3.6 ASPECTO ARQUITECTONICO.

3.6.1 ESTILOS ARQUITECTONICOS.

Entre los mownientos arquitectonicos en laiudad de Osicalajepartamento

Morazanque podemos mencionar se encuentran:

1) El vernacular. Esto se puede observar en el sistema y materiales utilizados tales
como paredes altas de adobe, la teja como cubierta, mesrtte madera para la
estructura de techo y como vigas en puertas y ventanas. Otros movimientos reflejados

en el municipio son: Historico, moderno y pos moderno.

Imagen 42 Vernacular del Municipio d®sicala departamento Morazan.

Fuente: Grupo de tsis

En 1890 se observaban los primeros estilos arquitectonicos en casas coloniales de
construcciones solidas y elegantes, las calles eran amplias, rectas y empedradas en

ciudadesomo lo era el Municipio de Osicala, departamento Morazan.
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A medida ha progrsado el desarrollo y el crecimiento de la ciudad ha tenido mucha

influencia en estilos arquitectonicos de otros paises.

En la actualidad hay mucha demanda de vivienda, ya que el salario de cada persona es
un margen que indica el tipo de casa que puedeiado comprar, la arquitectura

Renacentista apreciada emnstruccionetales como la Iglesia catélica.

Imagen 43 lglesia Catélica del Municipio d®sicala departamento Morazan.

Fuente: Grupo de tesis

3.7 PROBLEMATICA ACTUAL DE LA CIUDAD DE OSICA LA,

DEPARTAMENTO MORAZAN.

El problema en el Municipio de Osicala, departamento Morazan persiste debido a la red
vial existente, y es causado principalmente por el estado deficiente de las superficies de
circulacion, asi como también por la invasion decties con todo tipo dactividades:

buhoneriapeatones, estacionamientos, paradas informales de autobuses y periodos de

espera prolongados de los mismo. En el area urbana, los grandes problemas que
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actualmente se pueden observar en el Municipio de @sibgpartamento Morazadn son

originados por las causas siguientes, entre otros:

o Elcrecimiento del comercio, administrado de una forma desordenada.

o Elcrecimiento de la ciudad en forma acelerada y desordenada.

o La invasion de la calzada por las ventas aaritelk reduciendo el espacio fisico
de la calle, tanto para la circulacion tanto para el peaton y los vehiculos.

o Falta de interés de las instituciones pertinentes para solventar la problemética.

o Hay buses quentran al Municipio de Osicala, departamentardzande manera

ilegal, lo cual no esta registrado segun el Vice Ministerio de Transporte.

En todos estos aspectos, los problemas son amplios ya que las causas antes expuestas, a
Su vez constituyen asimismo un problema, que se asocian otros malesrtadedaco

pésima ubicacion de las instituciones y centros de ensefianza; la confusion entre zonas
comerciales, industriales y de vivienda, las cuales no se encuentran definidas, la evidente
falta de servicios y su mantenimiento; en conclusién existe unadsediefectos que son

origen del enorme desorden en la estructura de la ciudad y del angustioso malestar que

esto constituye para los habitantes.
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3.8 DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO.

3.8.1 OBJETIVO.

Establecer el espacio fisico quengprende el area lbana actualtomando en cuenta el
crecimiento urbangue ha experimentado la ciuded los Gltimos anos, para fatdr el
estudio de la misma y ldeterminacion de la aplicacion de las propuestas especificas
hacia esta@rea urbana.

3.8.2CRITERIOS A TOMAR EN CUENTA PARA LA DELIMITACION DE LA

ZONA DE ESTUDIO.

La determinacion de los limites del area en estudio, debmmatituirse bajo los
siguientes criterios aplicados a la delimitacion:

_ Los limites del centro poblado deberan contener: Ellabemaacual, considerandose

la totalidad de las areascupadas por lagstalaciones del espacio fisico existente,
ademagie las areammediatas a la ciudad, que sdiresultado del crecimiento quse

ha experimentado.

_ Se han considerado las caracteristigaggraficasy la conformacion de los accidentes
topograficos depresiones hondonadas de Quebradas s dauses de Rios que bordean
la ciudad conformando barreraaturales que constituyen welimitacion fisica natural
gue envuelve la ciudad; factor guambién se considerara como una variable para la

selecciorde lapropuesta de crecimiento de la ciudad.
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_ De igual manera se consider®s factores de riesgo que manejan implicitamente
con la magnitud de las pendientes dqu@dean principalmente el lag donde esta

localizada la ciudadedOsicala, departamento Morazén

3.8.3 RESULTADO DE LA DELIMITACION DE LA ZONA URBANA DEL

MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

La Zona Urbanalel Municipio de Osicaladepartamento Morazaesta conformada con

los siguientes limites propiamente urbanos asi: AL NORTE, constituyendo un limite, se
encuentra la 5 Calle poniente y la 5 Calle oriente; AL PONIENTE se encuentra la 3
Avenida sur y 5 Avenida norte; AL SUR, se encuentra los limites 8 calle poniente y 8
Cdle oriente; AL ORIENTE, se describe como limite la 4 Avenida sur y la 4 Avenida
norte {er Plano 4: Delimitacion del area de estudio, de la Zona Urbana del Municipio

de Osicala, departamento de Morgzan
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3.9USO DE SUELOS.

Eluso del suelabar@ la gestion y modificacion deledio ambiente naturghra
convertirlo en terreno agricola: campos cultivables, pastizales; o asentamientos
humanos. El términaso del sueltambién se utiliza para referirse a los distintos usos

del terreno en zonificaces.

En el municipio de Osicala, departamento de Morazan exist&no diferentes usos de
suelos, los cuales son: uso de suelo institucional, uso comercial, uso habitacional y uso
recreativo. En el uso de suelo institucional se encuenfaticia Naciond Civil,

Juzgado de PaZAlcaldia Municipal, CentrosEducativos y otrosEn el uso de suelo
comercial se encuentran: tiendas, comedores, el mercado municipal, agroservicios etc.
El uso de suelo habitacional abarca los espacios utilizados para viviends, \elacual

es de mayor densidad que los otros tipos de usos suelos. Y por ultimo esta el uso de
suelo recreativo, el cual consta de espacios para el sano esparcimiento comello son:
parque municipaly las canchas municipales. A continuacion se ptasedistribuidos

los usos de suelos enflano 5 Uso deSuelo Pedominantede la Zona Urbana, del

Municipio de Gicala, departamento de Morazan.
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3.9.1 EQUIPAMIENTO URBANO.

El equipamiento urbano se define como wnjento de edificaciones y espagios
predominantes de uso publico, en los que se realizan actividades complementarias a las
de habitacion y trabajo, o bien, en las que proporcionan a la poblacion servicios de
bienestar social y apoyo a las actividades econdémicas, en funcién a los servicios
especificos que corresponden, se clasifican en: equipamiento para la salud, educacion,
comercializacion, cultura, recreacion y deporte, administracion, seguridad y servicios

publicos.

El suelo destinado al uso de equipamiamtzang es una parte esencen el desarrollo
de las comunidades de nuestro pais, ya que contribuyen a mejorar el bigéaedatar

ciudadania.

En el equipamiento urbano del municipio de Osicala, departamento de Morazan, estan

contenidos los usos de suelos predominantes los cualescéddn a continuacion:

3.91.1 INSTITUCIONAL.

El uso de suelo institucional se refiere al espacio destinado a las todas las instituciones
publicas y privadas que ofrecen un determinado servicio. Elidypio de Osicala,
departamento de Morazan dispone lds siguientes institucionesCorrecs de el
Salvador, Policia Nacional Civil, Unidad de Salud, Juzgados dddbesiaCatdlica,
Alcaldia Municipal, Agencias Bancarias, Centr&&lucativos PrePrimaia, Basica y

Media, etc.
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Imagen 44 Alcaldia Municpal de Osicala, departamento Morazan.

Fuente: Grupo de Tesis.

3.9.1.2 COMERCIAL.

En el comercio local existenAgro Servicios, AgenciasBancarias, Almacenes,

FerreteriaskFarmacias;Tiendas y otropequefiosiegocios.

Su comercializacion la readiz principalmente con los municipios de Meanguera,

Delicias de Concepcion, Gualococti y Yoloaiguodos del departamento de Morazan.

En el municipiode Osicala, departamento Moraziiste la elaboracion de articulos de
arcila, beneficios de café, desfilllo de henequén glaboracion de dulce de panela,

entre otros.
3.9.1.3 HABITACIONAL.

Identifica aquellos terrenos destinados para habitacibn que estan dotados de las

facilidades necesarias para esta funcion.
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En el Municipio de Osicala, departamento Mmma, todos los suelos habitacionales

estan ocupados por viviendas unifamiliares.

3.9.1.4 RECREATIVO.

El Municipio de Gsicala, departamento Morazha experimentado a través del tiempo

un crecimiento de la poblacion en forma paralela a su desarrotioaleha demandado

una modernizacién y lareacion de nuevas instalaciongara recreacion y deporte;
cuenta con canchas de futbogncra de basquetbol, lugss apropiads para poder
realizar deporte sanamentesobre todamuchos sitioguristicos agraddes, donde se

puede tener un camtto directo con la naturaledaa recreacion, la practica de deportes

asi como las instalaciones en que se realiza generalnsentncuentra ligado a las
condiciones sociales y econémicas depais; onsiderando que la umicipalidad es
responsable de crear espacios para fomentar y proteger la educacion fisica, recreacion y
deporte no como fin individual, sino como un needara mejorar a su poblacidBste

es uno de los municipios con muchos atractivos tooistile! depgamento de Morazan;
debido asus tradiciones, sus artesanias, sus lugares turisticos y, sobre todo, por ser uno
de los pueblos vivos, miembro de la Ruke Paz (Ruta turistica muy famosdjl
municipio cuenta coparque acuaticos con piscinas refrescant®mopor ejemplo: el

parque Mundo Acuatico; ademas cuenta también siios naturales como las Posas

del Rio Torola, CascadaEl Espadin,CascadaEl Cacao,LasLajas etc.Finalmente el
municipio deOsicala departamento Moraz&rene mucha historia ydileza cultural y

natural, y esto se puede constatar al hacer un recorrido por todo el municipio.
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3.10 DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL URBANA DEL MUNICIPIO DE

OSICALA, DEPARTAMENTO DE MORAZAN.

El diagndstico de la red vial de la ciudad de Osicala, demugstrano ha tenido
progreso alguno, acerca de las condiciones fisicas de las calles de la ciudad en lo que se
refiere al ancho de rodamiento, pavimento y condiciones de servicio de la faja de
rodamiento. El sentido de las vias para el desplazamiento vehipodglomina la
circulacion de dos sentidos, lo cual esto hace desfavomiléanto aumenta los puntos

de conflicto, provocando asi mayor inseguridad para el peatén.

La infraestructura vial es de vital importancia en el desarrollo y crecimiento desyun pa
ya quemueve la economia y vincula las regiones aisladas. Caniregstigaciorse

pretende

V Hacer un diagndstico de la infraestructura vial actual del municipio

V Presentadatos del transporte de carga y de pasagmnda infraestructura vial y
cdmo inciden en la evolucién de la economia y competitividad de las regiones.

V Mostrar aspectos generales técnicos, econémicos, politicos y la forma en que
interactdan en el progreso del pais y entre algunos estudios.

V Finalmente la presentacion de una prgpaede ordenamiento vial en dicho

municipio.

En el Municipio de Osicala, departamento de Morazan, presenta un atraso en
infraestructura vialya queexisten deficiencias o carencids carreteras que le restan

productividad y competitividad a la hora ddrentar un mercado abierto a los grandes
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conglomerados.

Cuando se viaja por las callgsaavenidagle la zona urbana del Municipio de Osicala,
departameto de Morazan, se aprecia el estado nefasto y anticuadstalede igual
manera lagsarreteragjue conectan municipios, yu€ no decir de las vias ruraldsa
mayoria de calles y avenidas son de dos cargileg, encuentran generalmente en mal
estado;este factor limitda velocidad,y provoca asi lalisminucion de serviciabilidad

de la misma. A aatinuacion se muestran una sat@parametros para evaluar el estado

actual de las vias urbanas del Municipio dgc@la, departamento de Morazan.

3.10.1 TIPOS DE VIAS EN EL MUNICIPIO DE OSICALA, DEPARTAMENTO

DE MORAZAN.

A continuacién se muestra la clasificacion de vias existente en el Municipio de Osicala,

departamento Morazan.

3.10.1.1 VIAS PRIMARIAS.

El Municipio de Osicala, departamento de Morazan, remtaucon vias primarias en la

zona urbana, debido a que el ancho predominante existente de las calles y avenidas es de
6 metros y de acuerdo a las Normas de Disefio Clasificacion Primaria de la Ley de
Carreteras y Caminos Vecinale$ ancho de via que debener para clasificarla como
primaria tiene que ser de 12 metros; por lo tanto no existen vias primarias en la zona

urbana de dicho municipio, ya que no cumple con la normativa.
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3.10.1.2 VIAS SECUNDARIAS.

El Municipio de Osicala, departamento de Moraz@mcuenta con vias secundarias en

la zona urbana, debido a que el ancho predominante existente de las calles y avenidas es
de 6 metros y de acuerdo a las Normas de Disefo Clasificacion Secundaria de la Ley de
Carreteras y Caminos Vecinalet ancho de @ que debe tener para clasificarla como
secundaria tiene que ser de 9.50 metros; por lo tanto no existen vias secundarias en la

zona urbana de dicho municipio, ya que no cumple con la normativa.

3.10.1.3 VIAS TERCIARIAS.

El Municipio de Osicala, departanterde Morazan, solo cuenta con vias terciarias o de
paso en la zona urbana, debido a que el ancho predominante existente de las calles y
avenidas es de 6 metros y de acuerdo a las Normas de Disefio Clasificacion Terciaria de
la Ley de Carreteras y Caminosedinales el ancho de via que debe tener para
clasificarla como terciaria tiene que ser de 6 metros; por lo tanto existen vias terciarias
en la zona urbana de dicho municipy@ que cumple con la normativa establecida.
(VerPlano 6 Tipos devias en la zona urbana delinicipio de Osicala, departamento

Morazan)
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3.10.2 SUPERFICIE DE RODADURA.

La ciudad de Osicalalepartamento de Morazéiene aproximadamente 4.45 km de vias
pavimentadas segun el levantamiefisico que se realizo en la zona, la mayor parte de
estas con una superficie de rodamiento es adoquinada como en el resto de las ciudades

del pais.

Lasobras de infraestructura vial ayudan a reducir los costos en las actividades de

integracion de los mercaddg,cual estimula el comercio regional e internacional.

La inversion en infraestructura vial es un eficaz instrumento de politica para impulsar el

crecimiento econdmico y reducir la pobreza

La situacion fisica que muestra la red vial y que describéipos de superficies de

rodadura se muestra en la tabla 14.

Tabla 15 Tipos de superficies de rodamiento en la zona urbana del Municipio de

Osicala, departamento de Morazan.

Superficie Longitud(km) Porcentaje

(%)
Asfalto 0.62 13.93
Concreto 0.17 3.82
Adoquin 3.66 82.25
Total 4.45 100

Fuente: Grupo de Tesis.

Con relacién a los anchos de rodajes, el comin denominador de las calles y avenidas de

la ciudad de Osicala, departamento Morazan lo constituyen anchos predominantes
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comprendidos entre 5.0 y Gn@etros. En la imagen 45 se muestra la seccion transversal

predominante tanto para calles y avenidas.

Imagen 45Seccién transversal de calles y avenidas predominante.

f 2.00 1 6.00 2.00

Fuente: Grupo de Tesis.

A continuacion, se muestra en el grafico 1, los porcentajespdede superficie de
rodadura que existe en la zona urbana del Municipio de Osicala, departamento de
Morazan.

Grafico 1.0 Porcentajes del tipo de superficie de rodademala zona urbana del

Municipio de Osicala, departamento Morazan.

Porcentajes del Tipo de
Superficie de Rodadura

82.25%

13.93%

-
ASFALTO CONCRETO ADOQUIN

3.82%

Fuente: Grupode Tesis
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En el Plano 7: Tipos de pavimentos predominantes del area de estudio, en la zona
urbana, del municipio de Osicala, departamento de Morazan, se muestra en todas las

calles y avenidas el tipo de superficie de rodadura.

La calle conocida como Nato&d Majano,asi como3e -Avenida Norte y % - Calle
Poniente sirven como vias de circulacion mayddemostrado en el aforo vehicular
realizado en la zonarlana del municipio de Osicala, departamento de Moraeatgs

vias, son las que conectan directamente con la cariedegitudinal del Norte; ademas

cabe mencionar que actualmente existe una clasificacion funcional de las vias,
nombradas por la institucién pertinente tal como lo es el Vice Ministerio de Transporte
(VMT); donde se defina con precision cuales debetaserias de circulacion local o de
acceso Yy cudles seran las vias colectoras o arterias de mayor circulacion, para que en

base a ellas se provean las facilidades apropiadas al uso proyectado.

3.10.2.1 EVALUACION VISUAL DE PAVIMENTOS .

Los pavimentos son &dgcturas disefiadas para entregar al usuario seguridad y
comodidad al conducir, esto significa que el camino debe entregar un nivel de servicio
acorde a la demanda solicitada. La evaluacion de pavimentos consiste en un informe, en
el cual se presenta eltado en el que se halla la superficie del mismo, para de esta
manera poder adoptar las medidas adecuadas de reparacion y mantenimiento, con las
cuales se pretende prolongar la vida util de los pavimentos, es asi, que es de suma
importancia elegir y realizaina evaluacion que sea objetiva y acorde al medio en que se

encuentre.
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3.102.1.1 IMPORTANCIA DE LA EVALUACION DE PAVIMENTOS.

La evaluacion de pavimentos es importante, pues permitira conocer a tiempo los
deterioros presentes en la superficie, y de estaera realizar las correcciones,
obteniendo con ello brindar al usuario una serviciabilidad 6ptima. Con la realizacion de
una evaluacién periédica del pavimento se podra predecir el nivel de vida de una red o
un proyecto. La evaluacion de pavimentos, d&m permitird optimizar los costos de
rehabilitacién, pues si se trata un deterioro de forma temprana se prolonga su vida de

servicio ahorrando de esta manera gastos mayores.

3.102.1.2 OBJETIVIDAD EN LA EVALUACION DE PAVIMENTOS.

La objetividad en la evaicion de pavimentos juega un papel primordial, pues se
necesita personas verdaderamente capacitadas para que realicen las evaluaciones, de no
ser asi, dichas pruebas pueden perder credibilidad con el tiempo y no podran ser
comparadas, ademas, es impogagtie se escoja un modelo de evaluacién que se
encuentre estandarizado para poder decir que se ha realizado una evaluacion

verdaderamente objetiva.

3.102.1.3 SERVICIABILIDAD DE PAVIMENTOS.

Es la percepcion que tienen los usuarios del nivel de servicfadiehento. Es por ello
gue la opinién de ellos es la que debe ser medida para calificar la serviciabilidad. La

medicién de la serviciabilidad de los pavimentos, también puede ser considerada como
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una evaluacion de la superficie, pero hay que tener pecsprd esta no es una
evaluacion completa. La serviciabilidad de los pavimentos ha sido representada en un
indice, derivado de los resultados de la prueba ARSHen la cual se realiza la
evaluacion mediante una escala que varia de 0 a 5, siendo 5 @lavalpavimentoson

una superficie perfecta ycero para un pavimento con una superficie en malas

condiciones.

En la tablal5 se presenta lascala de calificacion da serviciabilidad segun la norma

AASHTO:
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Tabla 16 Escala de calificacion deerviciabilidad de pavimentos rigidos vy flexibles.

Muy
buena

Solo los pavimentos nuevos (o casi nuevos) son los
suficientemente suaves y sin deterioro para calificar
en sus categoria. La mayor parte de los pavimentos
construidos o recarpeteados durante el afio de
inspeccion normalmente se clasifican como muy
buenos.

Buena

Los pavimentos de esta categoria, si bien no son tan
suaves como los “Muy Buenos”, entregan un manejo
de primera clase y muestran muy poco o ningun
signo de deterioro superficial. Los pavimentos
flexibles pueden estar comenzando a mostrar signos
de ahuellamiento y fisuraciobn aleatoria. Los
pavimentos rigidos pueden estar empezando a
mostrar evidencias de un nivel de deterioro
superficial, como desconches y fisuras menores.

Regular

En esta categoria la calidad de manejo es
notablemente inferior a la de los pavimentos nuevos y
puede presentar problemas para altas velocidades de
transito. Los defectos superficiales en los pavimentos
flexibles pueden Incluir ahuellamientos, parches y
agrietamiento. Los pavimentos rigidos en este grupo
pueden presentar fallas en las juntas, agrietamientos,
escalonamiento y pumping.

Mala

Los pavimentos en esta categoria se han deteriorado
hasta un punto donde puedan afectar la velocidad del
transito de flujo libre. Los pavimentos flexibles
pueden tener grandes baches y grietas profundas; el
deterioro incluye perdida de aridos, agrietamiento y
ahuellamientos; y ocurre en un 50% o mas de la
superficie. El deterioro en pavimentos rigidos incluye
desconche de juntas escalonamiento, parches,
agrietamiento y bombeo.

50-40
40-3.0
3.0-20
20-1.0
1.0-0.0

Muy
mala

Los pavimentos en esta categoria se encuentran en
una situacion de extremo deterioro. Los caminos se
pueden pasar a velocidades reducidas y con
considerables problemas de manejo. Existen grandes
baches y grietas profundas. E| deterioro ocurre en un
75 % o mas de la superficie.

Fuente: Escala de calificacion de serviciabilidselgdnAASHTO (AASHTO-1962).

DEPAR"

A continuacion se muestra la tabla 16 que contiene la caracterizacion de las vias urbanas

del Municipiode Osicala, departamento de Morazan.
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No

Tabla 17 Caracterizacion de las Viashanas del Municipio de Osicaldepartamento Morazan

NOMBRE / TRAMO

8a. Calle Poniente
8a. Calle Oriente

6a. Calle Poniente

6a. Calle Oriente
4a. Calle Poniente

4a. Calle Poniente,

entre Av. Principal
Juan A. Parados y Av
Francisco Rivera Sur

4a. Calle Oriente,
entre Av. Francisco
Rivera Sur y 4a. Av.

Sur.
2a. Calle Poniente,
entre 3a. Av. Sur.

2a. Calle Poniente,

entre 3a. Av. Sur. y

Av. Principal Juan A.
Parados

CLASIFICACION

Vias internas
Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

FUNCION

Circulacion y Acceso Interno
Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulaciény Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acces Interno

Circulacion y Acceso Interno

MATERIAL
RODAJE

Adoquinado
Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado
Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

ESTADO RODAMIENTO

Regular
Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.
6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.
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10

11

12

13

14

15

Calle Padre Luis F.
Buchalet, entre Av.
Principal Juan A.

Parados y A
Francisco Rivera Sur

Calle Padre Luis F.
Buchalet, entre Av.
Francisco Rivera Sur
y 4a. Av. Sur.

Calle Principal
Natividad Majano
poniente, entre 5a. A\
Norte y 3a. Av. Norte

Calle Principal
Natividad Majano
poniente, entre 3a. A\
Norte y Av. Principal
Eduardo
Calle Principal
Natividad Majano
oriente, entre 3a. Av.
Principal Eduardo y
Av. Francisco Rivera
Norte
Calle Principal
Natividad Majano
oriente, entre Av.
Francisco Rivera
Norte y 4a. Av. Norte.

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno Adoquinado

Circulacion y Acceso Interno Adoquinado

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Concreto

Asfalto

Asfalto

Asfalto

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.

6m

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.
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16

17

18

19

20

22

23

Salida hacia san
francisco Gotera

3a. Calle Poniente,
hacia el oeste a parti
de 5a. Av. Norte Juar

A. Parados

2a. Calle Poniente,

entre 3 Av. Sur. y Av.
Principal Juan A.
Parados

2a. Calle Poniente,
entre 3 Av. Norte. y
Av. Principal Eduardo

3a. Calle oriente, entr
Av. Principal
Eduardo. y Av.
Franci€o Rivera
Norte
3a. Calle oriente, entr
Av. Francisco Rivera
Norte. y 4a. Norte

5a. Calle Poniente,
entre 5a. Av. Norte. y
Av. 3a. Av. Norte

5a. Calle Poniente,
entre 3a. Av. Norte. y
Av. Principal Eduardo

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Comunica&ién con Area Rura

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Asfalto

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Reaular

Buena

Regular

Regular

Regular

Regular

Buena

Regular

6 m.

2.5 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.
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24

25

26
27

28

29

30

5a. Calle oriente, entr
5a. Calle Poniente y
6a. Calle Oriente

5a. Calle oriente, entr
Av. Principal Eduardo
y Av. Francisco
Rivera Norte

Calle hacia 8n Simén

calle hacia Delicias dt
Concepion

Calle haciaCantoén el
Limén
3a. Calle Sur entre 8¢

Calle Poniente y 6a.
Calle Oriente

Av. Principal Juan A.
Paraas, entre 6a.
Calle Poniente y 8.

Calle Poniente

Av. Francisco Rivera
entre 6a. Calle Orient
y 8a. Calle Oriente

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Ac@so Interno

Comunica&ién con Area Rura

Comunic&ion con otro
municipio

Comunica&ién con Area Rura

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Adoquinado

Adoquinado

Asfalto

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Reaqular

4.26 m.

6 m.

6 m.

6 m.

5.25m.

6 m.

6 m.

6 m.
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32

33

34

35

36

37

38

3a. Av. Sur entre 6a.
Calle Poniente y 4a.
Calle Poniente

Av. Principal Juan A.
Parados, entre 4a.
Calle Oriente y 6a.

Calle Poniente

Av. Francisco Rivera
entre 6a. Calle Orient
y 4a. Calle Oriente

3a. Av. Sur entre 2a.
Calle Poniente y 4a.
Calle Poniente

Av. Principal Juan A.

Parados, entre Calle

Padre Luis Buchalet \
4a. Calle Oriente

Av. Francisco Rivera
entre CalléPadre Luis
F. Buchalet y 4a.
Calle Oriente

4a. Av. Sur, entre
Calle 4a. Calle
Oriente y Calle Luis
F. Buchalet

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Vias intermas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Adoquinado

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6m.
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39

40

41

42

43

3a. Av. Sur, entre
Calle Principal

Natividad Majano y

2a. Calle Poniente

Av. Principal Juan A.
Parados, entre Calle
Principal Natividad
Majano y 2a. Calle

Poniente.

Av. Francisco Rivera
Sur, entre Calle
Principal Natividad
Majano Oriente y
Calle Padre Luis F.
Buchalet

4a. Av. Sur, entre,
entre Calle Luis F.
Buchalet y Calle
Principal Natividad
Majano Oriente
5a. Av. Norte entre 3¢
Calle Poniente y Calle
Principal Natividad
Majano

Vias internas

Viasinternas

Vias internas

Vias internas

Viasinternas

Circulacion y Acceso Interno  Concreto

Circulacion y Acceso Interno Adoquinado

Circulacion y Acceso Interno  Concreto

Circulacion y Acceso Interno Adoquinado

Circulacion y Acceso Interno Adoquinado

Buena

Regular

Regular

Regular

Regular

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

5.25m.
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44

45

46

47

48

49

3a. Av. Norte, entre
3a. Calle Poniente y
Calle Principal
Natividad Majano
Oriente
Av. Principal
Eduardo, entre 3a.
Calle Oriente y Calle
Principal Natividad
Majano Oriente
Av. Francisco Rivera
Norte entre 3a. Calle
Oriente y Calle
Principal Natividad
Majano Oriente

4a. Av. Norte, entre

3a. Calle Oriente y
Calle Principal

Natividad Majano
Oriente

5a. Av. Norte et 5a.

Calle Poniente y 3a.
Calle Poniente

3a. Av. Norte, entre
5a. Calle Poniente y \
3a. Calle Poniente.

Vias internas

Vias internas

Vias nternas

Vias internas

Vias internas

Vias internas

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Circulacion y Acceso Interno

Asfalto

Adoquinado

Concreto

Adoquinado

Adoquinado

Asfalto

Regular

Regular

Regular

Regular

Buena

Mala

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.

6 m.



T6T

50 Av. Principal Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 6 m.
Eduardo, entre 5a.
Calle Oriente y 3a.
Calle Oriente
51 Av. Francisco Rivera  Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 6 m.
Norte, entre 5a. Calle
Oriente y 3a. Calle
Oriente
52  4a. Av. Norte, entre
5a. Calle Oriente y 3¢ Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 6 m.
Calle Oriente
53 Awv. Francisco Rivera
Norte, entre 5a. Calle  Vias internas  Circulacién y Acceso Interno Adoquinado Regular 2.7 m.
Oriente

54 calle que conduce Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 4.30 m.
hacia cancha de futbc

55  3a. Calle Poniente,
hacia el oeste a parti  Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 6 m.
de 5a. Av. Norte
56 Calle Principal
Natividad Majano Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 6 m.
Poniente hacia el
Oeste, a partir de 5a
Av. Norte
57  4a. Av. Sur, hacia el
sur a partir de 4a. Vias internas  Circulacion y Acceso Interno Adoquinado Regular 6 m.
Calle Oriente

Fuente: Grupo de Tesis
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ZONA URBANA DEL MUNI CI PI O DE OSI CALA, DEPAR-

3.103 SISTEMA VIAL EXISTENTE.

La carencia de sefiales de transioto verticales como horizontales la zona urbana
del Municipio de Osical, departamento de Morazapyovoca desorden en los
conductores como en los peatones, ya g las vias se les da mal uso; a continuacién se

describe detalladamente el sistema vial existente.
3.10.3.1SENALES VERTICALES.

En la zona urbana del municipio de Osicala, departamento daz8g existen
solamente 2 sefales verticales, las cuales son dos sefiales de altos obligatorios, sefiales
que fueron colocadas en su ubicacion, sin ningin estudio, y mucho menos un
ordenamiento vial. La imagen 46 muestra las sefiales verticales (seBatraeion

obligatoria: ALTO).

Imagen 46Sefales verticalesxistente®n mal estado.

Fuehf: Grupo de Teis.

3.10.3.2SENALES HORIZONTALES
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No existen sefales horizontales en la zona urbana del municipio de Osicala,
departamento de Morazan, razon [aocual las personas no pueden ubicar facilmente un

inmueble o institucién.
3.10.3.2.1 SENTIDO DE CIRCULACION.

En la actualidad a todas las calles y avenidasla zona urbana del municipio de
Osicala, departamento de Moraz&e, les da el uso de doblensido ya que no hay
ningun tipo de sefal que restrinja lo contradando paso a los posibles accidentes que

pueden ocurrir por dicha situacion.
3.10.3.2.2ESTACIONAMIENTO SEN LA VIA PUBLICA .

Debido a que no existe un ordenamiento vial en la zona ur@haunicipio de

Osicala, departamento de Morazéan, ni existen sefiales horizontales, tampoco existen
sefiales verticales, que permitan o restrinjan el estacionamiento en la via publica;
entonces los vehiculos automotores se estacionan en cualquier lagdas e
intersecciones o bocacalle, en las aceras, en las entradas y salidas de vehiculos, etc. Esto
es debido a la falta de un ordenamiento viéér(Plano 8: Sistema vial existente de la

zona urbana, del municipio de Osicala, departamento de Morazan.)
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